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1. VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikaéné udaje

1.1.1 Stavba

Nazov stavby
Miesto stavby

Katastralne Gzemie

Druh stavby
Kategoria

1.1.2 Stavebnik
Stavebnik (objednavater)

Meno
Sidlo

Nadriadeny organ
Meno

Sidlo

1.1.3 Zhotovitef dokumentacie

: Cesta /75 Sala — obchvat
. Nitriansky kraj

okres Sala

: Sala, DIha nad Vahom, Kralova nad Vahom, Trnovec nad

Vahom, Horny Jatov

: novostavba
: cesta C11.5/80

. Slovenska sprava ciest
: MiletiGova 19,

820 05 Bratislava

: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja

Slovenskej republiky

: Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

Geoconsult s.r.o.,
Mileticova 21, P.O.BOX 34,
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Riaditel:

Veduci vyrobného Useku:
Technicka kontrola:
Spracovatelsky atvar, projektanti:
Hlavny inZinier projektu:

Cesty:

Mosty:

Kanalizacia, vodovody, zavlahy:

Silnoprad - VN a NN:
Silnoprad - VVN:

Slaboprud:
Plyn:

Protihlukové steny a clony proti oslneniu:
Oplotenia:

Demolacie:

Rekultivacie dogasnych zaberov:

Vegetacné Upravy:

Dokumentacia pre majetkopravne vysporiadanie:

Dokumentacia pre trvalé a docasné
vyfatie pédy z PPF a LPF:
Projekt organizacie vystavby

8?0 05 Bratislava 25
ICO: 31 422 969

Ing. Igor Jakubik, CSc.
Ing. Peter Ziak
Ing. Ondrej Kupco

Ing. Marek Smelik

Ing. Marek Smelik
Ing. DuSan Hestera
Ing. LuboS Brenkus
Ing. Marian Kopcek
Ing. Marek Golab

Ing. Ladislav Bac¢a, CSc.
Ing. Dusan Duri$, PhD.
Ing. Zuzana Vinduskova
Ing. Zuzana Stefkova
Ing. Zuzana Stechova
Ing. Miriam Koctuchova
Ing. Rastislav Demeter
Ing. Peter Funtik

Ing. Jozef Drobec

Ing. Marcel Novak
Helena Skulavikova
PROJKON, s.r.o.

Ing. Eva Vollekova
Ing. Alexander Golias
Ing. Karol Hlava¢
Ing. Kamil lhring

Ing. Stanislav Sersen
EDW!IN s.r.o., Bratislava

Ing. Viliam Gavenda, Ing. Milan Chupac¢
PROEL, Trendin

Ing. Ofga Horfakova
EKOPRO, Adamovské Kochanovce

H&W INVEST spol. sr.0.
Ing. Lubo3 Brenkus

Ing. LuboS Brenkus
AGROPROJEKT Nitra
Ing. Juraj Zvédélik

Ing. Lubo$ Dzurik
GEO3, Trenéin

AGROPROJEKT Nitra
Ing. Ondrej Kupc¢o
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Plan bezpec¢nosti a ochrany zdravia pri praci:

Plan protipoZiarnej ochrany:

Projekt monitoringu vplyvu stavby na vybrané
zloZky Zivotného prostredia a vplyv stavby
na Zivotné prostredie:

Orientacny rozpocet:

Podklady pre usporiadanie cestnej siete:

Spracovatelia podkladov a prieskumov:

Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin:

Inventarizacia biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu:

Hlukova Studia:

Emisna Studia:

Kordzny a geoelektricky prieskum:

Dopravno-inZinierske Udaje:
Pedologicky prieskum:
Archeologicky prieskum:
Podrobny inZiniersko-geologicky a
hydrogeologicky prieskum:

Dokumentacia meracskych préac:

Posudenie vzdutia hladiny Vahu:

Ing. Ondrej Kupc¢o
H&W INVEST spol. sr.0.

RNDr. Ivan Jakubis
Ing. Jana Vadovi¢ova
Ing. Erika Pastorkova

Ing. Marian Kopc&ek

Ing. Juraj Zvédélik

Ing. Juraj Zvédélik

Ing. Milan Kamenicky
Euroakustik s.r.o., Bratislava

Doc. Ing. Daniela Duréanska, CSc.
Zilinska univerzita, Stavebna fakulta,
Katedra cestného stavitelstva

RNDr. Peter LeSicky
GEOTEST Bratislava

Ing. Juraj First
AGROPROJEKT Nitra
Archeologicky Ustav SAV Nitra

RNDr. lvan Jakubis
Ing. Monika HI6Skova

Ing. LuboS$ Dzurik
GEO3, Trenéin

Hycoprojekt, a.s.

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

1.2.1 Druh cesty a jej funkcia

Jednd sa o stavbu cesty 1/75 v kategérii C11.5/80. Celkova dizka budovanej cesty je
11.783235km. Zadiatok prelozky cesty 1/75 je v km 14,341 jestvujucej cesty I/75 (podla cestného
pasportu) priblizne 120 metrov za existujicim premostenim odvodfiovacieho kanala z vodného
diela Kralova, zapadne od obce Kralova nad Vdhom. Severozdpadne obchadza obec Kralova nad
Vahom s premostenim ponad rieku Vah a nasledne severne obchadza obec DIha nad Vahom,
mesto Sala aobec Trnovec nad Vahom. Nad obcou Trnovec nad Vahom krizuje trasa
mimouroviiovo Zelezniénu vle¢ku do podniku Duslo a.s.. Koniec trasy sa nachadza pri obci Horny
Jatov za krizovatkou s cestou 111/50844 v km 27.159 podla pasportu cesty 1/75.
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Medzi obcou Dlh4 nad Vahom a mestom Sala (mestska &ast Vedéa) je navrhnuté prepojenie
s cestou 11/573, &im bude vytvoreny obchvat obce DIha nad Vahom v smere od Sale a Serede.
Prepojenie bude v Sirkovom usporiadani C 9,5/60. Krizovatky na oboch stranach privadzaca su
navrhnuté ako stykové. V miestach krizovania s cestami 11/562, 11/572, 111/50811 a na zadiatku
Useku v mieste odpojenia pdvodnej trasy 1/75 su navrhnuté velké okruzné krizovatky. V mieste
krizovania novej trasy cesty 1/75 s cestou 111/50844 a pévodnou trasou cesty 1/75 je navrhnuta
priese¢na krizovatka.

Predmetna liniovd stavba je vedena extravilanom obci, terén je rovinaty vyuZivany na
polnohospodarsku vyrobu. Vedenie trasy si vyZaduje prekladky pripadne Upravy jestvujdcich
nadzemnych a podzemnych inZinierskych sieti, ktoré si vyvolanymi investiciami predmetnej
stavby. S0 to Udpravy silnopriudovych a slabopridovych vedeni, plynovodov, vodovodov
a meliora¢nych zariadeni.

Predmetna dokumentacia rieSi stavbu na Urovni dokumentacie na stavebné povolenie (DSP)
v zmysle predchadzajlceho stupfia — dokumentacie na izemné rozhodnutie (DUR)

1.2.2 Zdovodnenie potreby stavby

Ugelom ciest . triedy je zabezpecovat rychlu a bezpedn najmé tranzitn( dopravu medzi mestami.
Ktomu slizi vedenie tras mimo zastavané Uzemie s ciefom minimalizovat negativne uc€inky
dopravy na obyvatelov.

V suc¢asnosti cesta 1/75 v smere (Bratislava) Sladkovicovo — Nové Zamky vedie intravilAnom mesta
Sala ¢o spdsobuje spomalenie dopravy a zataZenie okolia hlukom a exhalatmi. Na zéaklade
dopravnej progndézy mozno oCakavat dalSi narast intenzit dopravy na dotknutej cestnej sieti.
Mesto mé jediny most cez rieku Vah na ktorom sa sustreduje vSetka tranzitnd a vnutromestskéa
doprava.

Vysoké intenzity dopravy v intravilanovych asekoch cesty 1/75 spésobujua komplikacie pri prejazde
tranzitnej dopravy a zaroven tranzitna doprava vyrazne zatazuje mesto a zhorSuje stav zivotného
prostredia obyvatelov a navstevnikov.

1.2.3 Uéel a ciele stavby

Ugelom stavby je vybudovanie novej trasy cesty 1/75 mimo zastavaného tzemia obchvatom Sale
s obchvatmi prifahlych obci Kralova nad Vdhom, Dlha nad Vahom a Trnovec nad Vahom.
Vybudovanim sa dosiahne:

odklonenie tranzitnej dopravy z mesta a obci,

zlepSenie Zivotného prostredia ob&anov a navstevnikov mesta Sala a dotknutych obci,
zvySenie bezpecnosti dopravy a zniZzenie mnozstva kolizii,

zvySenie plynulosti a rychlosti dopravy na dotknutej cestnej sieti a tym padom skratenie
¢asu prejazdu,

vybudovanie nového mostu cez rieku Vah.

1.2.4 Planované terminy zaciatku a dokonéenia vystavby

Predpokladany zaciatok vystavby je v roku 2015 a ukonéene v roku 2018. Doba vystavby tohto
useku je uvazovana 30 mesiacov.
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Stavba sa sklada zo 114 objektov. Struéné charakteristiky o jednotlivych objektoch su popisané v
kapitole Cislo 3 tejto spravy. Jednotlivé objekty st v dokumentacii rozdelené v zmysle opatrenia
Statistického Uradu SR do tried klasifikacie stavieb.

1.2.5 Celkovy rozsah

Dokumentacia na stavebné povolenie rieSi predmetnu stavbu z nasledovnych objektov:

demoléacie 1 objekt
rekultivacie doCasnych zaberov 5 objektov
vegetacné Upravy 1 objekt
cesty 7 objektov
polné a ucelové cesty 9 objektov
cyklotrasy 2 objekty
docasné komunikéacie 3 objekty
Upravy jestvujucich komunikacii 1 objekt
mosty 14 objektov
protihlukové steny 6 objektov
clony proti oslneniu 2 objekty
oplotenia 3 objekty
zavlahy a odvodnenia 6 objektov
vodovody 8 objektov
kanalizacie 5 objekty
plynovody 5 objektov
elektrické rozvody VVN 1 objekt
elektrické rozvody VN 15 objektov
elektrické rozvody NN a osvetlenie 9 objektov
telekomunika¢né rozvody 11 objektov

1.3 Prehrad vychodiskovych podkladov

1.3.1 Podklady a poziadavky objednéavatefla
Podkladom na vypracovanie dokumentécie na stavebné povolenie boli:

Sutazné podklady verejnej sitaZe na stavbu ,Cesta 1/75 Sala — obchvat®,

Technicka tadia ,Cesta 1/75 Sala - obchvat* Alfa04 a.s., Bratislava, januar 2006,

Zamer podla zakona NR SR &. 127/1994 Z.z. ,Cesta |/75 Sala - obchvat* Vodné zdroje
Slovakia, s.r.o. Bratislava, januar 2006,

Spréava o hodnoteni vplyvov &innosti na ZP, Enviconsult s.r.o0., Zilina, november 2006,
Zavere¢né stanovisko MZP SR, ¢&islo 756/07-3.4/ml, Bratislava, 27.7.2007,

Protokol o vykonani rezortnej expertizy ¢.2/2010, MDPT SR, Bratislava, 8.3.2010,

Protokol o vykonani Statnej expertizy ¢.5/2010, MVRR SR, Bratislava, 26.5.2010,
Rozhodnutie o umiestneni stavby vydané mestom Sala diia 26.1.2011, pravoplatné
3.3.2011,

zavazné stanoviska miest a obci,

ostatné vyjadrenia z prerokovania DUR,

rokovanie so zainteresovanymi organmi a organizaciami v priebehu spracovavania DSP,
aktualizacia prieskumov, Studii a posudeni.
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1.3.2 Uzemné rozhodnutie

Mesto Sala ako prislusny a uréeny stavebny Grad podfa ust. § 33, § 117 ods. 1 a § 119 ods. 1
zakona Cislo 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorSich
predpisov (stavebny zakon), prerokoval navrh v ldzemnom konani s G€astnikmi konania
a dotknutymi organmi postupom podla § 35 a § 36 stavebného zakona. Posudil navrh podla § 37
a 8 38 stavebného zédkona a zosuladil stanoviska uplatnené dotknutymi organmi a vyjadrenia
Gcastnikov konania. Na zaklade toho podla § 39, § 39a a § 39b stavebného zakona a § 4 vyhlasky
¢. 453/2000 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného zékona a podla § 39b
ods. 5 stavebného z&kona v zlG€enom UGzemnom konani vydal dhia 26.1.2011 rozhodnutie
0 umiestneni stavby s rozhodnutim o vyuZivani Gzemia na liniovu stavbu pod ¢islom 4043/2010-3.
Rozhodnutie nadobudlo pravoplatnost’ 3.3.2011.

1.3.3 Dokumentacia na izemné rozhodnutie

Dokumentaciu na Uzemné rozhodnutie vypracoval Geoconsult, s.r.o. vroku 2009. DUR bola
podkladom pre vypracovanie dokumentacie na stavebné povolenie (DSP).

V dokumentacii na stavebné povolenie su zohfadnené:
navrhy opatreni v zmysle zavere&ného stanoviska MZP SR zo dfia 27.7.2007,
opodstatnené pripomienky organov a organizacii k Dokumentécii pre Uzemné rozhodnutie,
ktoré boli prerokované na rokovaniach v Stadiu spracovavania DSP,
podmienky obsiahnuté v Gzemnom rozhodnuti.

PoZiadavky vyplyvajuce z chranenych Gzemi alebo ochrannych pasiem:

Dalsi stupef projektovej dokumentacie bude vypracovany s ohladom na existenciu
podzemnych inZinierskych sieti v mieste stavby
0 Podmienka je splnena v plnom rozsahu

Pri spracovani dalSieho stupna projektovej dokumentécie budd dodrzané ustanovenia STN
7360005-Priestorova Uprava vedeni technického vybavenia
0 Podmienka je splnena v plnom rozsahu

PoZiadavky vyplyvajuce zo stanovisk dotknutych organov:

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Odbor Statnej geologickej spravy,
stanovisko ¢.3673/2010-9.3, 64217/2010 zo dria 3.11.2010
o DrZitefovi prieskumného Gzemia MeT Sala, spol. s.r.o., Sala vyprdala platnost
rozhodnutia o uréeni prieskumného Uzemia.
0 Poloha trasy vzhfadom na skladky odpadov v Uzemi bola preverena. Trasa
neprechadza cez skladky.

Obvodny lesny Urad v Novych Zamkoch, zavazné stanovisko ¢.2010/00433-2FS
o Podmienka je splnena. Vyriatie pddy z LPF rieSi obstaravatel. Projekt na vyriatie
pddy z LPF je stc¢astou dokumentécie.

Krajsky pamiatkovy Grad v Nitre, rozhodnutie ¢.Nr-10/1152-4/6536/Pat zo dna 29.7.2010
o Podmienka je splnena. Sucastou dokumentacie prieskumov je Archeologicky
prieskum a zhotovitel je povinny ho vykonat.

Statna plavebna sprava, zavéazné stanovisko €.02010/06862-BC2 zo dfia 03.12.2010
o0 Podmienky su splnené v plnom rozsahu.
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Hydromelioracie, Statny podnik, Bratislava, Vyjadrenie ¢&.2573-2/110/2010 zo dna
27.10.2010
o0 Podmienky boli zapracované do dokumentécie na stavebné povolenie

Obvodny Grad pre cestnG dopravu a pozemné komunikacie v Sali, zavazné stanovisko
¢.2010/00566-02 zo dna 12.6.2010
0 Podmienky boli zapracované do dokumentacie. Stavba obsahuje obchadzkové
trasy (801-00, 802-00 a 803-00) na miestach kde by stavbou bola vyrazne
obmedzena premavka. Uprava komunikacii po vystavbe je stéastou objektu 129-
00.
o Obvodny udrad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie v Sali bude pred
zaciatkom stavby poZiadany o vydanie uréenia do¢asného dopravného znacenia.

Krajsky uUrad pre cestnd dopravu a pozemné komunikacie v Nitre, zavazné stanovisko
¢.A/2009/02239 zo dria 29.12.2009
o0 PoZiadavka splnena
0 Povolenie na giastoénl uzavierku cesty /75 bude Ziadat' zhotovite/ stavby
v pripade potreby.

Obvodny Urad Zivotného prostredia Sala, Usek ochrany vod, vyjadrenie & A/2010/00577-2
zo dna 7.1.2010

0 Projektova dokumentacia je v stlade s ustanoveniami vodného zakona a pocas jej
pripravy bola zohfadriovand poziadavka na minimalizaciu zasahov do brehovych
porastov.

o0 PoZiadavku na budovanie stavebnych dvorov na spevnenych plochach so
zabezpecenim skladov a mechanizmov proti Uniku nebezpeénych latok je povinny
zabezpecit zhotovitel stavby.

o PoZiadavku na zostavenie planu preventivnych opatreni na zamedzenie vzniku
neovladate/hého Uniku nebezpecnych latok do Zivotného prostredia je povinny
zabezpecdit' zhotovitel stavby

Obvodny Urad Zivotného prostredia Sala, Usek odpadového hospodarstva, vyjadrenie &.
A/2010/00576-Or. zo dna 21.6.2010
0 Podmienka je splnena. Druh odpadov podfa kategérii a spbsob zneSkodriovania je
uvedeny v tejto sprievodnej sprave v ¢asti ,Nakladanie s odpadom*

Ministerstvo obrany SR, Sprava nehnutelného majetku a vystavby Bratislava, vyjadrenie
¢.SAMaV-1072/2010 zo dra 10.5.2010
o Podmienka je splnena. Premavka nebude na prifahlej cestnej sieti prerusena. Plan
organizacie dopravy vratane presmerovania dopravy pocas vystavby je sucastou
dopravného znacenia stavby.
o0 Oznamenie dopravnych obmedzeni pocas vystavby Centru vojenskej dopravy je
povinny zabezpecit zhotovitel stavby.

Regionalny Urad verejného zdravotnictva, zavazne stanovisko &.HZP/A/2010/01604
o0 Podmienka je splnena. Oproti DUR sa pocet protihlukovych stien zvysil.

Mesto Sala, zavazné stanovisko zo dfia 8.12.2009

0 Aktualizovana hlukova Studia odporucila upravit’ pocet protihlukovych stien ako aj
ich dizky. Stadia nepreukézala potrebu vybudovania pasu ochrannej zelene.

0 Mesto vznieslo pozZiadavku na zabezpecenie komunikacného prepojenia medzi
st¢asnym zastavanym Uzemim a lokalitou budlceho cintorina, ako aj dalSimi
dotknutymi Gzemiami. Mesto Ziadalo o prelozku pofhej cesty juhovychodnym
smerom do polohy cca vkm 5.900 tak, aby bolo mozné ¢o najjednoduchsie
napojenie Hospodarskej ulice a prifahlych Gzemi. Sucéasne mesto poZadovalo
Upravu krizovatky na Nitrianskej ulici pri ¢erpacej stanici Extrabenz v mestskej ¢asti
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Veca. Tymto poziadavkam stavebny uUrad nevyhovel z dévodov uvedenych
v pravoplatnom rozhodnuti o umiestneni stavby.

0 Stavebnik bude vysporiadavat vlastnictvo k pozemkom v zmysle osobitnych dohdd
s aktualnymi vlastnikmi podlfa trhovych cien uréenych znaleckymi posudkami
vypracovanymi sudnym znalcom podla Vyhlasky Ministerstva spravodlivosti SR
€.492/204 Z.z. v zneni neskorSich predpisov o stanoveni vSeobecnej hodnoty
majetku.

Obec Kralova nad Vahom

0 pozZiadavky na oplotenie cesty I/75 na ochranu volne Zijucej zveri, vybudovanie
podchodu pre zver boli akceptované

0 poziadavku na vybudovanie protihlukovej steny nebolo mozné akceptovat nakolko
hlukovou Studiou sa nepreukazala potreba jej vybudovania.

Obec Dlha nad Vahom, zavazné stanovisko zo dria 24.11.2009

0 Hlukova Studia bola v dokumentéacii na stavebné povolenie aktualizovana a boli
navrhnuté nové polohy protihlukovych stien.

o Dopravno-inZinierske podklady boli vtomto stupni dokumentacie aktualizované
a tvar krizovatky v km 3.450 bol upraveny na velkd okruznu krizovatku.

o0 Stavebnik bude vysporiadavat vlastnictvo k pozemkom v zmysle osobitnych dohdd
s aktualnymi vlastnikmi pod/a trhovych cien uréenych znaleckymi posudkami
vypracovanymi stdnym znalcom pod/a Vyhlasky Ministerstva spravodlivosti SR
€.492/204 Z.z. v zneni neskorSich predpisov o stanoveni vSeobecnej hodnoty
majetku.

0 RieSenie kompenzacii z ddvodu zmensenia vymery pofovného reviru pre najomcu
.Polovnicke zdruzenie Hubertus Dlha nad VAhom“ bude predmetom samostatného
rokovania medzi investorom a najomcom. V tomto Stadiu pripravy stavby nemozno
urcit’ vySku kompenzacie nakol/ko nie je znamy presny datum zaciatku vystavby
obchvatu.

Obec Trnovec nad Vahom, zavazné stanovisko ¢.2010/494 zo dria 11.06.2010
0 Zhotovitel je zaviazany na spolupracu s obcami.

Nitriansky samospravny kraj, stanovisko €. CS 4405/2010, CZ 17488/2010 zo dna
11.06.2010
0 Sucastou dokumenticie na stavebné povolenie si aj aktualizované dopravno-
inZinierske Udaje na zaklade ktorych boli upravené tvary krizovatiek s cestami 11/573
a l1/562. Krizovatky su navrhnuté ako velké okruzné.
0 Zhotovitel dokumentacie zabezpecil prerokovanie a pripomienkovanie stavebnych
objektov, ktoré budd po dokonceni stavby zaradené do vlastnictva Nitrianskeho
samospravneho kraja.

Rolnicke druzstvo Sala, stanovisko ¢.151/09-Pr. zo dfia 27.11.2009

o PoZiadavka bola akceptovana. Na zdklade aktualizovanych dopravno-inzinierskych
Gdajov bol prehodnoteny tvar krizovatky. Krizovatka je navrhnuta ako velka
okruzna.

o PoZiadavka je splnena. Prebytok ornice je navrhovany na odovzdanie
po/nohospodarskym druzstvam na zUrodnenie lokalit v jednotlivych katastroch.

o Podrobny opis spdsobu nakladania s odpadom je uvedeny v kapitole ,Nakladanie s
odpadom®.

0 Studria so strojovriou ktora sa nachadza v trvalom zébere stavby bude zru3ena,
strojovria odovzdana majitefovi. A zaklade dohody s majitefom mu bude vyplatena
finan¢na nahrada.

Slovak Telekom, vyjadrenie ¢.38112 10 Galanta zo dria 4.6.2010
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0 Podmienky vo vyjadreni sa netykali umiestnenia ale uskuto¢nenia stavby a budu
stanovené v podmienkach stavebného povolenia.

Slovensky plynarensky priemysel, a.s. Bratislava, vyjadrenie €. TDaGIS-Vi-692/2009 zo dna
13.7.2009
o PoZiadavky splnené.

Zapadoslovenska energetika, a.s., vyjadrenie zo dria 3.6.2010
0 Podmienky su splnené v plnom rozsahu.

Slovenské elektrarne, a.s. Vodné elektrarne, zavod, stanovisko S. SE/2010/064834 zo dria
28.6.2010
0 Podmienky su splnené v plnom rozsahu.

Zapadoslovenska vodarenska spolocnost, a.s. Nitra, stanovisko ¢.3621-3653/V-628/2010
zo dria 18.6.2010
0 Podmienky su splnené v plnom rozsahu.

Slovensky vodohospodarsky podnik, 8.p., vyjadrenie CZ 16427/210/2010 zo dria 24.7.2010
0 Podmienky su splnené v plnom rozsahu.

Orange Slovensko, a.s. Bratislava, vyjadrenie ¢. BA-1359/2010 zo dria 4.6.2010
o0 Podmienky vo vyjadreni sa netykali umiestnenia ale uskutoénenia stavby a budu
stanovené v podmienkach stavebného povolenia.

1.3.4 Protokol zo Statnej expertizy

Protokol zo Statnej expertizy €islo 5/2010 z 26.5.2010 suhlasi so stavebnym zdmerom na stavbu
,Cesta 1/75 Sala - obchvat*. Stanovena maximalna cena za dielo je 69 344,00 tis. EUR bez DPH
v CU 2. Stvrtrok 2009. Z hladiska optimalneho technického, konstrukéného a ekonomického
rieSenia bola dokumentécia verejnej prace posudzovana externym expertiznym odbornikom Ing.
Miloslavom Nemc&ekom, PhD. Z vysledkov Statnej expertizy vyplynuli odporu¢ania ktoré boli
zapracované do dalSieho stupria projektovej pripravy.

Odporuca posudit' pri okruznych krizovatkach aj kapacitu vstupov podla metodiky pre malé
okruzné krizovatky.
o Pripomienka bola v dokumentacii pre stavebné povolenie zapracovana.

Upozorfiuje na nedodrzanie vysledného sklonu vozovky, ktory nesmie byt mensi ako
0.50%.
o Pripomienka bola v dokumentacii pre stavebné povolenie zapracovanad. Zmeny
sp,min po Uprave je 0.535%. K zmene pozdizneho vedenia trasy z dévodu potreby
zvySenia minimalneho vysledného sklonu vozovky neprislo.

Upozorhuje, Ze krizovanie s otvorenym melioratnym kanalom (spojovaci odpad Trnovec-
Veca, Trnovecky kandl) nie je rieSeny v dokumentacii na tzemné rozhodnutie.
o Pripomienka bola zapracovand do dokumenticie na stavebné povolenie
a krizovanie je rieSené mostnym objektom 213-00 (Most na ceste /75 nad
Trnoveckym kanalom).

Odporuca rozdelit stavebny objekt na dve Casti — napojenie pdvodnej cesty 1/75 na obchvat
rieSit' v Sirkovom usporiadani C9.5 a Upravu cesty 111/50844 ako C7.5
0 V dokumentacii na stavebné povolenie bolo upravené Sirkové usporiadania
stavebného objektu 107-00 za krizovatkou v smere do Horného Jatova na kategoriu
C7.5.
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Odporuca zmenit Sirkové usporiadanie obchadzkovej trasy 802-00 na ceste [11/50811
z C9.5 na C7.5 vzhladom na to, Ze aj jestvujica cesta 111/50811 a aj jej Uprava (objekt 105-
00) su v Sirkovom usporiadani C7.5.

o0 Pripomienka bola zapracovana do dokumentacie na stavebné povolenie.

Upozorhuje, Ze v prilohe D.4.2 (Koordina¢na situacia) nie su zakreslené stavebné objekty
204-00 a 205-00.
o0 Pripomienka bola zapracovana do dokumentacie na stavebné povolenie.

Upozorhuje, Ze v prilohe D.5.1.2 (Vzorové prieCne rezy) je chybne zaznatena Sirka
spevnenej krajnice cesty 1/75 (objekt 101-00).
o0 Pripomienka bola zapracovana do dokumentacie na stavebné povolenie.

1.3.5 Stavebny zamer

Dokumentaciu stavebného zameru vypracoval Geoconsult, s.r.o. v roku 2009. Dokumentacia bola
podkladom na vypracovanie Statnej expertizy.

1.3.6 Ostatné podklady

1.3.6.1 Uzemnoplanovacia dokumentacia

Navrhované vedenie trasy je v stlade s UPN VUC Nitrianskeho kraja (Uzemny plan velkého
L'Jzemn@ho celku Nitrianskeho kraja, AUREX, s.r.o., Bratislava, 06/1998) ako aj v sulade s UPN
mesta Sala a obci Kralova nad Vahom, Dlha nad Vahom a Trnovec nad Vahom.

1.3.6.2 Podklady zhotovitela projektovej dokumentécie

V ramci dokumentacie na stavebné povolenie zhotovitel zabezpedil vypracovanie a aktualizaciu
tychto podkladov:

Ortofotomapa M 1:2000
Dokumentacia meraéskych prac
Domeranie ucelovej mapy M 1:1000
Vyty€ovacia siet cesty 1/75
Aktualizacia stavu inZinierskych sieti
Dokumentacia prieskumov
. Wk Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin
1.2 Hlukova Studia
1.3 Emisna Studia
1.4 Kordzny a geoelektricky prieskum
1.5 Dopravno-inzinierske tdaje
1.6 Pedologicky prieskum
1.7 Inventarizacia biotopov eurépskeho a narodného vyznamu
1.8 Archeologicky prieskum
1.9 Podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum

Dalsimi podkladmi, ktoré zhotovitel pouZil na vypracovanie dokumentéacie boli:
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Vyjadrenia prisluSnych organov verejnej a Statnej spravy a dotknutych organizacii k
rozpracovanej dokumentécii pre stavebné povolenie.

Vyrobné vybory a prerokovania rozpracovanych dokumentacii na stavebné povolenie so
zainteresovanymi organizaciami a organmi ako aj zapracovanie ich opodstatnenych
pripomienok do DSP.

1.4 Zmeny oproti dokumentécii na tzemné rozhodnutie

1.4.1 Zmeny v jednotlivych objektoch oproti dokumentéacii na tzemné rozhodnutie

010-00

Do objektu demoléacie bolo za¢lenené aj zruSenie jestvujucich oploteni vinohradov v km 5,8 - 6,6.
Nové oplotenie je stucastou objektov 261-00 Oplotenie vinohradu v km 5,850-6,650 viavo a 262-00
Oplotenie vinohradu v km 6,075-6,675 vpravo. Taktiez sa sem zaclenilo zasypanie jestvujlcej
studne pri dom&eku a odstranenie kvapéckovej zavlahy vo vinohradoch v mieste kde bude
realizovana stavba.

101-00 Cesta I/75 Sala - obchvat
Oproti predchadzajucemu stuphiu dokumentécie priSlo k nasledovnym zmenam na hlavnom
stavebnom objekte:

- Zmena typu krizovatiek pri krizovani s cestami I1/573 a I1/562. Na zéklade aktualizovanych
dopravno-inzinierskych (dajov a nha zaklade aktualizovaného kapacitného posudenia
krizovatiek bol prieseCny typ krizovatky vo vyhladovom obdobi nevyhovujici. Na zaklade
odporucania zhotovitela a rozhodnutia investora boli vtomto mieste navrhnuté velké
okruzné krizovatky svojimi parametrami totoZzné s ostatnymi okruznymi krizovatkami na
trase.

Zmena polohy krizovatky s objektom 104-00.

Uprava vySkového vedenie cesty 1/75 tak, aby sa miesto s nulovym pozdizny sklonom
nenachadzalo priamo na mostnom objekte 206-00. Uprava sa vykonala zmenou
pozdiZzneho sklonu dotyénice v km 4.500-5.100 z hodnoty 0.48% na 0.50%. Po Uprave sa
na celom mostnom objekte nenachadza pozdiZzny sklon mensi ako 0.50%.

Uprava vySkového vedenie cesty 1/75 tak, aby sa miesto s nulovym pozdizny sklonom
nenachadzalo priamo na mostnom objekte 209-00. Uprava sa vykonala zmenou
pozdizneho sklonu dvoch dotyénic v Gseku km 9.100-10.300 z hodnoty 1.81% na 1.94%
a z hodnoty 1.98% na 1.79%. Po Uprave sa na celom mostnom objekte nenachadza
pozdiZzny sklon mensi ako 0.50%.

Uprava dizky na ktorych prichadza k zmene prie¢neho sklonu na vozovke cesty I/75.
Upravou sa odstranili miesta kde vysledny sklon vozovky podfa &lanku 6.10.5 STN 736101
bol mensi ako 0.50%

V mieste mostného objektu 202-00 (smerovy obluk s polomerov 2200 metrov) bol vloZeny
jednostranny prieény sklon vozovky s hodnotou 2.50%. Touto Upravou bolo umoznené
odvadzanie dazdovej vody do Zlabu umiestneného po pravej strane vozovky

Odstranenie jednostranného prieéneho sklonu vozovky v Useku km 6.275370-8.186290
nakolko vtomto mieste podla STN 736101 bola splnend podmienka na pouZitie
strechovitého sklonu (polomer smerového obluka >1500m)

na zéklade ¢lanku 11.1.2.2.12 aobrazku ¢.27 STN 736101/O1 boli zvodidla na trase
umiestnené pri vSetkych nasypoch vysSich ako 2.0 metra.

102-00

15



G EC O

Dokumentécia na stavebné povolenie
G ‘ Cesta 1/75 Sal’a - obchvat
Sprievodna sprava

AR SLIELT

Oproti predchadzajucemu stupriu dokumentacie priSlo k nasledovnym zmenam na stavebnom
objekte 102-00:
Mierna zmena vyskového vedenia
Uprava dizok na ktorych prichadza k zmene prieéneho sklonu na vozovke. Upravou sa
odstranili miesta kde vysledny sklon vozovky podla ¢lanku 6.10.5 STN 736101 bol menSsi
ako 0.50%.
Priekopy sa pre spadovali tak, aby dazdova voda bola veden& k navrhnutym vsakovanim
studniam.
Sanacné opatrenia zohladrujlce existujice podloZie.
ZloZenie vrstiev vozovky sa zmenilo v zmysle optimalizacie navrhu konStrukéného zloZenia
asfaltovej vozovky — priloha €. 2 technickej spravy objektu 101-00.

103-00
Oproti predchadzajucemu stupriu dokumentacie priSlo k nasledovnym zmenam na stavebnom
objekte 103-00:
V mieste krizovania s hlavnou trasou doSlo ku zmene krizovatky na okruznd. Tomuto sa
upravilo smerové aj vysSkové vedenie objektu 103-00
Uprava dizky na ktorych prichadza k zmene prieéneho sklonu na vozovke. Upravou sa
odstranili miesta kde vysledny sklon vozovky podla ¢lanku 6.10.5 STN 736101 bol menSsi
ako 0.50%.
Priekopy sa pre spadovali tak, aby dazdova voda bola vedena ku vsakovacim studniam
Sanacné opatrenia zohladrujuce existujice podloZie.
ZloZenie vrstiev vozovky sa zmenilo v zmysle optimalizacie navrhu konStrukéného zloZenia
asfaltovej vozovky — priloha €. 2 technickej spravy objektu 101-00.

104-00
Oproti predchadzajucemu stupriu dokumentacie priSlo k nasledovnym zmenam na stavebnom
objekte 104-00:
Smerové vedenie privadzata sa odsunulo od kanala z dévodu odstranenia mostného
objektu cez kanal.
Objekt 104-00 sa rozdelil na dva podobjekty 104-01 (vetva A — privadzac) a 104-02 (vetva
B Uprava cesty 11/573)
Na privadzadi pribudli vsakovacia studne z dévodu odvedenia véd z priekop.
Sanacné opatrenia zohladrujuce existujice podloZie.
ZloZenie vrstiev vozovky sa zmenilo v zmysle optimalizacie navrhu konStrukéného zloZenia
asfaltovej vozovky — priloha €. 2 technickej spravy objektu 101-00.

105-00
Oproti predchadzajucemu stupriu dokumentacie priSlo k nasledovnym zmenam na stavebnom
objekte 105-00:
Mierne sa upravilo vysSkové vedenie.
Uprava dizky na ktorych prichadza k zmene prieéneho sklonu na vozovke. Upravou sa
odstranili miesta kde vysledny sklon vozovky podla ¢lanku 6.10.5 STN 736101 bol menSsi
ako 0.50%.
Priekopy sa prespadovali tak, aby dazdova voda bola vedena ku vsakovacim studniam
Sanacné opatrenia zohladrujuce existujice podloZie.
ZloZenie vrstiev vozovky sa zmenilo v zmysle optimalizacie navrhu konStrukéného zloZenia
asfaltovej vozovky — priloha €. 2 technickej spravy objektu 101-00.

106-00
Oproti predchadzajucemu stupriu dokumentacie priSlo k nasledovnym zmenam na stavebnom
objekte 106-00:
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Na zaklade zmeny napojenia na cestu /75 z priese€nej krizovatky na okruznu, bolo
upravené vyskové vedenie trasy objektu 106-00

Mierna Uprava vySkového vedenia

Priekopy sa pre spadovali tak, aby dazdova voda bola vedena ku vsakovacim studniam.
Sanacné opatrenia zohladrujuce existujice podloZie.

ZloZenie vrstiev vozovky sa zmenilo v zmysle optimalizacie navrhu konStrukéného zloZenia
asfaltovej vozovky — priloha €. 2 technickej spravy objektu 101-00.

107-00
Oproti predchadzajucemu stupriu dokumentacie priSlo k nasledovnym zmenam na stavebnom
objekte 107-00:
- Na zaklade odporaCania zo Statnej expertizy sa upravila kategdria komunikacie za
krizovatkou s cestou I/75 v smere na Horny Jatov na C7.5/60.
Vzhladom na zmenu Sirkového usporiadania sa upravilo smerové vedenie na konci Useku
tak, aby sa os novej komunikacie nachadzala presne v strede jestvujucej komunikacie.
Mierne sa upravilo vySkové vedenie.
Uprava dizky na ktorych prichadza k zmene prieéneho sklonu na vozovke. Upravou sa
odstranili miesta kde vysledny sklon vozovky podla ¢lanku 6.10.5 STN 736101 bol menSi
ako 0.50%.
Priekopy sa prespadovali tak, aby dazdova voda bola vedena k navrhnutym novym
priepustom v km 0.115 a 0.240.
Sanacné opatrenia zohladrujlce existujice podloZie.
ZloZenie vrstiev vozovky sa zmenilo v zmysle optimalizacie navrhu konstrukéného zlozZenia
asfaltovej vozovky — priloha €. 2 technickej spravy objektu 101-00.

120-00

Oproti dokumentécii na izemné rozhodnutie sa upravilo vySkové vedenie z dévodu nezasahovania
do telesa hradze a pribudli dva zjazdy, ktoré umoznia prejazd z U€elovej komunikacie vedenej pod
hradzou

121-00
Oproti dokumentacii ha zemné rozhodnutie sa zmenilo len vySkové napojenie na prelozku pofnej
cesty 120-00 nakolko tato sa vyskovo menila.

122-00

Oproti dokumentacii na Uzemné rozhodnutie sa zmenilo vySkové vedenie nakolko pbvodné
pocitalo so zdsahom do hradze. V novom navrhu sa uvaZzuje, Ze teleso hradze zostane nedotknuté
a cesta zide po svahu hradze. Rovnako aj na konci Useku sa vySkové vedenie prispésobilo hradzi
aj napojeniu prifahlého chodnika.

124-00
VySkoveé vedenie sa prispésobilo zmene klopenia v mieste krizovania s hlavnou trasou. Iné zmeny
v tomto stavebnom objekte nenastali.

127-00

Oproti dokumentacii na Uzemné rozhodnutie sa zmenilo vySkové vedenie za UCelom
prespadovania priekop mimo mostného objektu 201-00 . Zmenilo sa taktieZ vySkové vedenie
vzhfadom na zmenu typu mostnej konstrukcie na konci Useku (objekt 211-00). Zmena bola
vyvolana nesuhlasom spravcu toku s pévodne navrhnutou mostnou konstrukciou.

128-00
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Oproti DUR sa zmenilo smerové vedenie, ktoré sa prisposobilo novo vloZzenej okruznej krizovatke,
a nasledne sa upravilo aj vySkové vedenie trasy.

129-00
Bola zmenend hrubka frézovania a hrabka novej Ziviénej vrstvy.

150-00
Trasa sa smerovo a vySkovo prispdsobila pokracovaniu chodnika na moste SO 202-00.

151-00
Trasa sa smerovo a vySkovo zmenila, nakolko nebolo mozné za dodrZzania podmienok prislusnych
STN vySkovo napojit’ trasu na jej pokracovanie na moste 203-00.

201-00

Uprava tvaru zékladov (prie¢ny rez)
Tvar zrezania oc. skruze na sklon 1:1,5
Doplnenie zabradlia proti padu

202-00

Navrhnuté zmeny sa tykaju Sirkového usporiadani mosta — pribudla protihlukova stena na pravej
strane mosta (SO 254-00 - medzi cyklotrasou a komunikaciou), monoliticka rimsa na pravej strane
mosta bola nahradena bezrimsovou Upravou zvrSku, strechovity spad bol nahradeny
jednostrannym sklonom vozovky. Tieto zmeny viedli k zvaéSeniu Sirky nosnej konStrukcie na
17,10m. Odvodnenie mosta je vzhladom na vySkové vedenie nivelety navrhnuté pomocou Zfabu
na pravej strane mosta. Nosna konStrukcia mosta bola rozdelena do dvoch dilatanych celkov
zohladhujucich postup vystavby mosta a statické poziadavky vyplyvajice zo zvolenej technolégie
vystavby. Rozpatie dominantného mostného pola bolo zmenené z 80 na 100m reSpektujic
poZiadavky plavebného gabaritu, s tym savisi aj zmena rozmiestnenia podpier a rozmerov
zakladovych patiek.

203-00

Technické rieSenie mostného objektu sa oproti DUR zmenilo. Zmena bola vyvolana zmenou
zakladania z ploSného zaloZenia na vystuzenom nasype na hlbkové zaloZenie na
velkopriemerovych pilétach a posunom mosta o 10m.

204-00

PrediZenie zakladov oc. skruze.

Tvar zrezania oc. skruze na sklon 1:1,5.
Doplnenie zabradlia proti padu.

205-00

Uprava tvaru zékladov (prie¢ny rez)
Tvar zrezania oc. skruze na sklon 1:1,5.
Doplnenie zabradlia proti padu.

208-00

Oproti predchadzajucemu stupniu PD je konStrukcia navrhnuta ako tlamovy prieény rez, ocelova
skruZz uloZend do Strkového 16Zka. Pdvodné rieSenie predstavovalo klenbovi ocelovi skruz,
uloZené na dvoijici betonovych zakladovych pasov.

209-00
Oproti predchadzajucemu stupnu nastali tieto zmeny:
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- vzhladom nato, Ze na ceste I/75 je obojsmernd premavka, prie¢ny rez mosta bol upraveny,
z rimsy a chodnika, na obojstranné chodniky, ¢im sa rozsiril 0 0,75 m,

- dizky rozpati: stredné pole bolo predizené a krajné polia skratené,

- spodna stavba bola navrhnuta Sikma, rovnobezna so Zelezni€nou vleckou,

- celkova dizka mosta sa zmensila o cca 2m.

211-00

Oproti predchadzajucemu stupnu PD je jej zmena zna¢na. Z dévodu poZziadavky spravcu toku bolo
potrebné zvacssit dizku premostenia aZ na uroveri konca lavigiek medzi kynetou a bermou (dolna
a horna €ast toku). Most bolo potrebné prepracovat na ina technolégiu, nakolko ocefova skruz by
nevyhovovala poZziadavkam na pozdizny profil navrhovanej polnej cesty.

212-00
Oproti predchadzajucemu stuprfiu PD sa konStrukcia menila z jednopolového doskového mosta
s obmedzenou vySkou na priepust, pozostavujuci z dvoch rar 31000 mm .

250-00
Na zaklade aktualizovanej hlukovej Studie sa upravili staniCenia zaciatku a konca protihlukovej
steny.

251-00
Na zaklade aktualizovanej hlukovej Studie sa upravili staniCenia zaciatku a konca protihlukovej
steny.

252-00

Poloha clony proti oslneniu sa nezmenila. Oproti DUR prislo k zmene konStrukéného rieSenia. V
DUR sa uvazovalo s drevenymi lamelami na beténovom sokli vysky 50 cm nad terénom. V DSP je
clona rieSena plastovymi nastavcami uchytenymi na beténovom zvodidle vysky 1.20m.

253-00

Poloha clony proti oslneniu sa nezmenila. Oproti DUR prislo k zmene konStrukéného rieSenia. V
DUR sa uvazovalo s drevenymi lamelami na beténovom sokli vysky 50 cm nad terénom. V DSP je
clona rieSena plastovymi nastavcami uchytenymi na beténovom zvodidle vysky 1.20m.

255-00
Na zaklade aktualizovanej hlukovej Studie sa upravili staniCenia zaciatku a konca protihlukovej
steny. Zaroven sa v DSP protihlukova stena nachadza po oboch stranach objektu 104-00

256-00
Na zaklade aktualizovanej hlukovej Studie sa upravili staniCenia zaciatku a konca protihlukovej
steny.

257-00
Na zaklade aktualizovanej hlukovej Studie a zmeny tvaru krizovatiek sa upravili staniCenia zaciatku
a konca protihlukovej steny.

260-00
V dokumentécii na stavebné povolenie sa na zaklade poZiadaviek spresnil typ oplotenia — pletiva.

261-00
V DSP boli spresnené zaliatky a konce Usekov oplotenia a naprojektované vstupy na pozemky
s branami.
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262-00
V DSP boli spresnené zaliatky a konce Usekov oplotenia a naprojektované vstupy na pozemky
s branami.

501-00

V DUR bola navrhnuté prelozka vodovodu DN 700 z OC. Vo vyjadreni ZsVS, a.s. &. 3621-3653/V-
628/2010 zo dha 18.6.2010 k DUR bola poziadavka navrhnat prelozku z HDPE, PN16 DN700.
V priebehu spracovania DSP tohto objektu prebehlo rokovanie za G€asti projektanta a zastupcov
ZsVS, a.s, na ktorom sa dohodli, Ze prelozka vodovodného potrubia bude navrhnuté z ocele.

502-00
V DUR bola navrhnuté prelozka vodovodu DN 700 z OC. Vo vyjadreni ZsVS, a.s. &. 3621-3653/V-
628/2010 zo dha 18.6.2010 k DUR bola poziadavka navrhnat prelozku z HDPE, PN16 DN700.
V priebehu spracovania DSP tohto objektu prebehlo rokovanie za G€asti projektanta a zastupcov
ZsVS, a.s, na ktorom sa zUcastneni dohodli, Ze prelozka vodovodného potrubia bude navrhnuta
z ocele.

503-00

Na zaklade pozZiadavky investora bola zmenena trasa objektu 104-00 Prepojenie obchvatu a
existujucej c. 11/573, v désledku &oho sa zmenil aj objekt 503-00. V DUR bolo navrhnuté
priaznivejSie ( kratSie) krizovanie cesty s vodovodom a postacovala iba monoliticka chrani¢ka na
existujuacom potrubi DN 700 ( ochrana potrubia pod cestou). V DSP je krizovanie nepriaznivejSie a
preto je rieSena prekladka vytlagného radu Sala - Sladeékovce - vodovodného potrubia DN 700,
pri podchode pod cestou s monolitickou chranic¢kou.

504-00

V DUR bolo uvazované s vymenou vodovodu v pdvodnej trase a uloZenie potrubia do chraniéky
pozdiZ opory mosta. Na zéklade vyjadrenia SPV $.p.k DUR bolo treba zmenit umiestnenie opory
mosta cez Vah — obj. 202-00, V désledku toho je nutné v DSP riesit preloZku vodovodného
potrubia pre VD Krélova.

505-00

Od &asu spracovania DUR tejto stavby vykonalo DUSLO a.s. Safa rekonstrukcie niektorych
svojich vedenim. Medzi inym aj potrubia 0zitkovej vody DN 700, ktora je stavbou cesty 1/75
obchvat Sala dotknuta.

Z tohto dbévodu nie je zo strany spravcu potrubia poziadavka vymena existujuceho potrubia
v koliznom Useku. Zostava poziadavka ochrany tohto potrubia. Nakolko je predpoklad
bezproblémového prevadzkovania vymeneného potrubia, spravca DUSLO a.s. nepoZaduje na
konci chrani¢ky umiestnit kontrolnt Sachtu.

Na zaklade upresnenia stavu existujlcich potrubi , ked bolo do potrubia DN 800 v ramci
rekonStrukcie zatiahnuté potrubie DN 700 je nutné rieSit ochranu na potrubi DN 800, ¢o vyvolalo
zmenu profilu chranicky.

507-00

Od ¢&asu spracovania DUR tejto stavby vykonalo DUSLO a.s. Sala rekonstrukcie niektorych
svojich vedenim. Medzi inym aj potrubia UzZitkovej vody, ktora je stavbou cesty I/75 obchvat Sala
dotknuta.

Z tohto dbévodu nie je zo strany spravcu potrubia poziadavka vymena existujuceho potrubia
v koliznom Useku. Zostava poziadavka ochrany tohto potrubia. Nakolko je predpoklad
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bezproblémového prevadzkovania vymeneného potrubia, spravca DUSLO a.s. nepoZaduje na
konci chrani¢ky umiestnit kontrolnt Sachtu.

Vonkajsi profil existujuceho potrubia nie je jednoznaéne uréeny, uvaZzujeme s ochranou potrubia
DN 800, ¢o vyvolalo zmenu profilu chranicky.

509-00
Od ¢&asu spracovania DUR tejto stavby vykonalo DUSLO a.s. Safa rekonstrukcie niektorych
svojich vedenim.

Z tohto dévodu je zo strany spravcu potrubia pozZiadavka v koliznom Useku osadit’ chrani¢ku na
existujacom nefunkénom potrubi bez kontrolnej Sachty. Osadenie druhej chrani¢ky spravca
nepoZzaduje.

510-00

Na zaklade poziadavky investora bola zmenena trasa objektu 104-00 Prepojenie obchvatu
a existujucej c. 11/573 v km 4,984, v désledku ¢oho sa zmenil aj objekt 510-00 Uprava tlakovej
kanalizacie.

Z aktualizovanych dopravno-inZinierskych podkladov a z kapacitného posudenia krizovatiek
vznikla potreba vybudovat v krizovatke v Dlhej nad Vahom samostatny pruh pre odbocenie viavo.
Z tohto dbvodu je nutné rozsirit' aj existujuci most nad tokom Zajarcie na zaciatku obce DIha nad
Vahom.

V su€asnosti ma obec DIh4 nad VAhom vybudovanu splaSkovu kanalizaciu, ktora je gravitanou
stokou 3-1 zveden& do &erpacej stanice DV-CS3 situovanej pri kanali Zajarcie. Z DV-CS3 sl
vytlaénym potrubim V3 DN 125 pozdiz c. 11/573 dopravované splaskové vody do kanalizaénej
Sachty v Sali.

VysSie uvedené zmeny cestnej siete mali za nasledok zmenu trasy a dizky ( prediZenie ) prelozky
tlakovej kanalizacie.

Objekt 510-00 rieSi koliziu navrhovanych dprav cestnej siete s existujucim vytlaGnym potrubim
vetvy V3 splaskovej kanalizacie Dlha nad Vahom.

Na zéklade zmeny vyrobného sortimentu tlakovych potrubi navrhujeme namiesto potrubia PVC
DN 125 realizovat prelozku tlakovej kanalizacie z tlakového HD-PE DN 125.

512-00

Z aktualizovanych dopravno-inzinierskych podkladov a z kapacitného posudenia  krizovatiek
vznikla potreba vybudovat krizovatku ciest 1/75 obchvat Sale a c. 11/562 v km 10,272 obchvatu ako
kruhovu. Z tohto dévodu bolo nutné prerieSit aj Upravu tlakovej kanalizacie z Trnovca nad Vahom.

514-00

V suvislosti s nAvrhom novej krizovatky bolo nutné riesit aj koliziu navrhovanych Uprav krizovatky
s existujucim vodovodnym potrubim. Toto je rieSené v obj. 514-00. Jedna sa o novy objekt, ktory
v DUR nebol.

520-00

Z aktualizovanych dopravno-inZinierskych podkladov a z kapacitného posudenia krizovatiek
vznikla potreba vybudovat okruzna krizovatku v km 0,2 cesty I/75 a upravit k nej smerujice
komunikacie. Objekt 102-00 zasahuje do trasy existujuceho zavlahového potrubia vetvy D. Z tohto
dbvodu je nutné preloZit zavlahové potrubie i v tomto Useku.
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Na zéklade pracovného rokovania na Hydromelioraciach $.p. bola skratené vetva B3 na 73,14 m.

521-00
Na zaklade pracovného rokovania na Hydromelioraciach $.p. je navrhnuté kolmé krizovanie
zavlahovych radov A-18-1 a A-18-1-2. a pri podchodoch pod cestou sa nenavrhuju Sachty.

522-00

Na zaklade vyjadrenia k DUR a pracovného rokovania na Hydromelioraciach S.p. rad B1 a B2
v km cca 6,2 cesty 1/75 Sala — obchvat nie je v majetku ani sprave Hydromelioracii $.p. a preto bol
objekt 522-00 rozdeleny na dve Casti 522-01- Zavlahové potrubia v majetku Hydromalioracie S§.p.
Bratislava a 522-02 Zavlahové potrubia v majetku Rolnickeho druzstvo Sala, Hviezdoslavova 2,
927 14 Sala.

523-00
Na zaklade pracovného rokovania na Hydromelioraciach §.p. bola vykonand zmena materialu
v chrani¢kach z TV liatiny na HDPE.

524-00
Na zaklade vyjadrenia Hydromeliracii a.s. zo dfia 27.10.2010 nie je potrebné rieSit krizovanie so
zavlahou v km 10,917 nakolko sa tato v predmetnej lokalite nevyskytuije.

Rovnako sa nevyskytuju zavlahy v km 11,3-11,55. Podla poZiadavky prevadzkovatela rieSime
krizovanie zavlahového potrubia A15 s navrhovanou Statnou cestou ako kolmé

525-00
V dokumentécii na stavebné povolenie nastali zmeny vo vedeni drénov na zaklade spresnenia
podkladov.

621-00

V dokumentacii pre tzemné rozhodnutie bolo uvaZzované len s vymenou izolatorovych zavesov na
stoZiaroch €. 5 a 7 za dvojité nosné. Po konzultacii s prevadzkovatefom bolo dohodnuté, Zze v
zaujme bezpednosti cestnej bude stoZiar €. 6 demontovany, vzhlfadom k tomu, Ze sa nachadzal v
bezprostrednej blizkosti cesty a z druhej strany bola navrhnuté pofna cesta.

Nové rieSenie v dokumentacii pre stavebné povolenie spoCiva v Uprave trasy vedenia medzi
stoZiarmi 5 az 7. Existujuce stoZiare €. 5, 6 a 7 budi demontované. Namiesto nich sa postavia len
dva nové stoZiare &. 5 a 7, medzi ktorymi sa vytvori Usek vedenia v dizke 342 m. StoZiare . 5a 7
budd postavené 10 m od existujlcich v trase vedenia.

651-00
Zmeny trasy uloZenia vedeni z dévodu kolizie s pilierom mostného objektu.

652-00
Zmena profilu miestneho kabla z 300XNO,6 na 200XNO,8.

654-00
Zmena trasy prekladky MTS vyvolanej budovanim okruznej krizovatky v km 10,275.

670-00
Ciastoénd zmena trasy vedenia prekladky v savislosti s vystavbou dodasnej obsluznej
komunikacie obj. 801-00.

671-00
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Ciastodna zmena trasy vedenia prekladky v slvislosti s vystavbou dogasnej obsluznej
komunikacie obj. 801-00. Do rezervnej HDPE trubky bol zafukany novy 72 vliaknovy opticky kabel
DOK2 DUNAJSKA STREDA — GALANTA (PDOK).

672-00
Ciastoénd zmena trasy vedenia prekladky v savislosti s vystavbou dodasnej obsluznej
komunikacie obj. 801-00.

673-00
Ciastoénd zmena trasy vedenia prekladky v savislosti s vystavbou dodasnej obsluznej
komunikacie obj. 802-00.

801-00
Upravilo sa vySkové vedenie kvéli plynulejSiemu prejazdu a napojeniu na existujicu cestu 1/75.

802-00

Oproti DUR sa trasa smerovo upravila tak, Zze obchadzka je z asti vedena po okruhu krizovatky
SO 101-00. Z dbévodu plynulejSieho prejazdu a napojenia na existujicu cestu 111/50811 sa upravilo
aj vySkové vedenie obchadzkovej trasy.

803-00

Oproti DUR sa trasa smerovo upravila, a to z dévodu zmeny tvaru krizovatky na ceste 1/75.
Obchadzka je z €asti vedena po okruhu krizovatky SO 101-00. Z dévodu plynulejSieho prejazdu a
napojenia na existujucu cestu 11/562 sa upravilo aj vySkové vedenie obchadzkovej trasy.

701-00 )
PreloZzka VTL plynovodu sa predizila zo 73 m na 185 m

704-00
Z dévodu zmeny tvaru krizovatky bolo potrebné riesit prelozku VTL DN 100 v dizke 154m v novej
polohe.

1.4.2 Objekty ktoré neboli rieSené v dokumentacii na izemné rozhodnutie

213-00 Most na ceste I/75 nad Trnoveckym kanalom

Potreba rieSit krizovanie s Trnoveckym kanalom samostatnym stavebnym objektom -
vybudovanim mostného objektu vyplynula z pozZiadavky Slovenského vodohospodarskeho
podniku, ktory neakceptoval navrh v DUR v ktorej bolo krizovanie rieené vybudovanim priepustu,
ktory bol sucastou objektu 101-00.

214-00 RekonStrukcia mosta na ceste 11/573

Potreba riesit rozSirenie jestvujuceho mostu na ceste 11/573 vyplynula z aktualizovanych dopravno-
inZinierskych podkladov a z kapacitného posudenia krizovatiek na zéklade ktorého je potrebné
v smere od Dlhej nad Vahom vybudovat samostatny pruh pre odbocenie viavo.

254-00 Protihlukova stena v km 1,9 vpravo
Potreba protihlukovej steny vyplynula z aktualizovanej hlukovej Studie.

255-00 Protihlukova stena na privadza€i
Potreba protihlukovej steny vyplynula z aktualizovanej hlukovej Studie.

256-00 Protihlukova stena v km 10.500 vpravo
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Potreba protihlukovej steny vyplynula z aktualizovanej hlukovej Studie.

257-00 Protihlukové stena v km 4.000 vpravo
Potreba protihlukovej steny vyplynula z aktualizovanej hlukovej Studie.

513-00 Uprava vodovodov Dusla v km 9.650

Vzhladom ku krizovaniu cesty /75 a potrubia s odpadovou vodou 3 x DN 700 patriaceho podniku
Duslo a.s. je potrebné tieto potrubia ochranit. Ochrana potrubia v predchadzajiucom stupni
dokumentécie nebola rieSena.

514-00 Prelozka vodovodu v km 0.220 vetvy B objektu 104-00
Potreba prelozky vodovodu vyplynula z potreby rekonStrukcie mostného objektu 214-00.

614-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 220 v km 10,250
V tomto stupni je toto krizovanie kontrolované z hladiska novej STN EN 50423-1

615-00 PreloZzka NN pripojky v km 0.220 vetvy B objektu 104-00
Potreba prelozky NN pripojky vyplynula z potreby rekonstrukcie mostného objektu 214-00.

625-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 0.200
Osvetlenie okruznej krizovatky bolo navrhnuté z dévodu splnenia podmienok definovanych
v platnych STN.

626-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 3.450
Osvetlenie okruznej krizovatky bolo navrhnuté z dévodu splnenia podmienok definovanych
v platnych STN.

627-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 7.500
Osvetlenie okruznej krizovatky bolo navrhnuté z dévodu splnenia podmienok definovanych
v platnych STN.

628-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 10.250
Osvetlenie okruznej krizovatky bolo navrhnuté z dévodu splnenia podmienok definovanych
v platnych STN.

629-00 Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 0.200
Potreba stavebného objektu vyplynula z potreby vybudovat’ osvetlenie okruznej krizovatky.

630-00 Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 3.450
Potreba stavebného objektu vyplynula z potreby vybudovat’ osvetlenie okruznej krizovatky.

631-00 Pripojka VN pre osvetlenie krizovatky v km 7.500
Potreba stavebného objektu vyplynula z potreby vybudovat’ osvetlenie okruznej krizovatky.

632-00 Trafostanica pre osvetlenie krizovatky v km 7.500
Potreba stavebného objektu vyplynula z potreby vybudovat’ osvetlenie okruznej krizovatky.

634-00 Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 10.250
Potreba stavebného objektu vyplynula z potreby vybudovat’ osvetlenie okruznej krizovatky.

656-00 Prelozka MTS v km 0.220 vetvy B objektu 104-00
Potreba prelozky MTS vyplynula z potreby rekonstrukcie mostného objektu 214-00.
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705-00 Uprava STL plynovodu DN 32 v km 0.220 vetvy B objektu 104-00
Potreba prelozky STL plynovodu vyplynula z potreby rekonstrukcie mostného objektu 214-00.

1.4.3 Objekty ktoré boli rieSené v dokumentacii na tzemné rozhodnutie, ale neboli
prebraté do dokumentacie na stavebné povolenie

506-00

Vzhladom na poZiadavku spolo¢nosti Duslo a.s., Ze nepozZaduju Upravu ani ochranu daného
potrubia nakolko je uZz nevyuZzivané prislo k zruSeniu daného stavebného objektu. S vyuZzitim
jestvujuceho potrubia sa v spolo¢nosti Duslo a.s. uZz neuvaZzuje.

620-00

Vzhladom na planovanu demontaz €asti VVN vedenia (projekt ,Vymena vodi¢ov a KZL vedenia
€.8772 VE Kralovad — Nové Zamky" investora ZSE Distriblcia, a.s.) krizujuceho trasu cesty 1/75
a jeho umiestnenia mimo trasu cesty prislo k zruSeniu tohto stavebného objektu. Demontaz VVN
vedenia je planovani na obdobie rokov 2014-2015 atym padom bude vykonana skor ako je
planovand vystavba cesty I/75.

622-00

V ramci projektu ,Vymena vodi¢ov a KZL vedenia €.8772 VE Kralova — Nové Zamky" bude rieSeny
posun existujuceho podporného bodu ¢€.23 typu N vtrase vedenia o010 metrov smerom
k podpernému bodu &.24 a bude vymeneny za novy stozZiar typu V. Z projektu cesty |/75 vypadne
objekt 622-00 (Prelozka 110 kV VVN I. & 8772 v km 10,858). V projekte cesty 1/75 sa bude
uvazovat iba s umiestnenim ocelového zvodidla ako zvySenu doplnkovl ochranu pre pripad
moZznej kolizie vozidla s konstrukciou stozZiara (sucast objektu 101-00).

1.5 Clenenie stavby

Stavba Cesta I/75 Sala - obchvat je ¢lenena na nasledovné objekty:

010-00 | Demolacie 2111
021-00 | Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov k.u. Kralova nad Vahom 2111
022-00 | Spatna rekultivacia doGasnych k.U. DIha nad Vdhom 2111
023-00 | Spéatna rekultivacia dogasnych zaberov k.u. Sala 2111
024-00 | Spatna rekultivacia doCasnych zaberov k.. Trnovec nad Vdhom 2111
025-00 | Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov k.a. Horny Jatov 2111
031-00 |Vegetagné Gpravy cesty /75 2111
101-00 |Cesta I/75 — Sala obchvat 2111
102-00 | Pripojenie existujucej c.1/75 v km 0,400 2111
103-00 | Prelozka cesty 11/573 v km 3,443 2111
104-00 | Prepojenie obchvatu a existujucej c.l/573 v km 4,984 2111
105-00 |Prelozka c. 111/50811 v km 7.519 2111
106-00 |Uprava c. 11/562 v km 10.272 2111
107-00 | Pripojenie existujicej c. /75 v km 11.340 2111
120-00 | Prelozka polnej cesty vkm 1.5 2112
121-00 | Prejazd po pravej strane Vahu v km 1.550 2112
122-00 |Uprava G&elovej komunikacie v km 2,300 2112
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123-00 | Prelozka polnej cesty v km 2,450 2112
124-00 | Prelozka polnej cesty v km 6,300 2112
125-00 | Prelozka polnej cesty v km 7,500 2112
126-00 | PreloZka polnych ciest v km 10,275 2112
127-00 | Prelozka polnej cesty v km 1,300 2112
128-00 | Prelozka polnej cesty v krizovatke v km 3,8-4,3 2112
129-00 | Uprava jestvujicich komunikacii 2111
150-00 | Chodnik pred mostom cez Vah 2112
151-00 |Chodnik za mostom cez Vah 2112
201-00 | Most nad polnou cestou v km 1,300 2141
202-00 | Most na c.l/75 nad Vahom v km 1,795 2141
203-00 | Most na c.l/75 v inundacii v km 2,250 2141
204-00 | Most na c.l/75 pri hradzi v km 2,310 2141
205-00 | Most nad polhou cestou v km 2,550 2141
206-00 | Most na c.l/75 cez kanal DIha v km 5,040 2141
207-01 | Most na c.l/75 nad polnou cestou a produktovodom v km 8,824 2141
207-02 | Most na c.l/75 nad Trnoveckym kanalom v km 8,847 50 2141
208-00 |Most na c.l/75 nad kanalom v km 9,390 2141
209-00 |Most na c.l/75 nad Zelezni¢nou vleckou v km 9,664 2141
211-00 |Most na polnej ceste nad kanalom 2141
212-00 |Priepust na c.l/75 na kanali v km 10,663 2141
213-00 |Most na ceste I/75 nad Trnoveckym kanélom 2141
214-00 | RekonStrukcia mosta na ceste 11/573 2141
250-00 | Protihlukové stena v km 1,9 viavo 2111
251-00 | Protihlukova stena v km 5,80 vpravo 2111
252-00 | Clona proti oslneniu v km 9,700 — 10,150 viavo 2111
253-00 | Clona proti oslneniu v km 9,700 — 10,150 vpravo 2111
254-00 | Protihlukovéa stena v km 1,9 vpravo 2111
255-00 | Protihlukova stena na privadzaci 2111
256-00 | Protihlukovéa stena v km 10.500 vpravo 2111
257-00 | Protihlukova stena v km 4.000 vpravo 2111
260-00 | Oplotenie cesty I/75 v km 1,0 2111
261-00 | Oplotenie vinohradu v km 5,850-6,650 viavo 2111
262-00 | Oplotenie vinohradu v km 6,075-6,675 vpravo 2111
501-00 | Prelozka vytlaéného vodovodu Galanta — Sala v km 0,00 2212
502-00 | Uprava vytlaéného vodovodu Safa — Mogenok v km 4,9 — 6,4 2212
503-00 | Uprava vodovodu v km 0.110 prepojenia 2212
504-00 | Uprava vodovodnej pripojky VD Kralova v km 1,500 2222
505-00 | Uprava vodovodu Dusla v km 8,357 2222
507-00 | Uprava vodovodu Dusla v km 8,380 2222
508-00 | Uprava vodovodu Dusla v km 8,397 2222
509-00 |Uprava potrubia Dusla v km 8,600 2223
510-00 | Uprava tlakovej kanalizacie DIha nad Vahom - Veéa 2223
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511-00 |Uprava tlakovej kanalizacie Mo¢enok — Sala - Vega v km 7,5 2223
512-00 |Uprava tlakovej kanalizacie Trnovec nad Vahom v km 10,280 2223
513-00 | Uprava potrubi Dusla v km 9.650 2223
514-00 | PreloZzka vodovodu v km 0.220 vetvy B objektu 104-00 2222
520-00 |Uprava ZP Sala — Kolarovo v k.4. Kralova n/V v km 0,0 — 1,66 2153
521-00 |Uprava ZP Héjske - Sladeckovce v k.0. DIha n/V v km 1,66 — 5,05 2153
522-00 |Uprava ZP Héjske - Sladegkovce v k.0. Sala v km 5,05 — 9,4 2153
523-00 |Uprava ZP Héjske - Sladeckovce v k.0. Trnovec n/V v km 9,04 — 10,66 2153
524-00 |Uprava ZP Hajske - Sladeckovce v k.. Horny Jatov v km 10,66 — 11,700 2153
525-00 |Uprava odvodnenia v k.U. Horny Jatov 2153
601-00 |Prelozka 22 kV VN I. €. 360/418 v km 0,854 2214
602-00 | Prelozka 22 kV VN 1. €. 431/322 v km 0.865 2214
603-00 |Prelozka 22 kV VN I. €. 442/449 v km 0.876 2214
604-00 |Prelozka 22kV VN 1.8.1043 v km 0,050 CS 104-00 2214
605-00 |Prelozka 22 kV VN I. €. 1043 v km 5,616 2214
606-00 |PreloZzka 22 kV VN I. &. 205 v km 6,262 2214
607-00 |Prelozka 22 kV VN I. &. 220 v km 6,276 2214
608-00 | Prelozka 22 kV VN 1. &. 220 v km 9,700 2214
609-00 |Prelozka 22 kV VN I. & 205 v km 9,976 2214
610-00 |Prelozka 22 kV VN 1. &. 205v km 10,914 2214
611-00 | Ochrana VN kéblov Dusla km 8,365 2214
612-00 | Ochrana NN ké&blov Dusla km 8,385 2224
613-00 | Ochrana VN kéblov Dusla km 8,398 2214
614-00 |Prelozka 22 kV VN 1. &. 220 v km 10,250 2214
615-00 |Prelozka NN pripojky v km 0.220 vetvy B objektu 104-00 2224
621-00 |Uprava 110 kV VVN I. &. 8772 v km 6,200 2214
625-00 | Osvetlenie okruznej krizovatky v km 0.200 2111
626-00 | Osvetlenie okruZnej krizovatky v km 3.450 2111
627-00 | Osvetlenie okruznej krizovatky v km 7.500 2111
628-00 | Osvetlenie okruznej krizovatky v km 10.250 2111
629-00 | Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 0.200 2224
630-00 | Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 3.450 2224
631-00 |Pripojka VN pre osvetlenie krizovatky v km 7.500 2214
632-00 | Trafostanica pre osvetlenie krizovatky v km 7.500 2214
634-00 | Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 10.250 2224
650-00 |PreloZzka MTS v km 0,18 cesty /75 2224
651-00 |Prelozka MK —VET v km 1,52 cesty I/75 2224
652-00 |PreloZzka MTS v km 7,53 cesty 1/75 2224
653-00 |Uprava MK — Duslo Sala v km 9,63 cesty I/75 2224
654-00 |PreloZzka MTS v km 10,29 cesty I/75 2224
655-00 |Prelozka MTS v km 11,49 cesty I/75 2224
656-00 |PreloZzka MTS v km 0.220 vetvy B objektu 104-00 2224
670-00 |Prelozka DK v km 0,00-0,470 cesty I/75 2213
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671-00 |Prelozka DOK v km 0,13-0,40 cesty I/75 2213
672-00 |Uprava DOK - VET v km 0,13-0,180 cesty I/75 2213
673-00 |Prelozka DK v km 7,51 cesty 1/7512 2213
701-00 | Uprava VTL plynovodu DN 100 v km 0,200 2211
702-00 |Prelozka VTL DN 500 v km 6,050 — 6,550 2211
703-00 | Uprava VTL plynovodu DN 80 v km 6,730 2211
704-00 | Uprava VTL plynovodu DN 100 v km 10,324 2211
705-00 | Uprava STL plynovodu DN 32 v km 0.220 vetvy B objektu 104-00 2221
801-00 | Docasnéa obchadzka km 0,100 2112
802-00 |Doc&asna obchadzka km 7,450 2112
803-00 | Docasnéa obchadzka km 10,250 2112

Klasifikacia stavieb:

2111

Cestné komunikacie

2112

Miestne komunikacie

2141

Mosty a nadjazdy

2153

Melioraéné rozvody vody a zariadenia

2211

Dialkové rozvody ropy a plynu

2212

Dialkové rozvody vody

2213

Dialkové telekomunikacéné siete a vedenia

2214

Dialkové elektrické rozvody

2221

Miestne plynovody

2222

Miestne potrubné rozvody vody

2223

Miestne kanalizacie

2224

Miestne elektrické a telekomunikaéné rozvody a vedenia

1.6 Vecné a casové vazby stavby na okolitd aj planovanu vystavbu a
suvisiace investicie

S vystavbou predmetného Useku cesty I/75 suvisia tieto investicie:

Vymena vodi¢ov a KZL vedenia €.8772 VE Kralova — Nové Zamky (investor ZSE

Distribucia, a.s., P. O. Box 292, 810 00 Bratislava 1)

Projekt je vo faze pripravy dokumentacie na Gzemné rozhodnutie. Predpokladany termin
vystavby je vrozmedzi rokov 2014 az 2015. Na pracovnom rokovani konanom dna
6.9.2012 bola prerokovanéa koordinacia oboch projektov a dohodlo sa na nasledovnom:
- Vzhladom na demontaz Casti VVN vedenia a jeho nového trasovania vypadol
z projektu cesty 1/75 objekt 620-00 (Prelozka 110 kV VVN I. & 8772 v km 5,175).
Krizovanie novej trasy 110kV vedenia v km 5.700 bude reSpektovat planovanu

trasu cesty 1/75.

Kolizia jestvujuceho 110 kV vedenia (podperny bod €.6) ktoré sa nachadza
v blizkosti planovanej trasy cesty 1/75 bude predmetom rieSenia v ramci projektu
cesty I/75 a bude sucastou objektu 621-00 (Uprava 110 kV VVN I. & 8772 v km

6,200).
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V ramci projektu ,Vymena vodi¢ov a KZL vedenia ¢.8772 VE Kralova — Nové
Zamky* bude rieSeny posun existujuceho podporného bodu €.23 typu N v trase
vedenia 0 10 metrov smerom k podpernému bodu €.24 a bude vymeneny za novy
stoZiar typu V. Z projektu cesty 1/75 vypadne tym padom objekt 622-00 (PreloZzka
110 kV VVN I. &. 8772 v km 10,858). V projekte cesty I/75 sa bude uvazovat iba
s umiestnenim ocelového zvodidla ako zvySenu doplnkovu ochranu pre pripad
moznej kolizie vozidla s konstrukciou stozZiara (sucast objektu 101-00).

Vystavba administrativnej budovy (investor SCHETELIG CE s.r.o., Zelezniéna 961, 925 84
VI€any)

Vystavba samotnej administrativnej budovy nie je v kolizii so stavbou cesty 1/75, ale
nachadza vtesnej blizkosti v priestore medzi trasou cesty 1/75 vkm 3.700
a prelozkou cesty 11/573 (obj. 103-00).

Vystavba geotermalnej elektrarne (investor A.l.LFARMA, Pod vinohradmi 1231/1, 951 15
Mojmirovce)

V Case spracovavania dokumentacie na stavebné povolenie bol pre projekt
geotermalnej elektrarne spracovany Zamer EIA (EKOJET, s.r.o., jul 2012).
Predpokladany zaciatok vystavby je druhy Stvrtrok 2013. Zaciatok prevadzky je
planovany na prvy Stvrtrok 2015. Elektrarei bude pozostavat z hlavného
technologického objektu, objektu rozvodne VVN, geotermalnych vrtov, pridavnych
objektov s technologickym zariadenim aVVN vedenim. Celkovy maximalny
inStalovany vykon elektrarne je 5MW. Poloha objektu je v blizkosti prelozky cesty
111/50844 do Horného Jatova, ale do samotnej stavby cesty 1/75 a jej suvisiacich
objektov nezasahuje.

Vystavba obytného komplexu Zajarcie

V Case spracovavania dokumentacie na stavebné povolenie bolo vydané Gzemné
rozhodnutie pre danud stavbu. Vystavba nie je priamo v kolizii so stavbou cesty /75,
ale vzhfadom na potrebu jej napojenia na cestu 11/573 bola poloha napojenia
objektu 104-00 volena tak, aby totoZna s polohou napojenia obytného komplexu.

1.7 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani asti stavby do uZzivania

Postupne sa mézu odovzdavat do uzivania prekladky jestvujucich inZinierskych sieti a polné
cesty. Prelozky ciest Il a lll. triedy moZno odovzdat do uZivania iba za predpokladu kompletného
vybudovania okruznych krizovatiek (su€ast obj. 101-00) a s nimi sivisiacich objektov. Vzhladom
na rekonstrukciu mostného objektu na ceste 11/573 ktora tvori hlavné prepojenie mesta Sala a
prifahlych obci s rychlostnou cestou R1 je potrebné z dévodu zabezpec€enia plynulosti premavky
odovzdat do pred€asného uzivania usek cesty I1/75 od km 3.450 po km 5.000 vratane krizovatiek,
objekt 104-00 a s tym vSetky suvisiace objekty a prelozky inZinierskych sieti.

1.8 Prehlad objektov pod/la spravcov

Po vybudovani stavby a jednotlivych objektov su tieto navrhnuté do spravy tymto organizaciam:

Slovenska spréva ciest

(%21:8% Vegetacné Upravy cesty I/75

101-00 |Cesta I/75 — Sala obchvat

201-00 | Most nad pofnou cestou v km 1,300
202-00 | Most na c.l/75 nad Vahom v km 1,795
203-00 | Most na c.l/75 v inundécii v km 2,250
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204-00 | Most na c.l/75 pri hradzi v km 2,310
205-00 | Most nad pofnou cestou v km 2,550
206-00 | Most na c.l/75 cez kanal DIh&a v km 5,040
207-01 | Most na c.l/75 nad polnhou cestou a produktovodom v km 8,824
207-02 | Most na c.l/75 nad Trnoveckym kanalom v km 8,847 50
208-00 | Mostna c.l/75 nad kandlom v km 9,390
209-00 | Most na c.l/75 nad Zelezni¢nou vle¢kou v km 9,664
212-00 | Priepust na c.l/75 na kandli v km 10,663
213-00 | Most na ceste I/75 nad Trnoveckym kanalom
250-00 | Protihlukové stena v km 1,9 viavo
251-00 | Protihlukova stena v km 5,80 vpravo
252-00 | Clona proti oslneniu v km 9,700 — 10,150 Wvavo
253-00 | Clona proti osIneniu v km 9,700 — 10,150 vpravo
254-00 | Protihlukova stena v km 1,9 vpravo
256-00 | Protihlukova stena v km 10.500 vpravo
257-00 | Protihlukova stena v km 4.000 vpravo
260-00 | Oplotenie cesty I/75 v km 1,0
625-00 | Osvetlenie okruznej krizovatky v km 0.200
626-00 | Osvetlenie okruznej krizovatky v km 3.450
627-00 | Osvetlenie okruznej krizovatky v km 7.500
628-00 | Osvetlenie okruznej krizovatky v km 10.250
Nitriansky samospravny kraj
102-00 | Pripojenie existujucej c.1/75 v km 0,400
103-00 | Prelozka cesty 11/573 v km 3,443
(1182:8% Prepojenie obchvatu a existujicej c.11/573 v km 4,984
105-00 | Prelozka c. I11/50811 v km 7.519
106-00 |Uprava c. 11/562 v km 10.272
107-00 | Pripojenie existujucej c. I/75 v km 11.340
129-00 | Uprava jestvujicich komunikacii
214-00 | Rekonstrukcia mosta na ceste 11/573
Mesto Sala
(%21:8% Vegetacné Upravy cesty I/75
(11?)3:8% Prepojenie obchvatu a existujucej c.11/573 v km 4,984
124-00 | Prelozka polnej cesty v km 6,300
125-00 | PreloZka polnej cesty v km 7,500
255-00 | Protihlukova stena na privadzadi
Obec Kralova nad Vahom
121-00 | Prejazd po pravej strane Vahu v km 1.550
127-00 | Prelozka polnej cesty v km 1,300
150-00 | Chodnik pred mostom cez Vah
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211-00

Most na polnej ceste nad kanalom

Obec DIha nad Vahom

121-00 |Prejazd po pravej strane Vahu v km 1.550
123-00 | Prelozka polnej cesty v km 2,450

128-00 |PreloZka polnej cesty v krizovatke v km 3,8-4,3
151-00 |Chodnik za mostom cez Vah

Obec Trnovec nad Vahom

126-00 | Prelozka polnych ciest v km 10,275

512-00 | Uprava tlakovej kanalizacie Trnovec nad Vahom v km 10,280
Duslo Sala, a.s.

505-00 | Uprava vodovodu Dusla v km 8,357

507-00 | Uprava vodovodu Dusla v km 8,380

508-00 | Uprava vodovodu Dusla v km 8,397

509-00 | Uprava potrubia Dusla v km 8,600

513-00 |Uprava potrubi Dusla v km 9.650

611-00 | Ochrana VN kéblov Dusla km 8,365

612-00 | Ochrana NN ké&blov Dusla km 8,385

613-00 | Ochrana VN kéblov Dusla km 8,398

653-00 |Uprava MK — Duslo Sala v km 9,63 cesty 1/75
Hydromeliorécie, $.p.

520-00 |Uprava ZP Sala — Kolarovo v k.4. Kralova n/V v km 0,0 — 1,66

521-00 |Uprava ZP Hajske - Sladeckovce v k.u. DIha n/V v km 1,66 — 5,05

(55238% Uprava ZP Hajske - Sladeckovce v k.0. Sala v km 5,05 — 9,4

523-00 |Uprava ZP Héjske - Sladeckovce v k.U. Trnovec n/V v km 9,04 — 10,66

524-00 |Uprava ZP Hajske - Slade¢kovce v k.u. Horny Jatov v km 10,66 — 11,700

525-00 | Uprava odvodnenia v k.(. Horny Jatov
Rolnicke druZstvo Sala

261-00 | Oplotenie vinohradu v km 5,850-6,650 viavo

262-00 | Oplotenie vinohradu v km 6,075-6,675 vpravo

(55238% Uprava ZP Hajske - Sladegkovce v k.0. Sala v km 5,05 — 9,4

Slovak Telekom, a.s.

650-00 |Prelozka MTS v km 0,18 cesty I/75

652-00 |Prelozka MTS v km 7,53 cesty I/75

654-00 |Prelozka MTS v km 10,29 cesty I/75

655-00 |Prelozka MTS v km 11,49 cesty I/75

656-00 |PreloZzka MTS v km 0.220 vetvy B objektu 104-00
670-00 |Prelozka DK v km 0,00-0,470 cesty 1/75

671-00 |PreloZzka DOK v km 0,13-0,40 cesty I/75
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| 673-00 | Prelozka DK v km 7,51 cesty I/7512

Zapadoslovenska vodarenska spoloénost), a.s.

501-00 | Prelozka vytlaéného vodovodu Galanta — Safa v km 0,00
502-00 |Uprava vytlaéného vodovodu Sala — Mogenok v km 4,9 — 6,4
503-00 |Uprava vodovodu v km 0.110 prepojenia

510-00 | Uprava tlakovej kanalizacie DIha nad Vahom - Veéa

511-00 |Uprava tlakovej kanalizacie Mogenok — Sala - Ve¢a v km 7,5
514-00 |Prelozka vodovodu v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

Zapadoslovenska plynarenska spoloénost’, a.s.

701-00 | Uprava VTL plynovodu DN 100 v km 0,200

702-00 |Prelozka VTL DN 500 v km 6,050 — 6,550

703-00 |Uprava VTL plynovodu DN 80 v km 6,730

704-00 | Uprava VTL plynovodu DN 100 v km 10,324

705-00 |Uprava STL plynovodu DN 32 v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

Zapadoslovenské energetika, a.s.

607-00 |Prelozka 22 kV VN I. & 220 v km 6,276

608-00 | Prelozka 22 kV VN 1. &. 220 v km 9,700

609-00 |Prelozka 22 kV VN I. €. 205 v km 9,976

610-00 |Prelozka 22 kV VN 1. &. 205v km 10,914

614-00 |Prelozka 22 kV VN I. & 220 v km 10,250

615-00 | Prelozka NN pripojky v km 0.220 vetvy B objektu 104-00
621-00 |Uprava 110 kV VVN I. &. 8772 v km 6,200

629-00 | Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 0.200
630-00 | Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 3.450
631-00 | Pripojka VN pre osvetlenie krizovatky v km 7.500
632-00 | Trafostanica pre osvetlenie krizovatky v km 7.500
634-00 | Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 10.250

Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.

120-00 | Prejazd po pravej strane Vahu v km 1.550

122-00 |Uprava G&elovej komunikacie v km 2,300

504-00 | Uprava vodovodnej pripojky VD Kralfova v km 1,500

651-00 |Prelozka MK —VET v km 1,52 cesty I/75
Energotel, a.s.

651-00 |Prelozka MK —VET v km 1,52 cesty I/75

672-00 |Uprava DOK - VET v km 0,13-0,180 cesty 1/75
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2. TECHNICKA GAST

2.1 Charakteristika Gzemia stavby

Klimatické pomery

Podla mapy klimatickych oblasti patri zaujmové GUzemie do teplej oblasti, charakterizovanej teplou
nizinnou klimou s vyskytom 50 a viac letnych dni za rok, s dennym maximom teploty vzduchu = 25
°C, do okrsku T2 - teplny, suchy, s miernou zimou. Priemerna ro¢na teplota vzduchu dosahuje 9 -
10 °C, s teplotou v januéri -1 az -3 °C a v jali 18 - 20,5 °C. Priemerné ro¢né zrazky dosahuju 500 -
600 mm. Trvanie snehovej pokryvky je 30 - 40 dni.

Priemerné mesacné teploty vzduchu v °C zo stanice Ziharec udava nasledujlca tabulka:

Priemerna
| 1 11 v \Y% VI VII VIII IX X Xl Xl roéna teplota
vzduchu
Ziharec | -21 [ 02 [ 45 | 100 149 | 185 | 197 19,1 15,2 98 | 46 | 03 9,6

(priemerné mesacné teploty vzduchu za obdobie 1951 - 1980)

Priemerné mesacné zrazkové Ghrny v mm zo stanice Ziharec udava nasleduijtica tabulka:

Priemerny
I 1 11l v \% \| VI Vil IX X XI XI roény Ghrn
zrazok
Ziharec 35 36 36 45 49 74 63 56 39 40 55 43 570

(priemerné mesacné zrazkové Uhrny za obdobie 1951 - 1980)

Novsie pozorovania Ghrnov zraZzok v mm zo zrdzkomernej stanice Sala st uvedené v nasledujice;j
tabulke:

Sala | I i Y v v VI Vil IX X xi | xi | Rognyuhrn
zrazok
2001 18,1 | 265 | 555 | 18,7 | 32,8 | 22,9 | 837 | 346 104,9 12 | 382 | 26,7 4746
2002 135 | 28 | 36,9 | 247 | 447 40 106,1 | 87,9 479 | 816 | 50,2 | 50,8 612,3
2003 408 | 1 | 09 | 231 | 464 | 145 | 959 | 184 16,9 | 56,7 | 29,7 | 20,8 365,1

(priemerné mesacné zrazkové Uhrny za roky 2001, 2002, 2003)

Z hladiska rozptylu emisii znecistujucich latok je dolezitym prvkom smer a rychlost' vetra. V okoli
mesta Sale prevlada smer vetra severozipadny.

Podetnost jednotlivych smerov vetra a bezvetria v %o zo stanice Ziharec udava nasledujica
tabulka:

Zihérec S 5\ \Y JV J Jz z Sz bezvetrie
Smer
o 92 58 122 126 81 78 132 201 110
vetra v %o
Rychlost’
vetra 3,5 2,6 3,4 3,4 3,1 2,8 3,6 4,2 -
v m/s

(pocetnost smerov vetra za obdobie 1951 - 1980)

Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického €lenenia Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) patri zaujmové Uzemie do
oblasti Podunajsk& nizina, celok Podunajska rovina. Oblast’ vytvara rozsiahlu rovinu, na formovani
ktorej sa podiela prevazne rieka Vah. Je to mladSia fluvialna poklesavajuca rovina s recentnymi
tvarmi. Na vzniku vyvySenych foriem reliéfu sa v kvartéri podiefala najméa eolick& ¢innost. Rovina
je rozbrazdena mnozstvom meandrov, mftvych ramien Vahu aterasovymi stupfami. Celkovy
sklon Uzemia je od SZ na SV a J. Nadmorska vySka sa pohybuje v rozpati 115 - 118 m n.m.
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Podla typologickych procesov podla E. Mazlira ide o akumulaény reliéf - fluvidlna rovina
s nepatrnym uplatnenim litolégie.

Geologické pomery

Na geologickej stavbe SirSieho Uzemia sa podielaji0 sedimenty neogénnej vyplne riSnovskej
priehlbiny a vyrazny kvartérny pokryv. Horniny predterciérneho podlozia, ktorych vyvoj bol
ukonéeny nasunom prikrovov v kriede, sU predstavované granitoidmi a kryStalickymi bridlicami.
V skiimanej oblasti sa nachadzaju v hibke cca 3 500 m (Fusan et al 1987, GeZa et al. 1985).

Poclas terciéru sa na predterciérne podloZie usadili morské, brakické a sladkovodné sedimenty
tvoriace hlavna vypli celej podunajskej panvy. Predtransgresivnu fazu reprezentuji v zaujmovom
Uzemi na rozhrani predterciérneho podlozZia a vlastnej neogénnej sedimentarnej vypline
stratovulkanické centra spodnobadenského veku (Surianske andezity), ktoré boli v neskorSich
etapach geologického vyvoja podunajskej panvy pochované mladSimi sedimentami.

Neogén

Vlastna sedimentécia zacCala v riSfiovskej priehlbine v morskom prostredi v strednom badene a je
reprezentovana sivymi vapnitymi ilmi, flovcami a prachovcami s vrstvami pieskov a pieskovcov,
dosahuijucich hrabku az 3 000 m (Spadinské suvrstvie).

Vrchnobadenské usadeniny sa nachadzaju na celom Uzemi podunajskej panvy. Prostredie
depozicie bolo morské, s postupnym trendom zniZovania salinity. V oblasti riSfiovskej priehlbiny je
vyvinuté Spacdinské suvrstvie. Jeho spodné €ast a okrajové vyvoje su reprezentované pieskovcami,
Zlepencami, zriedka organogénnymi piescitymi vapencami. Panvovy vyvoj tvori sivy vapnity il
s bridlicnatym rozpadom - prachovec, ilovec. Nad nimi sa usadili v brakickom, prevaZzne
plytkomorskom prostredi, peliticko-piesCité sedimenty sarmatského veku predstavované
vrabelskym suvrstvim.

Sedimenty pandnu a pontu sa usadili v plytkom jazere kaspibrakického charakteru, ktoré bolo
zapifnané usadeninami transportovanymi riekami z dvihajiceho sa alpsko-karpatského orogénu.
Usadeniny panénu reprezentuji prevazne deltové piescito-ilovité sedimenty s medzivrstvami
uholnych ilov a lignitov (ivanské suvrstvie). Nad nim lezia usadeniny rovnakého litologického
zloZenia pandén-pontského veku (beladické suvrstvie).

Sladkovodné pliocénne usadeniny tvorené Strkmi, pieskami a pestrymi ilmi reprezentuju volkovské
savrstvie, zname z Uzemia takmer celej podunajskej panvy.

Kvartér
V nadloZi sedimentov neogénu v celej oblasti sa hachadzaju uloZzeniny kvartéru. Podla genézy ich
mdZeme rozdelit na : fluvidlne, eolické, deluvialne a antropogénne.

Fluvialne sedimenty - maju v sledovanom Gzemi najvacésie zastdpenie, vypifiaja tdolnd nivu Vahu.
Fluvialne sedimenty Vahu su charakteristické dvojvrstevnou stavbou suvrstvia, spodnu pripadne aj
strednu Gast slvrstvia tvoria Strkovité a piescité zeminy, ktoré sedimentovali v samotnom koryte
a Vv jeho blizkosti. V okoli trasy maja prevahu pies€ité sedimenty s primesou Strkovych valinov.
NajvrchnejSiu Cast slvrstvia vytvarajli jemnoznné zeminy nivnej facie.

Zeminy nivnej facie su zastipené hlinou, hlinou pies€itou, ilom pies€itym, ilom so strednou
a vysokou plasticitou. Konzistencia zemin je prevazne tuha, menej makka. Lokalne sa vyskytuju aj
organické zeminy ako vypli mitvych ramien. K nivnej facii s zaradované aj piesky hlinité a piesky
ilovité, ktoré vytvaraju nepravidelné polohy a SoSovky v horizontalne zvrstvenych sedimentoch
nivy. Hribka sedimentov nivnej facie je 2 -5 m.
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Vich podlozi sa nachadzajua Strkovité a piesCité sedimenty Vahu risského a wirmského veku
(VasSkovsky a VaSkovska, 1978). Prevladaju piesky strednozrnné, zle zrnené menej piesky
s primesou jemnozrnnej zeminy a piesky hlinité. Strkovité zeminy su zastGpené Strkmi zle
zrnenymi, dobre zrnenymi, Strkmi hlinitymi a s primesou jemnozrnnej zeminy. Hribka sedimentov
je3-6m.

Eolické sedimenty - v sledovanom Uzemi sU zastlpené v izolovanych plochach viatymi pieskami,
ktoré vznikli vyvievanim fluvialnych sedimentov v nive Vahu. Piesky su zle zrnené, jemné
s vapnitymi konkréciami.

Deluvialne sedimenty - maju podradné zastlpenie. Vyskytuju sa v okoli Trnovca nad Vahom na
okraji neogénnych sedimentov. Su zastlpené ilom, hlinami pies€itymi a pieskami ilovitymi. Ich
hrabke je 1 - 4 m.

Antropogénne sedimenty - predstavuju navazky rbéznorodého zloZenia, ktoré sa vyskytuju
v povrchovej vrstve v intravilane. K antropogénnym sedimentom priradujeme aj stavebné zemné
konStrukcie - ochranné hradze, cestné telesa a nasypy vacSieho rozsahu.

Hladina podzemnej vody sa v SirSom Gzemi vyskytuje nepravidelne, a to zvy&ajne v hibkach okolo
3,5 m p.t., pricom vSeobecne sa vyznacuje mierne napatou hladinou.

Geodynamické javy a tektonika

V trase projektovanej komunikacie nie si pozorovatelné vyznamnejSie exogénne goedynamické
procesy ako suU svahové deformacie a zvetravanie, boéna erdzia sa uplatfiuje v narazovych
brehoch pocas vysokych prietokov, najviac pozorovatelna je v udoli rieky Vah.

Uzemie podunajskej panvy je hlavnymi zlomovymi pasmami roz&lenené na systém &iastkovych
prepadlin a elevacii (Pospisil et al. 1978, Ele¢ko et al. 1998, Bezak et al. 2004).

Na SZ je oblast riSnovskej priehlbiny ohranic¢ené od inoveckej elevacie sladkoviCovskym
a rishovskym zlomom SV - JZ smeru. Na JV ju velkozaluzsky zlom rovnakého smeru ohraniuje
od tribecskej elevacie. JZ ohraniCenie so susediacou gabcikovskou prepadlinou predstavuje
salibsky zlom SZ - JV smeru. Aktivita tychto zlomov bola najvacSia do sarmatu a vySka skokov sa
pohybuje radovo v desiatkach metrov.

Seizmicita Uzemia

Skumané Uzemie je sucastou relativne seizmicky aktivnejSieho zdpadoslovenského bloku, ktorého
najvyraznejSia aktivita je viazand na jeho zapadnu Cast. Oblast styku karpatského oblika
s vyplnou viedenskej panvy je charakterizovana zvySenou seizmickou aktivitou (Hék et. al. 2000).
Aktivita je viazana na liniu Mur - Mirz - Leitha a jej pokracovanie litavskymi zlomami v danom
Gzemi.

Zaujmové Uzemie podfa STN 73 0036 lezi v pdsme charakterizovanom intenzitou 6 °MSK.
V stlade s citovanou STN sa skumana oblast nachadza v zdrojovej z6ne, so zakladnym
seizmickym zrychlenim a, = 1,5 ms”.

Hydrogeologické pomery
Hydrogeologické pomery sl popisané v €asti ,Podzemna voda“ tejto spravy.

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia a popis staveniska
Zaujmové (zemie sa nachadza v zapadnej Gasti Nitrianskeho kraja, v okrese Sala. Reliéf kraja je

prevazne rovinaty a nizinny, prerusovany pahorkatinami (hlavne na severe). Patri k najteplejSim a
najproduktivnejSim polnohospodarskym centram SR. Okres Sala patri medzi malé okresy, ¢o do
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poctu obyvatelov, aj o do rozlohy. Polnohospodarsky je zamerany na rastlinnd vyrobu. Priemysel
je zastupeny hlavne chemickym priemyslom. Podnik Duslo a.s. je umiestnenym priblizne 5,2 km
severovychodne od centra mesta Sala, prakticky za hranicou katastra mesta. Navrhnuta trasa
prechadza v celom rozsahu extravilanom. Vedie rovinatym Gzemim zvac3a po polnohospodarsky
vyuzivanych pozemkoch. Iba okrajovo sa dotyka zastavanych ¢asti obce DIha nad VAhom a mesta
Sala. Realizacia predmetnej stavby svojimi objektmi zmeni charakter dotknutého Gzemia a stane
sa novym dominantnym prvkom. MéZe mat priamy vplyv na obyvatelstvo, prirodné prostredie,
krajinu, priemyselnd a pofnohospodarsku vyrobu, dopravu, sluzby, rekreaciu, atd. Preto sucastou
cesty 1/75 sU aj opatrenia na prevenciu, elimindciu a minimalizaciu nepriaznivych G¢inkov na
okolie. Stavbou nie sU priamo dotknuté chranené Uzemia, ale dotknuté budl biokoridory a
genofondové lokality. Ciastoéne budi dotknuté migraéné trasy zveri. Osobitnou poZiadavkou je
umozZznenie trvalého hniezdenia Beloritky domovej na novom mostnom objekte 202-00 cez Vah.

2.1.1.1 Existujlca cestna siet’
Cesta sa dotyka jestvujuceho komunikaéného systému a to ciest 1/75, 11/573, 11/562, 111/50811,

111/50844 a polnych ciest pre polnohospodarov, ktoré sa v ramci stavby v relevantnych tsekoch
upravia, respektive prelozia. PreloZzku a Upravy ciest pozostavaju z objektov:

102-00 | Pripojenie existujucej c.l/75 v km 0,400

103-00 |PreloZka cesty 11/573 v km 3,443

104-00 | Prepojenie obchvatu a existujucej c.l1/573 v km 4,984
105-00 |Prelozka c. I11/50811 v km 7.519

106-00 | Uprava c. I1/562 v km 10.272

107-00 | Pripojenie existujucej c. /75 v km 11.340
120-00 |Prelozka polnej cesty v km 1.5

121-00 |Prejazd po pravej strane Vahu v km 1.550
122-00 |Uprava Gcelovej komunikéacie v km 2,300
123-00 | PreloZka polnej cesty v km 2,450

124-00 |Prelozka polnej cesty v km 6,300

125-00 | PreloZka polnej cesty v km 7,500

126-00 |Prelozka polnych ciest v km 10,275

127-00 |PreloZka polnej cesty v km 1,300

128-00 | Prelozka polnej cesty v krizovatke v km 3,8-4,3

2.1.1.2 Existujuce inZinierske siete

Vzhladom k tomu, Ze stavba je vedenda v blizkosti obci, mesta Sala a podniku Duslo, déjde
k priamemu dotyku s ich inZinierskymi sietami. Uzemie cez ktoré je vedena trasy cesty I/75 je
intenzivne pofnohospodarsky vyuZivané a pestovanie plodin je ovplyvnené dodavkou vody na
zavlaZovanie. Preto bola v tomto Gzemi vybudované siet zavlazovacich potrubi, ktoré je potrebné
po€as budovania cesty 1/75 preloZit a upravit. PreloZzky inZinierskych sieti pozostavaju z tychto
objektov:

502-00 | Uprava vytlatného vodovodu Sala — Mo&enok v km 4,9 — 6,4
503-00 |Uprava vodovodu v km 0.110 prepojenia
504-00 | Uprava vodovodnej pripojky VD Kralova v km 1,500
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505-00

Uprava vodovodu Dusla v km 8,357

507-00

Uprava vodovodu Dusla v km 8,380

508-00

Uprava vodovodu Dusla v km 8,397

509-00

Uprava potrubia Dusla v km 8,600

510-00

Uprava tlakovej kanalizacie DIha nad Vahom - Veda

511-00

Uprava tlakovej kanalizacie Mogenok — Sala - Veda v km 7,5

512-00

Uprava tlakovej kanalizacie Trnovec nad Vahom v km 10,280

513-00

Uprava potrubi Dusla v km 9.650

514-00

PreloZzka vodovodu v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

520-00

Uprava ZP Sala — Kolarovo v k.u. Krafova n/V v km 0,0 — 1,66

521-00

Uprava ZP Hajske - Sladeckovce v k.4. DIha n/V v km 1,66 — 5,05

522-00

Uprava ZP Hajske - Sladeékovce v k.u. Sala v km 5,05 — 9,4

523-00

Uprava ZP Hajske - Sladeckovce v k.0. Trnovec n/V v km 9,04 — 10,66

524-00

Uprava ZP Hajske - Slade¢kovce v k.u. Horny Jatov v km 10,66 — 11,700

525-00

Uprava odvodnenia v k.d. Horny Jatov

601-00

Prelozka 22 kV VN I. €. 360/418 v km 0,854

602-00

Prelozka 22 kV VN I. €. 431/322 v km 0.865

(o]

603-00

Prelozka 22 kV VN |. €. 442/449 v km 0.876

¢

604-00

Prelozka 22kV VN 1.£.1043 v km 0,050 CS 104-00

605-00

Prelozka 22 kV VN I. 1043 vkm 5,616

606-00

Prelozka 22 kV VN I. €. 205 v km 6,262

607-00

Prelozka 22 kV VN I. 220 vkm 6,276

608-00

Prelozka 22 kV VN I. €. 220 v km 9,700

609-00

<_(')<_(')<_(')<_(')<_(')<iA

Prelozka 22 kV VN I. 205 v km 9,976

610-00

Prelozka 22 kV VN I. €. 205 v km 10,914

611-00

Ochrana VN kablov Dusla km 8,365

612-00

Ochrana NN kéablov Dusla km 8,385

613-00

Ochrana VN kablov Dusla km 8,398

614-00

Prelozka 22 kV VN I. €. 220 v km 10,250

615-00

PreloZzka NN pripojky v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

621-00

Uprava 110 kV VVN I. &. 8772 v km 6,200

650-00

PreloZzka MTS v km 0,18 cesty 1/75

651-00

Prelozka MK —VET v km 1,52 cesty I/75

652-00

Prelozka MTS v km 7,53 cesty 1/75

653-00

Uprava MK — Duslo Sala v km 9,63 cesty 1/75

654-00

PreloZzka MTS v km 10,29 cesty 1/75

655-00

Prelozka MTS v km 11,49 cesty 1/75

656-00

PreloZzka MTS v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

670-00

Prelozka DK v km 0,00-0,470 cesty 1/75

671-00

PreloZzka DOK v km 0,13-0,40 cesty I/75

672-00

Uprava DOK - VET v km 0,13-0,180 cesty 1/75

673-00

PreloZzka DK v km 7,51 cesty 1/7512

701-00

Uprava VTL plynovodu DN 100 v km 0,200
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702-00 |Prelozka VTL DN 500 v km 6,050 — 6,550

703-00 |Uprava VTL plynovodu DN 80 v km 6,730

704-00 |Uprava VTL plynovodu DN 100 v km 10,324
705-00 | Uprava STL plynovodu DN 32 v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

2.1.1.3 Existujluca zastavba a zelen

V trase stavby sa nachadza jestvujuce oplotenie vinohradu a roli, nevyuzivand budova ktora
slizila pre regulaénu techniku zavlah, studfia strojoviiou a nefunkény systém kvapdckovej zaviahy.
Demoléaciu tychto objektov riesi stavebny objekt 010-00.

Vystavbou cesty 1/75 pride k vyrobu 774 stromov a k odstraneniu 9971m’ krikov v celkovej
spolocenskej hodnote 480 780,58 Eur. Ich mnozZstva rozdelené podfa katastralnych Gzemi s
nasledovné:

katastralne Gzemie pocet stromov (ks) plocha krov (m?)
Kralova nad Vahom 124 848

Dlh& nad Vahom 411 2472
Sala 130 4561
Trnovec nad Vahom 64 1680
Horny Jatov 65 410
CELKOM 774 9971

2.1.1.4 Ochranné pasma

Stavba krizuje viacero nadzemnych a podzemnych vedeni, pri ktorych je potrebné reSpektovat
nasledovné ochranné pasma:

cesty (od osi vozovky) . triedy 50 m
. triedy 25m
. triedy 20m
zeleznica (od osi krajnej kolaje) 60 m
elektrické vedenie vzdusné (podla zakona 656/2004 Z.z.)
pri napati od 1 kV do 35 kV (vratane) 10m
pri napati od 35 kV do 110 kV (vratane) 15m
pri napati od 110 kV do 220 kV (vratane) 20m
pri napati od 220 kV do 400 kV (vratane) 25m
pri napati nad 400 kV 35m
elektrické vedenie podzemné (podla zakona 656/2004 Z.z.)
pri napati do 110 kV (vratane) 1m
pri napati nad 110 kV 3m
transformovne do 110 kV 10 m
transformovne nad 110 kV 30m
slabopradové kable od osi kabla (podla zakona 610/2003 Z.z.) 15m

vodovodné a kanalizacné potrubie (podla zdkona 442/2002 Z.z.)
vzdialenost od vonkajSieho pddorysného okraja potrubia
do DN 500 mm 15m
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nad DN 500 mm 25m
plynovody a ich pripojky (podla zakona 656/2004 Z.z.)
s menovitou svetlostou do 200 mm 4m
s menovitou svetlostou do 500 mm 8m
s menovitou svetlostou do 700 mm 12m
s menovitou svetlostou nad 700 mm 50 m
NTL a STL plynovody zastavanom Gzemi 1m
technologické objekty 8m
sondy 150 m
iné plynarenské zaradenia 50m

Navrhovana trasa cesty 1/75 neprechadza cez ochranné pasma vodnych zdrojov.

2.1.1.5 Dobyvacie priestory
Trasa obchvatu prechadza cez nasledovné prieskumné Uzemia:

Veéa (geotermalna energia)

Drzitelom prieskumného Uzemia Cislo P13/12 je A.l.Agricola, s.r.0., Pod vinohradmi ¢. 1231/1,
Mojmirovce 951 15. Rozloha prieskumného Uzemia je 35,47km’. Rozhodnutie o uréeni
prieskumného Uzemia je platné do 3.5.2016. Trasa cesty I/75 prechadza Uuzemim v km 3.825-
10.270. V rozhodnuti o ur€eni prieskumného diela je stanovené, Ze jeho drzitel musi reSpektovat
stavbu ,Cesta I/75 Sala — obchvat" a situovanie vrtov odsuhlasit so Slovenskou spravou ciest.

Trnovec nad Vahom (geotermalna energia)

Drzitelom prieskumného Uzemia pod d&islom P30/11 je A.LFARMA, s.r.0., Pod vinohradmi ¢.
1231/1, Mojmirovce 951 15. Rozloha prieskumného Uzemia je 49,826km2. Rozhodnutie o uréeni
prieskumného Uzemia je platné do 19.10.2015. Trasa cesty 1/75 prechadza GUzemim v km 10.270-
11.783235 (koniec Useku). V rozhodnuti o uréeni prieskumného diela je stanovené, Ze jeho drzitel
je povinny geologické prace realizovat mimo telesa cesty 1/75 a jej ochranného pasma (50 metrov
od osi cesty v extravilane).

2.1.1.6 Inundéacia

Trasa cesty /75 krizuje vodny tok VAh ajeho inunda¢né Gzemie ohrani¢ené flavostrannou
a pravostrannou hradzou. Na eliminovanie zasahov do inundaéného Gzemia je cesta I/75 okrem
Useku cez Vah vedena na mostnom objekte (202-00) aj ponad takmer celé inunda¢né Uzemie.
Nasledne sa v inundaénom Uzemi cesta I/75 nachadza na nasypovom telese iba na kratkom
useku dizky priblizne 55 metrov za ktorym je cesta opéat vedena mostnym objektom. Eliminaciou
zasahov do inunda¢ného Uzemia bol zniZzeny vplyv stavby tok Vahu a jeho vzdutie. Presny vypocet
vzdutia Vahu vplyvom stavby cesty 1/75 je suastou stavebného objektu 202-00.

2.1.1.7 Chréanené c¢asti uzemia

Vodohospodarsky chranené Gzemia

V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne vodohospodarsky chranené Gzemia v zmysle
nariadenia vliddy SR €. 13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie

vod. Trasa cesty 1/75 Sala - obchvat nezasahuje ani do ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov.

V zmysle nariadenia vlady SR &. 617/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné
oblasti s vodné utvary povrchovych vod pretekajice Uzemim klasifikované ako citlivé oblasti.
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Polnohospodarsky vyuZivané pozemky v katastralnom Uzemi mesta Sala, obce Trnovec nad
Vahom, Dlha nad Vahom, Krafovd nad Vahom su v zmysle uvedeného nariadenia viady su
zaradené medzi zranitelné oblasti.

Podla vyhlaSky Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 211/2005 Z.z. je Vah zaradeny do
zoznamu vodohospodarsky vyznamnych tokov.

Mineralne a termalne vody aich ochranné pasma

Uzemie je sudastou tzv. Centralnej depresie podunajskej panvy, ktora je vyznamnym rezervoarom
geotermélnych vdd. Na Gzemi mesta boli v rokoch 1977-1983 vyhibené 2 geotermalne vrty HTS-1
a HTS-2. Zdroj HTS-2 hibky 1 200 m, ktory zachytil v intervale 880-1 169 m termalnu vodu s
vydatnostou prelivu 3,13 I/s a povrchovou teplotou 42,3°C bol vyuZivany pre rekreacné ucely.
Termdalna voda z tychto geotermdalnych vrtov sa v su€asnosti nevyuziva. Prostredie tvorby
termalnych véd nebude stavbou obchvatu ovplyvnené.

Uzemné ochrana prirody
Do koridoru cesty a suvisiacich objektov nezasahuje Ziadne chranené tzemie. V zmysle zakona €.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny tu plati I. stuper ochrany.

V blizkosti trasy prelozky cesty 1/75 (km 9.700-10.275) sa nachadza prirodna pamiatka Trnovské
rameno, ktoré je vymedzené na a v okoli kanala Trnovec. Uzemie bolo vyhlasené za chranené v r.
1973 a v sUcasnosti tu plati V. stupen ochrany (vyhlaSka Krajského Uradu Zivotného prostredia v
Nitre &. 1/2004). Jeho rozloha je 65786m?’. Z dvoch tretin tvori Gizemie vodna plocha, zvy3ok lesny
pddny fond (lesy osobitného uréenia). VSeobecne ide o umelo sprieto€nené mftve rameno Vahu s
modiarnou vegetaciou a chranenymi druhmi fauny, najma vtakov. Z brehovych porastov prevlada
agat biely (Robinia pseudoaccacia), iba v hornej Casti je vySSie zastUpenie vib. Je tu dobre
vyvinuté krovinné poschodie. Zije tu tieZ ondatra, uZovky, z vtakov datel hnedkavy, strako3
cervenochrbty. Kuadelni¢ka luzna, trsteniarik Skriekavy a penica c&iernohlavd si narodného
vyznamu.

V SirSom okoli stavby cesty sa nachadza prirodna pamiatka Strkovské presypy, s rozlohou 1,7755
ha. Uzemie bolo vyhlasené za chranené v roku 1983 a v suéasnosti tu plati IV. stupef ochrany.
Lokalitu predstavuju tri spevnené pieskové presypy porastené agatom, bazou diernou a
pajasenom Zfaznatym. V ,Sprave o stave Zivotného prostredia v trnavskom kraji k roku 2002“ je
Uzemie zaradené medzi ohrozené chranené Uzemia.

NATURA 2000

Trasa cesty prechadza v blizkosti vodnej nadrze Kralova, v okoli ktorej bolo nariadenim viady SR
&. 21/2008 Z.z. vymedzené chranené vtadie Gizemie Kralova, s rozlohou 1 215,82 ha. Uzemie patri
medzi tri najvyznamnejSich Gzemia na Slovensku s hniezdiskom chavko3ov no€énych (Nycticorax
nycticorax) v zmieSanej kolonii s volavkami popolavymi. Z ostatnych druhov, osidlujacich prifahlé
oblasti, si pozornost zasliZia karna mociarna (Circus aeruginosus), prepelica polna (Coturnix
coturnix), buciaik mociarny (Ixobrychus minutus) a muchar sivy (Muscicapa striata). Samotna
vodnd nadrz Kralova ma znacny vyznam najma pocas migracie pre vtaky so vztahom k vodnému
prostrediu. Lesné druhy vtakov vyuZzivaja na hniezdenie pomerne hodnotné lesné porasty v okoli
nadrze.

Uzemia eurdpskeho vyznamu, zaradené do systému NATURA 2000, sa v zaujmovom Gzemi
nenachadzaju.
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2.1.1.8 Kultdrne pamiatky

V zaujmovom Uzemi sa nach&dzaju umeleckohistorické pamiatky na zemi mesta Sala a kostol v
mestskej Casti Ve€a. Priamo v trase obchvatu ani v blizkosti trasy sa kultirne pamiatky
nenachadzaju.

Mozné archeologické vykopavky su spracované v prieskumoch, ¢ast 1.8 (Archeologicky prieskum).

2.1.1.9 Naroky na zaber PPF a LPF

Prehladné tabulky zaberov PPF a LPF su uvedené v prilohe &islo 4 tejto spravy.

2.1.2 Uskutoénené prieskumy

2.1.2.1 1.1 - Inventarizicia a spolo¢enské ohodnotenie drevin

Sucastou vypracovanej projektovej dokumentacie na stavebné povolenie je spracovana
aktualizacia dokumentécie prieskumov - Inventarizacia drevin rasticich mimo les na plochéch, na
ktorych bude realizovana vystavba cesty 1/75 Sala - obchvat. Inventarizacia drevin - dendrologicky
prieskum slizi k vypracovaniu spolo¢enského ohodnotenia drevin rasticich mimo les, ktoré budu z
dévodu vystavby odstranené.

To znamena, Ze na zaujmovej lokalite boli inventarizované vSetky dreviny - stromy a plochy krov,
ktoré sa tu nachadzaju a ktoré budi z dévodu vystavby asanované. Stromy s menSim obvodom
ako 40 cm su Ciastone zaradené do kategorie drevin inventarizovanych podfa obvodu kmena a
ak nemali diferencovany kmen tak ako ker — su zapocitané v ploche krovitych porastov.

Vypracovany elaborat ktory je v prilohe 1.1 Casti Dokumentacia prieskumov bude sluzit ako
podklad k Ziadosti o povolenie vyrubu drevin, ktoré bude nutné z dévodu vystavby odstranit

2.1.2.2 1.2 - Hlukova Stadia
Posudenie hluku spésobovaného cestnou dopravou po navrhovanej cestnej komunikacii

Pésobenie hluku, ktory spésobuje cestna doprava, na dotknuté okolie cestnych komunikacii sa
v zmysle VyhldSka MZ SR ¢&. 459/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku avibracii a poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v Zivotnom prostredi (v aktualnom zneni) hodnoti pomocou ekvivalentnej hladiny
A zvuku. Ekvivalentnd hladina A zvuku pre hluk z cestnej dopravy sa stanovuje pre referenéné
¢asové intervaly den (od 6.00 do 18.00 hod), vec€er (od 18.00 do 22.00 hod) a noc (od 22.00 do
06.00 hod). Pripustné hodnoty pre hodnotenie hluku vo vonkajSom prostredi su stanovené
v prilohe k uvedenej vyhlaSke. V zavislosti od vyuZzitia Uzemia su v zmysle uvedenej vyhlasky
definované Styri r6zne kategérie Uzemia, pre ktoré su stanovené pripustné hodnoty ur€ujucej
veli€iny pre hluk z pozemnej dopravy, do ktorej patri aj cestna doprava.

Okolie navrhovanej prelozky cesty I/75, obchvat mesta Sala, mézeme zaradit v zmysle uvedenej
vyhlaSky do kategérii | (Uzemie s osobitnou ochranou pred hlukom, napr. kipelné miesta,10)
kupelné a lieCebné aredly), Il (priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami chranenych miestnosti Skolskych budov, zdravotnickych zariadeni
a inych chranenych objektov, rekreacné Uzemie) a lll (Uzemie ako v kateg6rii Il v okoli dialnic,
ciest I. all. triedy, miestnych komunikécii s hromadnou dopravou, Zeleznicnych dréh a letisk,
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mestské centrd — okolie je definované ako Uzemie do vzdialenosti 100 metrov od cesthej
komunikacie ).

Pre tieto kateg6rie su pre jednotlivé referenéné Casové intervaly stanovené pripustné hodnoty
uréujucej veli€iny pre hluk z pozemnej dopravy nasledovne:

Kategoria I:
Pripustna hodnota pre def — La eqpa = 45
Pripustna hodnota pre vecer — Laeqpv = 45

Pripustna hodnota pre noc — Laeqpn = 40

Kategoria Il:
Pripustna hodnota pre def — La eqpa = 50
Pripustna hodnota pre vecer — La eqpv = 50

Pripustna hodnota pre noc — Laeqpn = 45

Kategoria lll:
Pripustna hodnota pre def — La eqpq = 60
Pripustna hodnota pre vecer — La eqpv = 60

Pripustna hodnota pre noc — Laeqpn = 50

Hluk v okoli hodnotenej cestnej komunikacie bol stanoveny predikciou s vyuzitim matematického
modelovania. Na zaklade predikovanej hlukovej zatazi boli navrhnuté protihlukové opatrenia pre
Useky, v okoli ktorych boli zistené hodnoty hodnotiacej veli€iny vySSie, ako su pripustné hodnoty
stanovené v uvedenej legislative. Protihlukové opatrenia boli navrhnuté vo forme protihlukovych
stien:

1. PHS1 (obj. 254-00) na moste cez Vah , vpravo, H3m, zacgiatok stani¢enia km
1.469 koniec km 2.159

2. PHS2 (obj. 250-00) na moste cez Vah , viavo, H3m, zaliatok stani¢enia km 1.469
koniec km 2.159

3. PHS3 (obj. 257-00) vpravo, H4 — 4.5 m, zadiatok stani¢enia km 3.500 (cca v v
kruhového objazdu), koniec km 5.100

4, PHS4 (obj. 251-00) vpravo, H4 — 4.5m, zadiatok km 5.100 (pripojenie privadzaca),
koniec km 6.640

5. PHSS5 (obj. 256-00) vpravo, H4 — 4.5m, zaciatok km 10.330 (cca Vv 74 kruhového

objazdu),koniec km 10.785 (koniec Useku)
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PHS privadzaé Sala — 1/75

1. PHS6 (obj. 255-00) vpravo v smere od Sale, od zagiatku po koniec, pripojenie
k 1/75
2. PHS7 (obj. 255-00) viavo v smere od Sale, od zagiatku po koniec, pripojenie k I/75.

VSetky PHS sU uvaZované tak, Ze material pouZity na ich vyrobu bude mat minimalnu hodnotu
stupna vzduchovej nepriezvucnosti Rw = 33 dB. Vysledny vioZzeny atim PHS po realiz4cii,
zistovany v mieste objektivizacie do 100 metrov od PHS, bude minimalne 20 dB ( v zmysle
poZiadaviek TP 15/2011 a TP 14/2011 a STN ISO 10847). Absorpéné vlastnosti PHS musia
spifat poZziadavku pre hodnotu stredného &initela zvukovej pohiltivosti as = 0.8 [-].

V dalSom stupni realizacného projektu navrhované a realizované PHS musia mat vyrobcom, resp.
realizatorom, deklarované parametre zvukovej odrazivosti a zvukovej nepriezvuénosti, v zmysle
poZiadaviek TP 15/2011 a TP 14/2011 , poZadované pre kontrolu stability akustickych parametrov
PHS pocas ich Zivotnosti a v Case ich realizacie. Pre zvukovl odrazivost je pozadovana
jednoc€iselna hodnota DLRI a pre zvukovl nepriezvucnost je poZzadovana jednociselna hodnota
DLSI . Uvedené hodnoty musia byt stanovené pre Cas realizacie PHS a pocas ich Zivotnosti,
minimalne vSak po uplynuti 5, 10 a 15 rokov od realizacie PHS.

Kone&na realizacia PHS a vSetkych protihlukovych opatreni musi byt urobend s ohladom na
poZiadavku dodrzania pripustnej hodnoty urCujucej veli€iny na hodnotenie hluku z pozemnej
dopravy v zmysle pravneho predpisu na ochranu a podporu verejného zdravia (resp.
vykonavacieho predpisu Vyhlaska ¢.549/2007 Z.z. a poZiadaviek uvedenych v TP 15/2011 a TP
14/2011 .

2.1.2.3 1.3 - Emisna Studia

Imisnd Stadia je spracovand na zaklade projektovej dokumentacie a dopravno-inZinierskych
podkladov obstaravatela. Spracovatel vykonal modelovy vypocet imisnej situacie v oblasti
planovanej vystavby obchvatu mesta Sala so zagiatkom a koncom na pévodnej ceste |. triedy 1/75.
Z toho dévodu bola teda posudzovana dopravna situacia:

novostavby navrhovaného obchvatu mesta ,
nulového variantu cesty 1/75,
zostatkovej dopravy na ceste 1/75 po vybudovani obchvatu.

Posudzované obdobie tvorili roky 2010 pre posudenie su¢asného stavu a vyhlad na roky 2018,
2028 a 2038 v zmysle dopravno-inzinierskych udajov

Podla Zakona €. 137/2010 Z.z. o ochrane ovzduSia a Vyhlasky ¢. 360/2010 o kvalite ovzdusia, su
stanovené limitné hodnoty pre ochranu zdravia ludi pre jednotlivé znecistujice latky v ovzdusi.
Podla tychto limitnych hodn6t sa ur€uje, €i okolie cestnych komunikacii je vzhfadom k ludskému
zdraviu viac alebo menej zatazované. Limitné hodnoty pre ochranu zdravia ludi ako aj vysledky
Stadie su uvedené v prilohe 1.3 ¢asti Dokumentacia prieskumov.

2.1.2.4 1.4 - Kordzny a geoelektricky prieskum

Prace boli zamerané na posudenie projektovaného Uzemia z hladiska vplyvu kordzie na mostné
objekty a inZinierske siete stavbou zasiahnuté. Cielom kor6zneho a geoelektrického prieskumu
bolo zistit kor6zne podmienky v mieste projektovanych mostov a na zaklade vysledkov stanovit
spdsob ochrany proti korézii kovovych zariadeni uloZenych v zemi a urCit v sulade s RU
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2009(rozborova Uloha) - Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu blddivych prudov na
mostné objekty pozemnych komunikacii. Cast II. Navrh metodiky.

Kordzny a geoelektricky prieskum pozostaval:
v stanoveni pritomnosti bludivych pradov v péde
z geoelektrického merania zdanlivého merného odporu podloZia (pédy)
stanovenie sacieho koeficientu

Vypracovany prieskum aj spolu s odporu¢aniami z hfadiska protikor6znej ochrany sa nachadzaju
v prilohe 1.4 Casti Dokumentécia prieskumov.

2.1.2.5 1.5 - Dopravno-inZinierske udaje

Dopravno-inzinierska ¢ast na zaklade analyzy existujlcich parametrov, vyhlfadovych charakteristik
dopravy v spadovom Uzemi a definovaného rozvoja a vyuZitia pléch Gzemnoplanovacou
dokumentaciou mesta Sala stanovuje progndzu dopravného zataZenia. Na zéklade vysledkov
dopravného prieskumu bola stanovena prognéza dopravy pre navrhovany obchvat mesta Sala,
privadzaé ,Sala“ a existujicu cestnd siet. Okrem kapacitného posudenia medzikriZzovatkovych
Usekov navrhovaného ochvatu a privadzaca su kapacithe posudené aj rieSené Udroviiové
krizovatky. Na zaklade tychto vysledkov bol stanoveny vhodny typ jednotlivych krizovatiek tak, aby
spifali poZadované kritéria bezpeénosti a plynulosti dopravy. Vyhladové obdobie pre
medzikrizovatkové Useky a krizovatky je stanovené na rok 2038 pri uvedeni medziobdobia v rokov
2018 a 2028. Vysledky posudenia su uvedené v Casti I.5 Dokumentacie prieskumov.

2.1.2.6 1.6 - Pedologicky prieskum

Za Ggelom zistenia vychodiskovych Gdajov navrhovanej trasy 1/75 Sala - ochvatu sa vykonal
pedologicky prieskum trasy. Prieskumné prace sa zamerali na posudenie hribky skryvky kultarnej
vrstvy. Posudenie humoznej vrstvy sa vykonalo na zaklade odobratych vzoriek potvrdenych
laboratornymi rozbormi. Na zaklade stanovenej hrubky kultdrnej vrstvy sa vykona skryvka, z ktorej
sa Cast vyuZije na ohumusovanie svahov pri vystavbe cesty a Cast sa vyuZije pre
polnohospodarske ucely.

V zmysle zakona NR SR &. 219/2008, ktorym sa meni a dopifia zakon &. 220/2004 o ochrane a
vyuZivani pofnohospodarskej pbédy a o zmene zakona &. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a
kontrole znedistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
zakona €. 359/2007 Z.z., v zneni neskorSich predpisov (dalej len zakon o ochrane pddy) je
potrebné doCasne odnaté plochy z PP po ukondeni vystavby rekultivovat a zaclenit’ v prislusnom
hone do PP. Spracovanie rekultivacie bude realizované v zmysle Vyhlasky ¢. 508/2004
Ministerstva pbédohospodarstva SR a Metodického usmernenia Cislo 2341/2006-910 MP SR —
sekcie pozemkovych Uprav.

Sondy boli ruéne kopané a kombinované vrtmi ruénou stpravou G 10 do hibky 1,00 m. Celkovo
bolo navftanych 55 sond. Z toho na doplnenie 32 sond. Pri sondaznych pracach sa
zaznamenavala zmena kvality vrstvy, druh zeminy, farba, Struktara, skeletnatost, obsah humusu,
konzistencia, vlihkost a uhli¢itany pripadne iné soli. Pre overenie spravnosti vyhodnotenia boli
odobraté vzorky na laboratérne rozbory v celkovom pocte 20 ks. Z toho 10 ks na chemicky rozbor
a 10 ks na fyzikdlny rozbor. Na zaklade hodnotenie kvality pdd a hrdbky kultdrnej vrstvy
v jednotlivych sondach bola navrhnutd hrdbka skryvky pre celd trasu navrhovanej cesty.
Vyhodnotenie vysledkov pedologického prieskumu trasy, uréenie skryvky humézneho horizontu
je uvedené v prilohe 1.6 ¢asti Dokumentacia prieskumov.
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2.1.2.7 1.7 - Inventarizacia biotopov eurépskeho a narodného vyznamu

Sucéastou vypracovanej projektovej dokumentécie na stavebné povolenie Cesta 1/75 Sala -
obchvat je spracovana dokumentacia prieskumov — Inventarizacia a spolotenské ohodnotenie
biotopov eurépskeho a narodného vyznamu. Nakolko déjde k doCasnému alebo trvalému zaberu
pozemkov, na ktorych sa pripadné biotopy nachadzaju, inventarizacia biotopov slizi k vypocitaniu
spolocenskej hodnoty biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, ktoré sa nachadzaju na
pozemkoch v zabere stavby, a ktoré budu vystavbou natrvalo odstranené.

RieSené l]zerpie sa nachadza v okrese Sala v katastralnych Gzemiach Krafova nad Vébom, Dlha
nad Vahom, Sala, Trnovec nad Vahom a Horny Jatov, a prebieha cca 1 km severne od Sale a 300
m severne od Trnovca nad Vahom.

Vypracovany elaborat ktory je v prilohe 1.7 &asti Dokumentacia prieskumov bude slazit ako
podklad k Ziadosti o povolenie k zabratiu pozemkov, na ktorych sa pripadne nachadzaju biotopy a
ktoré bude nutné z dévodu vystavby odstranit.

2.1.2.8 1.8 - Archeologicky prieskum

Aby sa prediSlo likvidacii znamych archeologickych nélezisk a tym k strate narodného kultdrneho
dediCstva, je potrebné lokality pred samotnou stavebnou ¢innostou preskimat systematickym
archeologickym vyskumom. V sprave z archeologickej Stadie je uvedeny zoznam lokalit na ktorych
sa jednoznacne dokazala pritomnost archeologickych nalezisk, a to v trase cesty, ako i v jej tesnej
blizkosti. Treba tiez zdbraznit, Ze velka €ast evidovanych nalezov je starSieho data a vzhfadom na
niektoré chybajuce udaje neposkytuje v su€asnosti Uplne presnd lokalizaciu - napriek mensej
preukaznej hodnoty, ale na zaklade lokalizovania nalezov, treba s vyskytom archeologickych
lokalit v tejto Casti pocitat. Z uvedeného dbvodu je nevyhnutnd realizacia archeologického
vyskumu, minimalne 3 mesiace pre kazdu lokalitu, a to pred zacatim stavebnych prac (mimo
mesiacov december — februar). Zaroven je su€asne potrebné zabezpedit vykonanie podrobného
archeologického povrchového prieskumu spojeného so sondadZzou a vyberovym geofyzikalnym
prieskumom. Na zéklade vysledkov podrobného prieskumu vo faze realizacie zemnych prac na
trase cesty bude moZzné jednoznacne stanovit potrebu zacat archeologické vyskumy aj na novo
objavenych lokalitdch. Nie je vSak tiez vylu¢ené, Ze v priebehu sledovania odhumusovavania trasy
cesty sa zachyti/-ia doteraz neevidované archeologické nalezisko/-a.

2.1.2.9 1.9 - Podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum

IGH prieskum bol realizovany za G¢elom posudenia geologickych a hydrogeologickych pomerov
v zaujmovom Uzemi a posudenia vplyvu tychto pomerov na stavbu a jej jednotlivé Casti.

Podrobny inziniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum je v prilohe 1.9 ¢asti I. Dokumentacia
prieskumov.

2.1.3 PouZité mapové a geodetické podklady

Polohopisny a vySkopisny plan v M 1:1000

Pre predmetny Gsek boli vyhotovené Gcelové mapy v M1:1000 pri priprave DUR. Pocas
spracovania DSP bolo vyhotovené domeranie Ucelovej mapy (GEO3 Trencin) v suradnicovom
systéme SJTSK a vySkovom systéme B.p.v. Su€astou tohto zamerania bolo aj overenie v3etkych
inZinierskych sieti ich spravcami, resp. majitefmi v predmetnom tzemi. (priloha F - Dokumentécia
meradskych prac). Zamerané prieéne rezy boli pouZité pre prilohu ,Prieéne rezy* a ,Pozdizny
profil®.
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Celkova situacia M 1:10 000
Situacia v mierke 1:10000 bola vypracovana do digitalizovanych zakladnych map Geodetického a
Kartografického Ustavu v Bratislave.

Ortofotomapy
Prilohou dokumentacie je aj ortofotomapa v mierke 1:2000. Tato bola vypracovana na zaklade
zakupenej licencie od firmy. Geodis Slovakia s.r.o.

Vyty€ovacia siet’

Pre zabezpeenie presného vytyCenia stavby pocas celej doby vystavby bola vybudovana a
stabilizovana vyty€ovacia siet cesty 1/75 (GEO3 Trencin). Podrobne je zdokumentovand v prilohe
F - Dokumentéacia meracskych préc.

2.1.4 Priprava na vystavbu

2.1.4.1 Uvolnenie pozemkov a objektov

Pred zacatim vystavby obstaravatel zabezpeci vykupenie vsetkych pozemkov, na ktorych sa bude
stavat’ (trvaly zaber). Dalej zmluvne vysporiada pozemky, ktoré budi pouzivané pocCas stavby
(doCasny zaber a ro¢ny zaber) a odovzda stavenisko zhotovitelovi stavby.

Obstaravatel taktiez zabezpeci vynatie polnohospodéarskej pédy z PPF a LPF.

Obstaravatel stavby pred zacCiatkom stavebnych prac vykona monitoring zloZiek Zivotného
prostredia v rozsahu, ktory je ur€eny v prilohe M. Monitoring vplyvu stavby na Zivotné prostredie
bude vykonavat pocas celej realizacie stavby.

Pred zahajenim stavebnych prac zhotovitel' stavby vyty¢i znovu vSetky podzemné inZinierske siete.
Stavebné préace okolo Zivych inzZinierskych sieti je nutné robit' v zmysle bezpecnostnych predpisov
za UcCasti dozoru majitefov (spravcov) inZinierskych sieti, aby nedoSlo k ich poSkodeniu. Pre
uvolnenie staveniska zhotovitel zrealizuje demolécie v rozsahu uvedenom v stavebnom objekte
010-00.

Nasledne budu odstranené stromy a krikovy porast z pléch trvalého zaberu vSetkych stavebnych
objektov. Odstranenie stromov a krikov sa zrealizuje podla inventarizicie a spolo¢enského
ohodnotenia drevin, ¢ast |.1 dokumentacie prieskumov. S vyziskanou drevnou hmotou bude
naloZené podla zmluvnych dohéd s vlastnikmi. Odpad zo zelene bude podfa moznosti upravovany
drvenim, nasledne zhodnocovany kompostovanim a pripadne vyuZity pri rekultivanych
sadovnickych pracach. Nevyuzitelné Casti vyrabanych stromov a krikov sa odvez( na riadenu
skladku odpadu.

Celkova spolo¢enska hodnota inventarizovanych drevin uréenych na vyrub podfa zékona €.
543/2002 Z.z., v zneni neskorSich predpisov na plochach, ktoré su planované na vystavbu cesty
I/75 je uvedena v Casti I.1.

Po odstraneni stromov a krikov sa plocha staveniska odhumusuje v zmysle pedologického
prieskumu (Cast 1.6 dokumentécie prieskumov).

Humus z docasnych zaberov uréeny na spatné zahumusovanie sa odvezie na docasné skladky
humusu, ktoré su rozmiestnené popri stavbe. Prebytocny humus sa odvezie na pozemky uréené
zastupcami pofnohospodarskych podnikov v prislusnych katastralnych tzemiach.
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VS8etky prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni boli navrhnuté v zmysle opravnenych
poZiadaviek majitelov a uzivatelov inZinierskych sieti.

2.1.4.2 Rozsah a spb6sob vykonania demolacii vratane likvidacie odpadov

Pre uvolnenie staveniska je nutné zrealizovat demolacie objektov vrozsahu uvedenom
v stavebnom objekte 010-00.

Nakladanie s odpadmi bude zabezpeované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade. Podla
Programu odpadového hospodarstva SR a nasledne aj Programu odpadového hospodarstva
okresu Sala je potrebné pri nakladani s prezentovanymi druhmi odpadov vznikajacich pri vystavbe
uprednostnit  ich  materialové  zhodnocovanie  pred zhodnocovanim  energetickym
a zneSkodnovanie spalovanim pred skladkovanim. PodrobnejSie pozri kapitolu ,Nakladanie s
odpadom®*.

Stavebné odpady bez pritomnosti nebezpecnych odpadov vznikajace v ramci vystavby mézu byt
zhodnocované v mobilnom drviacom zariadeni na zmluvnom zaklade s opravnenou osobou
v blizkosti vystavby cesty I/75 a takto upravené stavebné odpady, po ich pripadnej Uprave, alebo
aj bez Gpravy, bude moZné umiestnovat do nasypov, alebo priamo do podloZia telesa cesty 1/75.
NevyuZité stavebné odpady budi skladkované na vybranych riadenych regionalnych skladkach
odpadov lokalizovanych v blizkom okoli po¢as vystavby predmetnej cesty.

2.1.4.3 Zabezpecéenie ochrannych péasiem, chranenych objektov aporastov po dobu
vystavby

Na zaklade vyjadrenia Slovenského vodohospodarskeho podniku §.p., OZ Piestany je potrebné
reSpektovat’ ochranné pasma vodnych tokov a ochrannych hradzi stanovené v STN 736822. Pri
stavebnych pracach v blizkosti tychto objektov je potrebné postupovat tak, aby nepriSlo k ich
poSkodeniu.

V trase stavby sa nenachadzaju chranené objekty ani hodnotené biotopy narodného a eurdpskeho
vyznamu.
2.1.4.4 Prelozky inzinierskych sieti, dopravnych tras a tokov

Stavba si vyZzaduje prelozky jestvujaci inZinierskych sieti ktoré pozostavaju z nasledovnych
preloZiek:

zavlahy a odvodnenia 6 objektov
vodovody 8 objektov
kanalizacie 5 objekty
plynovody 5 objektov
elektrické rozvody VVN 1 objekt
elektrické rozvody VN 15 objektov
elektrické rozvody NN a osvetlenie 9 objektov
telekomunikaéné rozvody 11 objektov

PreloZky tokov v trase stavy cesty 1/75 nie sU potrebné. Na zabezpecenie plynulej premavky sa
poCas stavby cesty 1/75 vybuduju tri obchadzkové trasy v miestach kde by to inak (doCasnym
dopravnym znacenim, alebo presmerovanim dopravy) nebolo mozné zabezpecit.
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2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické rieSenie
stavby

2.2.1 Zdbvodnenie rieSenia stavby

Umiestnenie stavby bolo uréené Zavereénym stanoviskom MZP SR dislo 756/07-3.4/ml zo dia
27.7.2007 a Rozhodnutim o umiestneni stavby vydanym mestom Sala dnfa 26.12011, ktoré sa
stalo pravoplatnym 3.3.2011.

V intenciach tychto rozhodnuti, verejnych prejednavani na rokovaniach pri spracovani technickej
Studie, DUR a DSP, na zéklade pripomienok ob&anov, organov a organizacii Statnej spravy ako aj
miestnej samospravy, boli do jej navrhu premietnuté akceptovatelné pripomienky..

Definitivna poloha trasy cesty 1/75 je vysledkom viacerych Stadii, posudzovani a prerokovani.
Smerové vedenie vychadza zo smerového vedenia navrhnutého v dokumentacii na Uzemné
rozhodnutie vypracovanej v aprili 2009. Popis zmien vykonanych vramci spracovavania
dokumentécie na stavebné povolenie je uvedeny v €asti ,Zmeny oproti dokumentéacii na Uzemné
rozhodnutie* tejto spravy.

Vychodiskové podklady, ktoré bezprostredne ovplyvnili rieSenie cesty su uvedené v kapitole
.Podklady a poZiadavky objednavatela"“.

2.2.2 RieSenie dopravnych problémov

Napojenie na existujuce komunikéacie

Cesta /75 krizuje na viacerych miestach jestvujicu cestnd siet. V miestach krizovania su
navrhnuté krizovatky. Krizovatky sa nachadzaju v mieste krizovania s pévodnou trasou cesty /75,
v krizovani s cestami Il. triedy [1/573, 11/562 a v krizovani s cestami lll. triedy I11/50811 a 111/50844.
Privadzac¢ budovany v rAmci stavby sa napaja na jestvujlcu cestu 11/573.

Napojenie na dialniénu siet’
Stavba nie je napojena na dialniénu siet.

Vazby na ostatnu dopravnu siet’

Cesta sa dotyka jestvujuceho komunikaéného systému a to ciest 1/75, 11/573, 11/562, 111/50811,
111/50844 a polnych ciest pre polnohospodarov, ktoré sa v ramci stavby v relevantnych Usekoch
upravia, respektive preloZzia.

Dotknuté cesty Il. alll. triedy sa smerovo a vy3kovo na nevyhnutnej dizke upravia tak, aby
zabezpecovali plynulé napojenie na navrhované okruzné krizovatky, resp. aby bolo zabezpecené
plynulé krizovanie.

Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Pristup na obhospodarované pozemky je zabezpe&eny jestvujucimi pofnymi cestami. V pripadoch
ked priSlo k preru3eniu trasy polnej cesty, st navrhnuté Gpravy a prelozky polnych ciest (objekty
120 aZ 128) vybudované v ramci stavby.

Pristup na stavbu
Stavba je pristupnd z existujiceho komunika&ného systému z ciest I/75, 11/573, 11/562, 111/50811,
111/50844 a jestvujacich polnych a Gcelovych ciest.
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Sucast pristupu na stavenisko tvoria aj jestvujuce polné cesty, ktoré sa v rAmci stavby upravia. Pri
spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnat dopravné trasy tak, aby minimalizoval
vplyv dopravy na obyvatelov.

Na vSetkych pristupovych a polnych cestach, ktoré bude stavba pouZzivat, je nutné osadit
dopravné znacky podla projektu. V pripade, Ze ddjde k zmenam, je nutné dopravné znacenie
odsuhlasit so zainteresovanymi organmi Statnej spravy.

Parkoviska
Na rieSenom Useku cesty I/75 nie su umiestnené Ziadne parkovacie plochy.

2.2.3 Upravy ploch, sadové a vegetaéné Gpravy

Sadové a vegetaéné upravy
Vegetacné Upravy su pre cell stavbu navrhnuté v stavebnom objekte 031-00.

Oplotenie

Oplotenie cesty I/75 je realizované v nasledujucich usekoch:
km 0.700-1.460. Oplotenie je rieSené v stavebnom objekte 260-00 ajeho ulohou je
zabranenie prechodu zveri cez cestu I/75 a jej navedenie do priestorov kde je zabezpeceny
jej prechod popod cestu 1//75.
km 5.855 — 6.675. Oplotenie je budované z dévodu preruSenia jestvujuceho oplotenia.
Vybuduje sa po oboch stranach cesty 1/75 a odovzda sa Rofnickemu druzZstvu Sala.

VyuZitie zostatkovych pléch

Pri navrhu jednotlivych Casti stavby zhotovitel projektovej dokumentécie dbésledne dbal, aby
nedochadzalo k drobeniu pozemkov atvoreniu tvarom avelkostou pofnohospodéarsky
neobrabatelnych pléch. V nevyhnutnych pripadoch, kde =z dévodu dodrzania podmienok
prislusnych technickych a bezpecnostnych predpisov k takejto situacii dbjde, budi zostatkové
plochy vykipené a zahrnuté do geometrickych planov najma polnych ciest.

2.2.4 Starostlivost’'o zZivotné prostredie

Vplyv stavby na Zivotné prostredia a jeho eliminacia boli priebeZzne na zaklade vysledkov rokovani
s dotknutymi G€astnikmi vystavby zapracovavané do projektovej dokumentacie. Vychodiskom pre
celkové posudenie a zakomponovanie tychto vplyvov do dokumentacie pre stavebné povolenie
bolo “Zavere¢né stanovisko®, vydané MZP SR v spolupraci s MDPT SR.

ZavereCné stanovisko bolo vypracované na zaklade vysledkov Spravy o hodnoteni vplyvov na
Zivotné prostredie (Enviconsult, s.r.0., Zilina, november 2006) a dokumentacie k nej, stanovisk
organov, povolujuceho a prislusného organu, vysledkov zverejnych prerokovani, doslych
stanovisk od ob&anov a mimovladnych organizacii.

Problém hluku

Na stavbe su navrhnuté protihlukové opatrenia na zmiernenie nadmerného zdsahu hlukom
Z cestnej dopravy na sidelné Gtvary. Posudenie hladiny hluku a navrh protihlukovych opatreni je
sucastou prilohy 1.2 Dokumentéacie prieskumov.

Problém exhalécii
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Je rieSeny v spracovanej emisnej Studii (priloha 1.3 Dokumentacie prieskumov), z ktorej vyplyva,
Ze na posudzovanom nezastavanom Uzemi v Useku planovanej vystavby nebude po vystavbe
obchvatu mesta Sala dochadzat ku prekragovaniu maximélnych hodinovych a priemernych
ro¢nych imisnych limitov NO2 na ochranu zdravia fudi od vplyvov dopravy v celom modelovanom
obdobi rokov 2018 az 2038.

Po vybudovani obchvatu mesta v Useku Krdlova nad Vahom — Safa — Trnovec nad Vahom
neddjde v danej lokalite novostavby z pohladu znedistovania ovzduSia k vyraznému zhorSeniu
oproti siéasnému stavu. Treba v3ak konstatovat, Ze v meste Sala neddjde k vyraznému zlepseniu
a znizeniu produkcie imisii pod hranicu imisnych limitov.

Zamedzenie nadmernej prasnosti

Dany jav je mozny v Case vystavby cesty, hlavne pri realizovani zemnych prac. Uvedeny jav je
moZzné eliminovat, alebo zmiernit kropenim za sucha, alebo istenim komunikacii za mokra.

Zabezpeéenie hniezdenia Beloritok domovych

Technické Upravy na umoznenie hniezdenia Beloritok domovych sd navrhnuté na mostnom
objekte 202-00 v mieste nad tokom Vahu medzi piliermi &.5 a &.6. Uprava spoc&iva v zdrsneni
hladkého povrchu mostnej konStrukcie v mieste obvyklého hniezdenia Beloritok. Zdrsnenie sa
vykona vloZenim profilovanej HDPE folie do debnenia pred betonazou. Po odstraneni debnenia sa
HDPE félia odstrani a takto vytvorené zdrsnenie zabezpeci dostatoéné uchytenie hniezd.

Ochrana Zivoé€ichov v Zijucich v oblasti Prirodnej pamiatky Trnovské rameno

V suibehu cesty 1/75 a Prirodnej pamiatky Trnovské rameno sU na ochranu Zivocichov navrhnuté
clony proti oslneniu po oboch stranach komunikacie. RieSenie je podrobne popisané v stavebnych
objektoch 252-00 a 253-00.

Odstranovanie odpadov z vystavby - prevadzky komunikécie

Pri vystavbe predmetného Useku dbjde k nakladaniu s beznymi stavebnymi odpadmi (prebytoéna
zemina, vybarany inertny material, odpady zo zelene a pod.), ktoré sa formou recyklovania vracaju
spat do stavebného procesu.

Podrobny opis sp6sobu nakladania s odpadom je uvedeny v kapitole ,Nakladanie s odpadom®.

Odpady vznikajuce pocas prevadzky bude rieSit obstaravatel stavby v ramci samostatného
projektu “Program odpadového hospodarstva”. Tento dopracuje a predloZi na schvalenie
prislusnym organom v sulade s platnou legislativou, pred uvedenim stavby do prevadzky.

2.2.5 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecéenie bezpeénosti dopravy

Bezpe&nostné zariadenia na ceste I/75 a ostanych cestach tvoria zvodidla, smerové stipiky,
vodiace pruzky a zvislé a vodorovné dopravné znacenie. VSetky okruzné krizovatky su osvetlené
verejnym osvetlenim, ktoré je suCastou tejto stavby. VSetky bezpecnostné zariadenia su
navrhnuté v sulade s platnymi STN a dalSimi predpismi.

Navrh dopravného znacenia dialnice a ostatnych komunikécii bol prerokovany na ORPZ ODI
v Sali.
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2.2.6 RieSenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni

Pre dokumentéciu na stavebné povolenie bol vypracovany Korozny a geoelektricky prieskum
(priloha 1.4 Casti Dokumentécia prieskumov). Prace boli zamerané na posudenie projektovaného
Uzemia z hladiska vplyvu kordzie na mosty ainZinierske siete zasiahnuté stavbou. Cielom
kor6zneho a geoelektrického prieskumu bolo zistit korézne podmienky v mieste projektovanych
mostov a na zaklade vysledkov stanovit ochranné opatrenia.

Z vykonanych merani a ich zhodnotenia z hfadiska protikor6znej ochrany doporucujeme:

rekonstrukcie kovovych potrubnych vedeni uloZenych v zemi urobit’ so zosilnenou izolaciou

v stlade s RU 2009, Cast Il. Navrh metodiky (Priloha 9, tabulka &.1) je potrebné na

mostnych objektoch vykonat z&kladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu

bladivych pradov.
Je potrebné vykonat ochranné opatrenie ,stuperi 3“, t.j. kombinacie primarnej
ochrany podla STN EN 206-1 (74 2403), tab.3 a pripadnej sekundarnej ochrany
podla kapitoly 8 tohto predpisu(RU 2009). C - konStrukéné opatrenia podla kapitoly
8 tohto predpisu bez prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch konstrukcie

201-00 Most nad pofnou cestou v km 1,300

202-00 Most na c.l/75 nad Vahom v km 1,795

203-00 Most na c.1/75 v inundécii v km 2,250

204-00 Most na c.1/75 pri hradzi v km 2,310

206-00 Most na c.1/75 cez kanal DIha v km 5,040

211-00 Most na polnej ceste nad kanalom

213-00 Most na ceste 1/75 nad Trnoveckym kanélom

214-00 Most na ceste 11/573

Je potrebné vykonat ochranné opatrenie ,stupen 4“, t.j. kombinacie primarnej

ochrany podla STN EN 206-1 (74 2403), tab.3 a pripadnej sekundarnej ochrany

podla kapitoly 8 tohto predpisu. D - konstrukéné opatrenia podla kapitoly 8 tohto

predpisu, vratane prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch konStrukcie.

205-00 Most nad pofnou cestou v km 2,550

207-01 Most na c.l/75 nad polnou cestou a produktovodom v km 8,824

207-02 Most na c.1/75 nad Trnoveckym kanalom v km 8,847 50

208-00 Most na c.1/75 nad kanalom v km 9,390

209-00 Most na c.l/75 nad Zelezni¢nou vie¢kou v km 9,664

212-00 Priepust na c.l/75 na kanali v km 10,663

wn W W W W W W W

wn W W W W W

2.2.7 Zariadenie civilnej ochrany a protipoZiarne zabezpecenie stavby

Stale zariadenia na mostoch
V zmysle vyjadrenia nie je potrebné na Useku cesty 1/75 zriadovat stéle zariadenia na mostoch.

ProtipoZiarne zabezpe€enie stavby

KedZe navrhovana trasa cesty 1/75 nebude mat pocas prevadzky stalych zamestnancov,
nevyzaduje si Specialnu poZiarnu ochranu.
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2.2.8 Hlavné stavebné prace

2.2.8.1 Zemné prace

Navrh vyskového vedenia cesty /75 bol limitovany Uzemim ktorym prechadza a prekazkami
a komunikéciami ktore krizuje. Priestorové vedenie trasy ovplyvnili nasledovné faktory:

podmienky Uzemného rozhodnutia

podmienky Zaveredného stanoviska MZP SR

minimalizovanie zemnych prac

minimalizovanie zaberu PPF a LPF

podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum

vazska vodna cesta a dodrZanie gabaritu pod mostnym objektom 202-00
vodné dielo Kralova

poloha zelezni¢nej vlieCky do podniku Duslo a.s.

dodrzanie STN 736101 a STN 736102

Rozsah zemnych prac zodpovedéd navrhu smerového a vyskového vedenia trasy. Na zaklade
vysledkov podrobného inZinierskogeologického prieskumu je zrejmé, Ze podloZie zemného telesa
v trase cesty je tvorené prevazne jemnozrnnymi zeminami, pricom sa jedna o podmienecne
vhodné aZ nevhodné podloZie. InZinierskogeologické pomery vtrase cesty ovplyvnili navrh
sanacnych opatreni pre zabezpeCenie poZadovanej unosnosti konStrukénej plane, podlozia
nasypov a stability zemnych konStrukcii. InZinierskogeologické (daje stavby su podrobne
zhodnotené v inzZinierskogeologickom prieskume (IGP), ktory vypracovala spolo¢nost Geoconsult
ako podklad pre vypracovanie dokumentacie na stavebné povolenie. Zavere¢na sprava z IGP je
uvedend v DSP Cast 1.9.

Zeminy z vykopov nachadzajdcich sa v trase cesty su vhodné, podmiene¢ne vhodné aZz nevhodné
do nasypov. Vzhlfadom na maximalne vyuZitie vykopovych zemin do nasypov sa navrhli
technolégie, ktoré zabezpecuju vyuzitie aj podmienecne vhodnych zemin do nasypov (sendvicové
konstrukcie, Uprava zemin hydraulickym spojivom). Nevhodné zeminy je potrebné uskladnit na
depodniu, resp. odviest na riadenu skladku odpadov.

Pre nedostatok vykopov ztrasy do nasypov cestného telesa je potrebné uvazovat s dovozom
zemin zo zemnika.. Zeminy zo zemnika musia splfat kritérium podla STN 73 6133 tab. 4 - zeminy
vhodné do nasypov.

Nasypy cesty sa budl budovat z vhodnych a podmiene¢ne vhodnych vykopovych zemin az
vhodnych zemin ziskanych zo zemnika v zakladnom sklone 1 : 2. PodlozZie nasypov, ktoré je
nestabilné a mélo Unosné, sa bude upravovat podla nizSie navrhnutych sanaénych opatreni.

Svahy v zarezoch podla vysledkov inZinierskogeologického prieskumu su tvorené jemnozrnnymi
zeminami, ktoré je potrebné pre zabezpecenie rychleho odvodnenia dazdovych véd a zabraneniu
ich vodnej erézii v ¢o najkratSom ¢ase po odkryti svahu upravit, t. j. zahumusovat, osiat travhym
semenom a zrealizovat vegetacné Upravy. PodloZie konstrukénej plane v zarezoch je potrebné
upravit v zmysle uvedenych sana¢nych opatreni.

Dalsim opatrenim je aj navrh konstrukcie vozovky s podsypnou odvodfiovacou vrstvou.

Zemné prace spocivaju z odhumusovania trvalych a doCasnych zaberov a zriadenia nasypov a
vykopov pre teleso cesty. Odhumusovanie sa zrealizuje v zmysle pedologického prieskumu.
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V rdmci stavby na hlavhom stavebnom objekte sa zriadi odhumusovanie doCasnych zaberov
stavebnych dvorov a skladok humusu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré si navrhnuté
pozdiZz trasy hlavného stavebného objektu. Po skon&eni stavby sa doasné zabery spétne
zahumusuju.

V ramci stavby sa odstrania stromy a kriky, ktoré su v trase trvalého a do¢asného zaberu. Podla
moZnosti stromy v trase docasného zaberu ponechat. Humus z trvalych zaberov stavby sa pouZzije
na zahumusovanie svahov. Prebytok humusu sa odvezie podla katastrov na parcely uréené
prislusnymi obcami a pofnohospodarskymi subjektmi na dalSie vyuZzitie.

Poloha skladok humusu (SH), ktoré su umiestnené v dodasnych zaberoch a pristup k nim je
zrejmy z grafickych priloh B.2 (Situacia stavby) a C.1 (Koordinaéné vykresy).

2.2.8.2 Budovanie nasypov
Nasypy budi budované prevaZzne ako prosté nasypy z vhodného materialu zo zemnika.

Pre vyuZitie podmienecne vhodnych vykopovych zemin do nasypov (mozné pouZzit len pri
nasypoch vysSich ako 3 m) je moZné pouzit nasledovné technoldgie ich vystavby:

Chemicka uprava podmienecne vhodnych zemin hydraulickym spojivom.
Nasypy budovat ako vrstevnaté pricom v zmysle STN 73 6133 do poddajnych vrstiev sa
budd ukladat podmienecne vhodné, resp. chemicky upravené zeminy z vykopov a do
stuzujucich vrstiev sa budl pouzivat zeminy klasifikované ako vhodné. Konstrukciu
vrstevnatého nasypu predpokladdme budovat v pomere 2 (vhodna zemina) : 1
(podmienecne vhodna, resp. upravena zemina), priCom prva a posledna vrstva nasypu
musi byt realizovana z vhodnych materialov. Kone€ny navrh vrstevnatych nasypov je
potrebné overit technologickymi skiskami v rAmci stavby.
PoZiadavku na mieru zhutnenia zemin v podlozZi nasypov a zemin v nasype stanovuje STN
73 6133.
Pred zacatim zemnych prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutfovaci pokus zo vSetkych materidlov
uvazovanych do nasypov, pricom overi hrabky a sp6sob zhutrfiovania ndsypov v zmysle TKP.

Na Upravu podloZia nasypov je podla geotechnickych podmienok navrhnutd sanacia podlozia (vid
sanacné opatrenia), ktorou sa zabezpe€i pozadovana unosnost podloZia, resp. konsolidacia
podloZia uz po dobu vystavby.

2.2.8.3 Uprava zarezov

Svahy su navrhnuté v sklone 1 : 2 a su voci vodnej erdzii ochranené protier6znymi opatreniami.
Podlozie konStrukénej plane v zarezoch je v zmysle geotechnickych podmienok sanované (vid
navrh sanacnych opatreni).

2.2.8.4 Navrh sanaénych opatreni v trase

Objekt 101-00

Stanicenie Popis trasy Geotechnické podmienky Sanacné opatrenia
0,000 - 0,275 niveleta cesty na teréne, | podloZie (aktivna z6na) Typ sanécie 3 -
vratane objektu resp. v nizkom nasype tvorené podmienecne vymena aktivnej zony
102 dolm vhodnymi az nevhodnymi hrabky 0,5 m (SP fr. O-
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zeminami - fluvialnymi ilmi a 63) a s Upravou
siltmi podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m
0,275 - 0,500 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanéacie 2 -
nasype vysky 1m tvorena malo unosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
a Strky, vyskyt polohy v kombinacii s Gpravou
organickych zemin zakladovej Skary
Nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m
0,500 - 0,750 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava
nasype vysky 2 m tvorend mélo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi s prechodom na piesky | hydraulickym spojivom
a Strky, vyskyt polohy 2% (vapno + cement)
organickych zemin hrabky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
0,750 - 1,000 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanacie 2 -
nasype vysky 1m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
a Strky, vyskyt polohy v kombinacii s Upravou
organickych zemin zakladovej Skary
nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
1,000 - 1,200 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanécie 1 - Gprava
nasype vysky 2-4 m tvorena malo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi nasypu zmesovym
a siltmi s prechodom na piesky | hydraulickym spojivom
a Strky, vyskyt polohy 2% (vapno + cement)
organickych zemin hribky 0,4 m, prva
vrstva ndsypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
1,200 - 1,475 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vySky 4-7 m tvorena malo unosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky a Strky, vyskyt s Upravou zakladovej
polohy organickych zemin 3kary hibkovym
a kyprych pieskov dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
1,475 - 2,150 most 202
2,150 - 2,225 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vySky 7. m tvorena malo unosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky a Strky s Upravou zakladovej
3kary hibkovym

54




Dokumentécia na stavebné povolenie
Cesta 1/75 Sal’a - obchvat

Sprievodna sprava

G ECC Ol b Y

dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m

2,225 - 2,275 most 203
2,275 - 2,300 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 5 - v pate
vySky 8 m tvorena stu¢asnym telesom hradze vymena
hradze, v pate hradze st malo | zékladovej pody
GUnosné zeminy - fluvialne ilmi nasypu hribky 0,3 m,
a silty v podloZi s pieskami a svahy hradze Gpravit
Strkmi stupriami
2,300 - 2,450 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysSky 6-7 m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky a Strky S Upravou zakladovej
$kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
2,450 - 3,000 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysky 3-6 m tvorend mélo anosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky, vyskyt polohy s Upravou zakladovej
organickych zemin 3kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
(po km 2,6), resp.
5x5m (km 2,6-3,0)
3,000 - 3,200 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanacie 2 -
nasype vysky 1m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
v kombinacii s Upravou
zakladovej Skary
nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
3,200 - 3,900 niveleta cesty na teréne, | podloZie (aktivna z6na) Typ sanécie 3 -

vratane objektu
103

resp. v nizkom nasype
dolm

tvorené podmienecne
vhodnymi az nevhodnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi a
siltmi

vymena aktivnej zény
hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
63) a s Upravou
podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m

3,900 - 4,700 niveleta cesty na nizkom | zakladové péda nasypu Typ sanécie 2 -
nasype vysky 1-2m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
v kombinacii s Upravou
zakladovej Skary
nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
4,700 - 5,025 niveleta cesty na nasype | zakladové péda nasypu Typ sanécie 1 - (prava
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vySky 2-4 m tvorena malo unosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi v podloZi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
5,025 - 5,050 most 206
5,050 - 5,550 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava
vySky 2-4 m tvorena malo unosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi v podloZi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
5,550 - 5,700 niveleta cesty na teréne, | podloZie (aktivna z6na) Typ sanécie 4 -
resp. v plytkom zareze tvorené podmienecne vymena podlozia
dolm vhodnymi az nevhodnymi hrabky 1 m, separa¢na
zeminami - fluvialnymi ilmi a geotextilia (CBR min.
siltmi 1,7 kN)
5,700 - 6,500 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanéacie 3 -
nasype vysky 1-2m tvorena malo unosnymi vymena aktivnej zény
zeminami - fluvialnymi ilmi hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
a siltmi s prechodom na piesky | 63) a s Upravou
podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m
6,500 - 6,850 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava
vySky 2 m tvorena malo unosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi v podloZi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
6,850 - 7,200 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanécie 3 -
nasype vysky 1m tvorena malo anosnymi vymena aktivnej zény
zeminami - fluvialnymi ilmi hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
a siltmi s prechodom na piesky | 63) a s Upravou
podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
7,200 - 7,400 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 1 - Gprava
vysky 2 -3 m tvorena malo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi nasypu zmesovym
a siltmi v podlozi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva ndsypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
7,400 - 8,250 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanécie 3 -
vratane objektu nasype vysSky 1m tvorend mélo dnosnymi vymena aktivnej zény
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105 zeminami - fluvialnymi ilmi hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
a siltmi s prechodom na piesky | 63) a s Upravou
podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
8,250 - 8,775 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 1 - Gprava
vysSky 2-5m tvorena malo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi nasypu zmesovym
a siltmi v podlozi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva ndsypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
8,775 - 8,875 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysky 5-6 m tvorend mélo anosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky, vyskyt polohy s Upravou zakladovej
organickych zemin 3kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
8,875 - 9,300 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 1 - Gprava
vysky 4-5 m tvorena malo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi nasypu zmesovym
a siltmi v podlozi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
9,300 - 9,650 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysky 6-10 m tvorend mélo anosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky, vyskyt polohy s Upravou zakladovej
organickych zemin 3kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster 0sovo
3,5%3,5m
9,650 - 9,725 most 209
9,725 - 9,975 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysky 6-10 m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky, vyskyt polohy S Upravou zakladovej
organickych zemin $kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster 0sovo
3,5x3,5m
9,975 - 10,150 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 1 - Gprava

vysky 2-5m

tvorena malo anosnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi

a siltmi v podlozi s prechodom
na piesky

zakladovej Skary
nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vépno + cement)
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hrabky 0,4 m, prva
vrstva nasypu

z vhodnych
nesudrznych zemin

10,150 - 10,350
vratane objektu
106

niveleta cesty na teréne,
resp. v nizkom nasype
dolm

podloZie (aktivna z6na)
tvorené podmienecne
vhodnymi az nevhodnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi a
siltmi

Typ sanécie 3 -
vymena aktivnej zény
hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
63) a s Upravou
podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m

10,350 - 11,500
vratane objektu
107

niveleta cesty na nizkom
nasype vysky 1m

zakladova pbda nasypu
tvorena malo anosnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi

a siltmi s prechodom na piesky

Typ sanécie 2 -
vymena zakladovej
pbédy nasypu hrabky
0,3 m (SP fr. 0-63)

v kombinacii s Upravou
zakladovej Skary
nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m

11,500 - k.q.

niveleta cesty na nizkom

zakladova pbda nasypu

Typ sanécie 2 -

nasype vysky 1m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
v kombinacii s Upravou
zakladovej Skary
nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
Objekt 104-00
Stanicenie Popis trasy Geotechnické podmienky Sanacné opatrenia
0,000 - 0,325 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanacie 2 -

vratane pripojenia

nasype vysky 1m

tvorena malo anosnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi
a siltmi s prechodom na piesky

vymena zakladovej
pbédy nasypu hrabky
0,3 m (SP fr. 0-63)

v kombinacii s Upravou
zakladovej Skary
nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m

0,325 - k.q.

niveleta cesty na nizkom
nasype vysky 2-4 m

zakladova pbda nasypu
tvorena malo anosnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi

a siltmi s prechodom na piesky
a Strky, vyskyt polohy
organickych zemin

Typ sanécie 1 - Gprava
zakladovej Skary
nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva ndsypu

z vhodnych
nesudrznych zemin

Objekt 107-00

58




Dokumentécia na stavebné povolenie

Cesta 1/75 Sal’a - obchvat G ‘
Sprievodna sprava
AR SLILT

G ECC

Stanicenie Popis trasy Geotechnické podmienky Sanacné opatrenia
cely usek niveleta cesty na teréne, | podloZie (aktivna z6na) Typ sanécie 3 -
resp. v nizkom nasype tvorené podmienecne vymena aktivnej zény
dolm vhodnymi az nevhodnymi hrabky 0,5 m (SP fr. O-
zeminami - fluvialnymi ilmi a 63) a s Upravou
siltmi podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m

2.2.8.5 Aktivna zona

Aktivna zéna je jednotna v nasype aj v zareze o hrubke 0,5m pod konStrukciou vozovky.

Do aktivnej zony sa nedovoluje pouZit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou (suchej
zeminy) stanovenej skiskou Proctor $tandard niz$ou ako 1650 kg/m® (TKP str. 7/15) s vynimkou
zlepSenych zemin hydraulickymi spojivami.

Dalej sa do aktivnej zény nedovoluje pouZit zeminy nevhodné do podloZia vozovky podla STN 73
6133. Zeminy podmieneéne vhodné je mozné do aktivnej zény pouzit len v pripade ich zlepSenia
hydraulickymi spojivami.
PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej z6ne stanovuje STN 73 6133. Minimalny
pozadovany modul deformécie na konsStrukénej plani pri kontrole zhutnenia statickou zatazovacou
skuskou Edef’Z je 90 MPa.

2.2.8.6 Zemniky

V okoli stavby su ako mozné zdroje nasypového materialu vytypované lokality uvedené v Casti
.Mozné a odporu¢ené zdroje hlavnych materialov® tejto spravy Zhotovitel stavby uzatvori
s vybranym prevadzkovatelom zmluvu na dodavku poZzadovaného materialu.

2.2.8.7 Vozovky

2.2.8.7.1 Cestné objekty

Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty |/75 bola vypracovana ,Optimalizacia navrhu
konStrukéného zloZenia asfaltovej vozovky” (prof. Dr. Ing. Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina
Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty, Zilinsk& univerzita v Ziline, september
2012). Posudenie konStrukénych vrstiev je sucastou prilohy €&.7 Sprievodnej spravy tejto
dokumentécie.

Vysledné zloZenie konStrukénych vrstiev cesty 1/75 (objekt 101-00), privadzaca (obj. 104-00)
a preloziek ciest Il. a lll. triedy (objekty 102-00, 103-00, 105-00, 106-00 a 107-00) je nasledovné:

Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; 1, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre loZna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; I, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129
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Asfaltovy betdn pre hornl podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z2/01 170 mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych poZzadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

DélezZitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

2.2.8.7.2 Polhé a ucelové komunikacie
Pri ndvrhu polnych a G&elovych komunikacii boli pouZzité nasledovné konstrukéné vrstvy vozovky:

Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 O 40/60; I; STN EN 13108-1 50mm
Spojovaci postrek emulzny 0.5kg/m?

PSE; STN 73 6129

Strkodrvina fr. 8-16

Strkodrvina 8/16; STN EN 13285 150mm
Strkodrvina fr. 16-32

Strkodrvina 16/32; STN EN 13285 150mm
Celkova hrubka vozovky 350mm

2.2.8.7.3 Cyklotrasa
Pri ndvrhu cyklotrasy boli pouZité nasledovné konstrukéné vrstvy:

Asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu

AC 11 O; Il, CA 35/50-75; STN EN 13108-1 50mm
Spojovaci postrek emulzny 0.5kg/m?

PSE; STN 73 6129

Mechanicky spevnené kamenivo

MSK 31.5 Gb; STN 73 6126 150mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 150mm
Celkova hriubka 350mm

2.2.8.7.4 Docasné komunikacie

Asfaltovy betén strednozrnny

AC 11 obrus; CA 50/70; Il; 40 mm; STN EN 13108-1 40mm
Spojovaci postrek emulzny 0.5kg/m?

PSE; STN 73 6129
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Asfaltovy betdn hrubozrnny

AC 16 podklad; CA 50/70; Il; 50 mm; STN EN 13108-1 50mm
Infiltrany postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Strkodrvina

SD; 31,5 Ge; 200 mm; STN 73 6126 200mm
Strkodrvina

SD: 45 Gc; 150 mm; STN 73 6126 150mm
Celkova hriubka 440mm

2.2.8.8 Mostné objekty

Navrh jednotlivych mostov zohfadnuje vyznam a naroky premostovanych prekazok, zachovanie
potrebnych migracnych koridorov a stanovuje dizku a plochu mostov s ohfadom na finanény
naklad stavby.

Predpokladana technolégia a postup vystavby su volené tak, aby predstavovali optimalne
budovanie danej konStrukcie s malymi zdsahmi do okolia stavby. NajvyznamnejSim a technicky
najnaro¢nejSim mostom je most 202-00.

Rozdelenie mostov:
podla premostovanej prekazky

nad cestami 4
nad tokmi 9
nad Zelezni¢nou viec¢kou 1
podla prevadzanej komunikacie
na ceste 1/75 13
na polnej ceste 1
podla spésobu zaloZenia
ploSne zalozené 5
hibkovo zaloZené 9
kombinaciou plodného a hibkového zaloZenia
podla pouZzitého materialu nosnej konstrukcie
Zelezobetonove 1
Z predpéatého beténu 5

z ocelovej skruze 8
podla typu nosnej konstrukcie
- estakada s ocefovou nosnou konStrukciou
tramové 2
ramova 1
doskové prefabrikované 3
Z uzatvoreného priecneho rezu (z ocelovej skruze) 8

2.3 Podzemnéa voda
Predmetné Uzemie je vyClenené hydrogeologickym rajonom ,Kvartér Vahu v Podunajskej nizine
severne od Ciary Palarikovo — Galanta (Q 048)“. V tesnej blizkosti sa nachadza dalSi rajon

,Kvartér medzirie¢ia Podunajskej roviny (Q 074)".

V uzemi mbézeme vertikalne vyc€lenit niekolko zvodnenych horizontov. NajplytSi zvodneny horizont
sa nachadza v kvartérnych sedimentoch, hibSie horizonty v neogénnych sedimentoch. Prvé
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zvodnené horizonty s charakteristické oby&ajnou podzemnou vodou, smerom do hibky vzrasté
mineralizacia a taktieZ teplota. Z okolia hodnoteného Uzemia pozname niekolko hlbokych vrtov,
ktorymi bola zachytena geotermélna voda.

Hodnotené Gzemie mbzeme z lokdlneho hydrogeologického hfadiska schematicky charakterizovat

nasledovne:
Hydrogeologicky izolator (horniny nepriepustné, s minimalnou schopnostou
akumulovat’ a prepustat’ vodu) — predstavuju horniny neogénneho suvrstvia zastupené
ilmi a piescitymi ilmi s minimalnym obehom a akumulaciu podzemnych véd. Zastipené su
vysoko a stredne plastickymi typmi zemin. Ich kompaktnost Ciasto€ne naruSuju uzavreté
piescité SoSovky. Za menej priepustné mozno povazovat tieZ zailované neogénne piesky.
V kvartérnych, najma fluvialnych sedimentoch sa mézu vyskytnat’ polohy hlinitych a hlinito—
piescitych nepriepustnych alebo malo priepustnych sedimentov (povodnové hliny a kaly,
prachovité hliny, piescito—ilovité hliny). Tieto sedimenty tvoria polopriepustné bariéry pre
prudiace podzemné vody kvartérneho kolektora.
Hydrogeologicky kolektor (horniny priepustné, z hydrogeologického hladiska
priaznivé) — horniny stratigraficky radené ku kvartér—rumanskym sedimentom a vhodenym
neogénnym sedimentom. Kolektor reprezentuju Strky, Strky piescité a piesky. Kvartérne
fluvidlne sedimenty su trvalo zvodneny s volhou hladinou podzemnej vody, vysokou
transmisivitou. Podzemné vody v tomto komplexe su v hydraulickej spojitosti s Vahom a ich
aroven je zavisla od prietoku v povrchovom toku. Strkopiesgité a Strkové sedimenty, ktoré
maju v komplexe kvartérnych fluvialnych naplavov dominantné postavenie maju velkd
variabilnost obsahu piescitej frakcie, &im vznikd vrstevna heterogenita prostredia.
Neogénne zvodnené komplexy su Casto od seba oddelené nepriepustnymi horninami.
Hladina podzemnej vody po ich navftani je napata. Hlavnym uréujicim ¢initeflom
hydrogeologickych pomerov jednotlivych stratigrafickych stupfiov neogénu je ich litologicky
vyvoj a tektonicka stavba daného Uzemia.

2.4 Odvodnenie

V celom Useku budovanej cesty |/75 sa neuvazuje s prec€istovanim dazdovej vody z vozovky .
Odvedenie dazdovej vody z telesa cesty 1/75 je zabezpecené jej odvedenim pomocou prie¢neho
a pozdizneho sklonu vozovky na krajnicu a odtial na nasypové svahy cesty ado terénu kde
Ciasto¢ne vsiakne a zvySok sa odpari. V miestach pri protihlukovych stenach je dazdova voda
zachytavana v monolitickych beténovych Zlaboch acez prefabrikované vpustové diely je
vyvadzana pomocou vyustnych objektov na nasypovy svah, alebo do prilahlych priekop. Vzhladom
na rovinatost' okolitého terénu neexistuje moznost odvadzania dazdovej vody do recipientov. Aby
bolo zabrdnené odvadzaniu dazdovej vody zvozovky mostného objektu 209-00 do oblasti
prirodnej pamiatky Trnovské rameno, suU popri nasypovom telese cesty /75 vybudované
akumulaéné priekopy do ktorych je odvadzanad voda z mostného objektu 209-00. Objem
akumulaénych priekop je zabezpeceny na zachytenie 15 minutového dazda pri periodicite p=0.5.
Voda z mostného objektu 202-00 je odvadzana na moste otvorenym Zfabom k jeho okrajom
a odtial je voda po zachyteni velkych plavajucich necistdt vypustend na terén. Pod mostnym
objektom je z kazdej strany umiestneny vyvar na spomalenie pritekajlcej vody.

2.5 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Stavba pre svoju prevadzku nebude potrebovat vodu, plyn ani iné palivo.
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2.6 Rozvod elektrickej energie

Pre rieSeny Usek cesty I/11 je potrebna el. energia pre napojenie osvetlenia Styroch okruznych
krizovatiek rieSenych v objektoch 625-00, 626-00, 627-00 a 628-00. Tieto sa prevazne nachadzaju
pomerne daleko od jestvujucich energetickych rozvodov a preto je potrebné pre ne vybudovat
pripojky NN a v jednom pripade aj pripojku VN s malou transformanou stanicou. Jednotlivé
odbery su nasledovné:

SO 625-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 0,200

Bod napojenia : Areélové rozvody NN firmy Peikko.

Meranie odberu EE: Podruzny elektromer v oploteni firmy Peikko (SO 629-00).
InStalovany / su€asny el. prikon: Pil/Psl1 = 3,2/ 3,2kW

Predpokladana ro¢néa spotreba: Arl = 11,7MWh/r

SO 626-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 3,450

Bod napojenia : Distribu¢né rozvody NN obce DIh& n./Vahom (SO 630-00).
Meranie odberu EE: Elektrarenské meranie pri poslednom P.B. &. 42/3.
InStalovany / su€asny el. prikon: Pi2 / Ps2 = 4,0/ 4,0kW

Predpokladana ro¢néa spotreba: Ar2 = 14,6MWh/r

SO 627-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 7,500

Bod napojenia : Vlastna TS (25kVA) napojené z VN I.€. 220 (SO 631-00 a
632-00).
Meranie odberu EE: Elektrarenské meranie v NN rozvadzadi trafostanice.

InStalovany / su€asny el. prikon: Pi3/Ps3 = 3,8/ 3,8kW
Predpokladana ro¢néa spotreba: Ar3 = 13,9MWh/r

SO 628-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 10,250

Bod napojenia : Distribu¢né rozvody NN obce Trnovec n./Vdhom (SO 634-00).
Meranie odberu EE: Elektrarenské meranie pri poslednom P.B. €. 23.

InStalovany / su€asny el. prikon: Pi4 / Ps4 = 4,0/ 4,0kW

Predpokladana ro¢né spotreba: Ar4 = 14,6MWh/r

Celkovy inStalovany el. prikon:  Pic = 15,0kW
Celkovy sucasny el. prikon: Pic = 15,0kW
Celkova ro¢na spotreba EE: Arc = 54,8MWh/r
Stupeni délezitosti dodavky EE: ¢&. 3

Mimo tychto narokov na zabezpecenie elektrickej energie sa vybuduje aj maly autonoémny
ostrovny zdroj solarnej energie na moste ponad Vdhom pre napojenie vystrazného svetla nad
plavebnou drahou.

Projekt vystavby cesty 1/75 rieSi aj prelozky vedeni VN a NN, ktoré s fiou koliduju tak, aby bola
zabezpecend ich bezpecna prevadzka a funkcia. Narok na dalSie zdroje elektrickej energie na
prevadzku novej cesty vSak tymto nevznika.

2.7 Osvetlenie

Cesta /75 bude osvetlend verejnym osvetlenim v miestach vSetkych navrhnutych okruznych

krizovatiek. Verejné osvetlenie je navrhnuté v zmysle STN 736101 avzmysle STN 736102.
Dévody na navrh osvetlenia su nasledovné:
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Tesna nadvaznost na sidelné Gtvary s verejnym osvetlenim (obce Dlha nad Vahom
a Trnovec nad Vahom). Hranica intravilanu je pri tychto obciach iba 300 metrov od
okruznej krizovatky.

Vysoka intenzitu dopravnych pradov vo vyhladovom obdobi do roku 2038 (obchvat
dosiahne funkénu Udrovent C) priCom v najkritickejSom Useku klesne rezerva kapacity
posudzovanej komunikacie len na 210 vozidiel.

Osvetlenie je navrhnuté v zmysle platnych predpisov a noriem.

2.8 Slaboprudové rozvody

Stavba pre svoju prevadzku nepotrebuje vybudovanie slabopridovych rozvodov.

2.9 Stavenisko arealizacia stavby

2.9.1 Pozemky a existujuce budovy vhodné na zariadenie staveniska

Pri vystavbe nie su navrhnuté Ziadne objekty na zburanie, ktoré by sa dali vyuzit na zariadenie
staveniska.

V obci Kralova nad Vdhom je mozné po predchadzajucej dohode vyuZit byvalé zariadenie
staveniska pouzivaného pocas vystavby vodného diela Krafova. V suCasnosti je vyuzivané
spolo¢nostou EuroMont Marczel s.r.o., Krdfova nad Vahom 294, tel.031/7716946, 0903/061866.

Plocha stavebnych dvorov (SD) a skladok humusu (SH), ktoré su umiestnené v do€asnych
zaberoch a pristup k nim je zrejmy z grafickych priloh B.2 (Situécia stavby) a C.1 (Koordinacné
vykresy). Prace spojené s odhumusovanim pléch SD a SH su zahrnuté v projekte cesty 1/75. V
celom Useku stavby je mozné pouzivat trvaly a doCasny zéber stavby na doCasné skladky
materialu a tieZ na technologickl dopravu po stavenisku. VSetky plochy zariadenia staveniska
budu zhotovitelom stavby projekéne dorieSené vratane odvodnenia stavby.

2.9.2 Zdroje a miesta napojenia na privod vody a energie k stavenisku

Nakolko sa jedn& o liniova stavbu navrhujeme rieSit zasobovanie (Zitkovej vody pre potreby
vystavby cisternami. Pitn( vodu pre pracovnikov zabezpeci zhotovitel dovozom. Elektricka energia
bude na stavenisko zabezpeCované elektrocentralami. Po¢as realizacie stavby sa budd vyuZzivat
mobilné telefonne siete.

2.9.3 Zasady odvodnenia staveniska, moznost' napojenia na kanalizaciu

Stavenisko musi byt po celd dobu vystavby odvodriované v zmysle Technicko-kvalitativnych
podmienok stavby. Zrazkovu vodu je mozné vypustit do prifahlych recipientov len po precisteni.

PodrobnejSie bude zariadenia staveniska rieSené v samostatnom projekte zhotovitela.

V okoli stavby sa neda napoijit na verejna kanalizaciu okrem zariadeni umiestnenych v obciach.
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2.9.4 MozZné a odporucené zdroje hlavnych materidlov
Ako mozné zdroje hlavnych materidlov mozno pouZzit:

HOLCIM a.s.
(Strkovna Velké Ulany)
Nové Osady

925 22 Velké Urany

tel.; 0903 284 424
e-mail: miroslav.zach@holcim.com

Kameriolomy a Strkopieskovne a.s.
(vyrobné stredisko Soporfa)
Bernolakova 61,

953 11 Zlaté Moravce

tel.:037/6423856, 6423857, 6421315
e-mail: kas@kas.sk

Cesty Nitra, a.s.

(tazené kamenivo — Velky Grob)
MurgaSova 6,

Nitra 949 78

tel.: 037/6929500,
e-mail: headoffice@cestynitra.sk

Alas Slovakia, s.r.o.
(Strkovna Komijatice)
941 06 Komijatice

tel.: 0918/707258
e-mail: info@alas.sk

Delta Stgne S.I.0.
625 06 Cierna Voda

tel.; 031/7848420
e-mail: deltastone@deltastone.sk

2.9.5 Umiestnenie prebytoéného a nevhodného zemného materialu, medziskladky
humusu, plochy pre rozprestretie prebytoéného humusu

V trase cesta I/75 sU navrhnuté skladky humusu (SH), ktoré budu slazit na medzideponie humusu
z trvalych a doCasnych zaberov stavby. Poloha skladok je zrejma z priloh B.2 (Situacia stavby) a
C.1 (Koordina€né vykresy).

Prebytok humusu bude umiestneny na parcely vyuzivané na polnohospodarsku vyrobu, ktoré su
uréené uzivatemi pédy za u€elom zlepSenia kvality pédnych pomerov.
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2.9.6 Nakladanie s odpadom

2.9.6.1 Druh a kategoria odpadov pri vystavbe a prevadzke

V ramci vystavby a prevadzky cesty I/75 sa predpoklada vznik nasledovnych druhov a kategorii
odpadov, zaradenych podfa vyhlasky MZP SR ¢&. 284/2001 Z. z.) ktorou sa ustanovuje Katalog
odpadov v zneni neskorSich predpisov.

Vznik odpadov je rozdeleny na dobu pri vystavbe cesty I/75 a dobu pri prevadzkovani nasledovne:

Odpady vzniknuté poé€as vystavby cesty I/75

Kat. ¢islo Nazov odpadu Kategoria
08 03 17 Odpadovy toner do tladiarne obsahujuci NL N
130111 Syntetické hydraulické oleje N
13 02 06 Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
1501 10 Obaly obsahujuce zvySky nebezpeénych latok N
alebo kontaminované nebezpecnymi latkami
1502 02 Absorbenty, filtrané materialy vratane olejovych filtrov inak N
neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpecnymi latkami
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujlice nebezpecné Casti N
iné ako uvedené v 160209 az 160212
170101 Betdén 0]
170102 Tehly 0]
17 01 07 Zmesi betonu, tehdl, obkladaciek, dlazdic a keramiky iné O
ako uvedené v 170106
17 02 01 Drevo @]
17 02 02 Sklo @)
17 02 03 Plasty @]
17 03 02 Bitumin6zne zmesi iné ako uvedené v 170301 O
17 04 02 Hlinik @)
17 04 05 Zelezo a ocel 0o
1704 11 Kéble iné ako uvedené v 170410 O
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujice nebezpecné latky N
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 @)
17 05 05 Vykopova zemina obsahujica nebezpecné latky N
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505 O
17 05 07 Strk zo Zelezniéného zvrsku obsahujlci nebezpegné latky N
17 05 08 Strk zo Zelezniéného zvrsku iny ako uvedeny v 170507 o
17 06 01 Izolacné materialy obsahujice azbest N
17 06 03 Izolacné materidly pozostavajuce z nebezpecnych latok N
alebo obsahujuce nebezpecné latky
17 06 04 Izolacné materialy iné ako uvedené v 170601 a 170601 O
17 06 05 Stavebné materialy obsahujuce azbest N
17 08 01 Stavebné materialy na baze sadry kontaminované NL N
17 08 02 Stavebné materialy na baze sadry iné ako uvedené v 170801 (@)
17 09 03 Iné odpady zo stavieb a demolécii vratane zmieSanych odpadov N
obsahujuce nebezpecné latky
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolcii (@)
iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903
200201 Biologicky rozlozZitelny odpad O
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200301 Zmesovy komunalny odpad @]

Odpady vzniknuté po€as prevadzky cesty 1/75

Kat. ¢islo Nazov odpadu Kategoria
080113 Kaly z farby alebo laku obsahujlce organické rozpustadla N
alebo iné nebezpeéné latky
120101 Piliny a triesky zo Zeleznych kovov @]
130111 Syntetické hydraulické oleje N
1302 06 Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
13 08 02 Iné emulzie N
14 06 03 Iné rozpustadla a zmesi rozpustadiel N
150102 Obaly z plastov (0]
150106 ZmieSané obaly @]
1501 10 Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok N

alebo kontaminované nebezpecnymi latkami

1502 02 Absorbenty, filtraéné materialy vratane olejovych filtrov inak N
neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpecnymi latkami
16 01 03 Opotrebované pneumatiky @)
16 01 07 Olejové filtre N
16 01 11 Brzdové platni¢ky obsahujlce azbest N
16 01 12 Brzdové platni¢ky obsahujlce azbest iné ako uvedené v 160111 N
16 01 13 Brzdové kvapaliny N
1601 14 Nemrznuce kvapaliny obsahujice nebezpeéné latky N
16 01 15 Nemrznuce kvapaliny iné ako uvedené v 160114 N
16 01 21 Nebezpecné dielce iné ako uvedené v 260107 az 160111, N
160113 a 16014
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujlice nebezpecné Casti N
iné ako uvedené v 160209 az 160212
16 06 01 Olovené batérie N
170101 Beton 0]
17 01 02 Tehly 0]
17 01 07 Zmesi betdnu, tehal, obkladadiek, dlazdic a keramiky iné (@]
ako uvedené v 170106
170201 Drevo @]
17 02 02 Sklo @]
17 02 03 Plasty @)
17 03 02 Bituminozne zmesi iné ako uvedené v 170301 O
17 04 02 Hlinik @]
17 04 05 Zelezo a ocel o
17 04 11 Kéble iné ako uvedené v 170410 O
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 O
17 05 05 Vykopova zemina obsahujlca nebezpeéné latky N
17 0506 Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505 @)
17 05 07 Strk zo Zelezniéného zvrsku obsahujlci nebezpeéné latky N
17 0508 Strk zo Zelezniéného zvrsku iny ako uvedeny v 170507 @)
17 06 01 Izolaéné materialy obsahujlice azbest N
17 06 03 Izolaéné materialy pozostavajice z nebezpecénych latok N
alebo obsahujuce nebezpecéné latky
17 06 04 Izolaéné materialy iné ako uvedené v 170601 a 170601 @]
17 06 05 Stavebné materialy obsahujlice azbest N
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1708 01 Stavebné materialy na baze sadry kontaminované NL N

17 08 02 Stavebné materialy na baze sadry iné ako uvedené v 170801 (@]

17 09 03 Iné odpady zo stavieb a demolacii vratane zmieSanych odpadov N
obsahujice nebezpelné latky

17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolécii (0]
iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903

200201 Biologicky rozlozitefny odpad @)

200301 Zmesovy komunalny odpad @]

2003 03 Odpad z gistenia ulic @]

2.9.6.2 Spb6sob nakladania s odpadmi

08 01 13 — Kaly z farby alebo laku obsahujuce organické rozpustadla alebo iné nebezpeéné latky
Uvedeny druh odpadu vznika v rdmci servisnych pracach pri prevadzke cesty.

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Tuhy odpad s obsahom zvySkov r6znych naterovych
hmot (pigmenty, organické rozpuastadla, Zivice, zvlacnovadla a pomocné latky) a lakov (prirodné
alebo umelé, Zivice, derivaty celulézy alebo bitumuninosnych latok v prchavych rozpustadlach -
lieh, benzin, aceton a iné). V niektorych odpadoch sa nachadzaju aj zvy3ky riedidiel (organické
latky).

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Vyznaduje sa naslednou nebezpecnostou. Pésobenim vody mbéze
doéjst k vyluhovaniu, &im sa méze kontaminovat pbéda, povrchové alebo podzemné vody.
Vyznaduje sa ekotoxicitou (H14) a podla obsahu organického rozpustadla sa uréuje jeho
horfavost (H3 — B). U aceténu je NPHV 500 ml.m® a 1210 mg.m™® (priemernd) a hrani¢na
kategoéria I.

Odporucané spbsoby zneSkodnovania: Vhodnym spb6sobom je spalovanie (D10) alebo
skladdkovanie (D1). Odpad pred zneSkodnenim sa zhromazduje na vyhradenom mieste
nebezpecnych odpadov. Toto bude predmetom planu odpadového hospodarstva, vypracovaného
prevadzkovatelom pred uvedenim cesty do prevadzky a bude predmetom povolovacieho konania.

Opatrenia pri havaridch a poziaroch: Pri Uniku odpadu treba zabranit kontamindcii pody,
povrchovych a podzemnych vdd a zabranit priamemu styku s ohriom.

Pri rozsypani, rozliati, Uniku plynov a pod.: Pri Uniku treba odpad zozbierat a viozZit do zbernej
nadoby. Pri tniku kvapalnych vyluhov z odpadu zasiahnuté miesto treba posypat sorpcnou latkou
a potom ho vilozit do zbernej nadoby.

Vhodné hasiace prostriedky: Pri poziari treba pouZzit dychacie pristroje a hasiace pristroje A — B —
C (podra druhu horfavej latky).

Prva pomoc: Zasiahnuté miesto treba umyt s te€lcou vodou, mydlom a potom oSetrit reparaénym
krémom.

Dalsie udaje: Zberna nadoba je oznagena tymto listom a varovnym symbolom (nebezped&enstvo
poZiaru alebo vysokej teploty).

08 03 17 — Odpadovy toner do tladiarne obsahujluci nebezpeéné latky

Predstavuje tuhu latku. Ide o prazdnu naplh so zvySkami tlaCiarenskej farby (farbiva) z tlaCiarne,
skeneru a podobnych inych elektronickych a elektrickych zariadeni. Vznika vymenou naplne —
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toneru, ktory sa po demontovani z tlaCiarne alebo skeneru zhromazdi v pévodnom obale alebo
v zbernej nadobe.

Fyzikdlne a chemické vlastnosti odpadu: Odpad tuhej konzistencie obsahujici Skodliviny
(organické a anorganické pigmenty, rastlinné a mineralne oleje), ktoré majua vlastnosti
spdsobujuce nebezpecnost odpadu (H14).

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Nebezpe€ie a moznost kontaminacie pédy, povrchovych a
podzemnych vod pri nedodrzani postupov uréenych na nakladanie s nim. Pri vyluhovani zataZzuje
Zivotné prostredie.

Odporucané spdsoby zneskodnovania: Vhodnym spésobom je termické zneSkodnenie (D10)
alebo skladkovanie (D1). Odpad pred zneSkodnenim sa prepravuje zo zhromazdiska
nebezpeénych odpadov. Odporucany spdsob nakladania s nim je zhodnocovanie — recirkulacia
(opatovné naplnenie naplne tlaciarenskou farbou) alebo energetické zhodnocovanie spalovanim.

Opatrenia pri havariach a poziaroch: Odpad sa zozbiera a vloZi do zbernej nadoby. Pary sa nesmu
vdychovat. V pripade poZiaru vznikaju najma oxidy uholnaté, uhli¢ité a dusika. Zabranit' treba
styku odpadu s ohrfiom.

Opatrenia pri rozsypani, rozliati, aniku plynov a pod.: Zozbierat a uloZit do zbernej nadoby. Pary
sa nesmu vdychovat. V pripade poZiaru vznikaji najma oxidy uholnaté, uhli¢ité a dusika.

Vhodné hasiace prostriedky: PouZivaju sa hasiace pristroje A — B — C (podla druhu horfavej latky).
Pri poZiari sa pouZziju dychacie pristroje.

Prvd pomoc: Zasiahnuté miesto treba umyt te¢lcou vodou a umyt s mydlom. Pri nadychnuti
spdsobuje bolesti hlavy alebo zavrate; zabezpecit treba privod €erstvého vzduchu, resp. poskytnat
umelé dychanie. V zlozitych pripadoch treba zabezpedit lekarske oSetrenie.

DalSie Gdaje: Zberna nadoba s odpadom je oznadend tymto listom a varovnym symbolom
(nebezpecenstvo Skodlivej alebo drazdivej latky).

13 01 11 — Syntetické hydraulické oleje
13 02 06 — Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje

Uvedené druhy odpadov predstavuju kvapalinu s obsahom spalin so zvySkami ne€istét. Vznika
vymenou prevadzkovych kvapalin v motorovych alebo hydraulickych zariadeniach. ZhromaZzduja
sa v pévodnom obale alebo v zbernej nadobe.

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Kvapalny odpad uhlovodikovej povahy obsahujuci r6zne
prisady a inhibitory. Obsahuje splodiny oxidaéne — tepelnych procesov. Odpadovy olej je fahsi ako
voda a ma svetlé az Cierne sfarbenie charakteristického zadpachu. Ma horfavé viastnosti.

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Znizené fyzikdlne — chemické Uu€inky horfavin IV. triedy
nebezpecénosti. Horfavina s ekotoxickym G¢inkom (H3 — B, H14). MoZnost kontaminacie p&dy,
povrchovych a podzemnych vod pri nespravnom pracovnhom postupe. MézZe neZiaduce zatazit
Zivotné prostredie. Priemerna NPHV pre oleje mineralne nerafinované je 5 ml.m® a 1 mg.m*® a
hrani¢na kategaéria VI.

Odporucané spbsoby zneSkodnovania: Vhodnym spbésobom je fyzikalne — chemicky (R9, D8).
Odpad pred zneSkodnenim sa prepravuje zo zhromaZdiska nebezpe¢nych odpadov.
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Opatrenia pri havaridch a poziaroch: Odpad sa vlozi do zbernej nadoby a uniknuty olej sa
nasiakne do savych materialov, ktoré sa potom zozbieraju a vliozZia do zbernej nadoby. Pri poZziari
treba zamedzit kontaktu s otvorenym ohrom.

Pri rozsypani, rozliati, tniku plynov a pod.: Odpad treba zozbierat a vloZit do zbernej nadoby. Pri
vacsom Uuniku alebo havéarie odpadového oleja treba zasiahnuty priestor ohradit savym
materialom. Vzniknuty odpad sa zozbiera a vloZi do zbernej nadoby. Kontaminovana pbda sa
asanuje. Treba zabranit vniknutiu odpadu do pddy, podzemnych a povrchovych véd a kanalizacie.

Vhodné hasiace prostriedky: Pre hasenie poZiaru treba pouzit hasiace pristroje A — B — C (podla
druhu horlavej latky). Pri poZiari treba pouZzit dychacie pristroje.

Prva pomoc: Postihnuty sa prenesie na Cerstvy vzduch a lekarsky sa oSetri. Zasiahnuté oci treba
vymyt s te€lcou Cistou vodou cca 15 minut. Zasiahnutl pokoZzku treba umyt vodou, neutralnym
mydlom a oSetrit reparaénym krémom. Nasiaknuty oblek a obuv treba vyzliect a vyzut. Pri poZiti
treba vyvolat zvracanie, vyplachnut Usta vodou, vypit vacSie mnoZstvo vody a okamzite vyhladat
lekarske oSetrenie.

DalSie Gdaje: Zberna nadoba s odpadom je oznadend tymto listom a varovnym symbolom
(nebezpecenstvo latky podporujacej horenie).

13 08 02 — Iné emulzie
14 06 03 — Iné rozpustadla a zmesi rozpustadiel

Uvedené druhy odpadov vznikaju v ramci servisnych pracach pri prevadzke cesty 1/75.

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Tuhy odpad s obsahom zvySkov r6znych naterovych
hmot (pigmenty, organické rozpuastadla, Zivice, zvlacnovadla a pomocné latky) a lakov (prirodné
alebo umelé, Zivice, derivaty celulézy alebo bitumuninosnych latok v prchavych rozpustadlach -
lieh, benzin, aceton a iné). V niektorych odpadoch sa nachadzaju aj zvy3ky riedidiel (organické
latky).

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Vyznaduje sa naslednou nebezpecnostou. Pésobenim vody mbéze
dojst k vyluhovaniu, &im sa méze kontaminovat péda, povrchové alebo podzemné vody.
VyznaCuje sa ekotoxicitou (H14) a podla obsahu organického rozpustadla sa uréuje jeho
horfavost (H3 — B). U aceténu je NPHV 500 ml.m® a 1210 mg.m™® (priemernd) a hrani¢na
kategoéria I.

Odporucané spbsoby zneSkodnovania: Vhodnym spb6sobom je spalovanie (D10) alebo
sklddkovanie (D1). Odpad pred zneSkodnenim sa zhromazduje na vyhradenom mieste
nebezpeénych odpadov.

Opatrenia pri havarihch a poziaroch: Pri Uniku odpadu treba zabranit kontaminacii pbdy,
povrchovych a podzemnych vdd a zabranit priamemu styku s ohriom.

Pri rozsypani, rozliati, Uniku plynov a pod.: Pri Uniku treba odpad zozbierat a viozZit do zbernej
nadoby. Pri aniku kvapalnych vyluhov z odpadu zasiahnuté miesto treba posypat sorpcénou latkou
a potom ho viloZzit do zbernej nadoby.

Vhodné hasiace prostriedky: Pri poziari treba pouZzit dychacie pristroje a hasiace pristroje A — B —
C (podra druhu horfavej latky).

Prva pomoc: Zasiahnuté miesto treba umyt s te¢licou vodou, mydlom a potom oSetrit reparaénym
krémom.
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Dalsie udaje: Zberna nadoba je oznadena tymto listom a varovnym symbolom (nebezped&enstvo
poZiaru alebo vysokej teploty).

15 01 10 — Obaly obsahujice zvySky nebezpeénych latok alebo kontaminované neb. latkami
15 02 02 — Absorbenty, filtrané materialy vratane olejovych filtrov inak neSpecifikovanych, handry
na distenie, ochranné odevy kontaminované nebezpeénymi latkami

Predstavuju tuha latku (obal, handry na C¢&istenie, kontaminované nebezpecnymi latkami)
s obsahom zvyskov vytvrdnutych farieb prip. ropnych latok. Zhromazduju sa do zbernych nadob
pred zneSkodnovanim spalovanim zmluvnou opravnenou organizaciou.

Fyzikdlne a chemické vlastnosti odpadu: Prdzdne nepouZzité obaly, ktoré obsahuji tuhé aj
kvapalné zloZky, ako napr., acetén, detergenty, €inidla, urychlovade prip. organické rozpustadia,
prisady, emulzie a iné Skodliviny. Su horfaviny réznej triedy horfavosti v zavislosti od druhu
Skodliviny a pritomnosti prchavych latok.

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Horfavost (H3 — B) a Skodlivost (H5) pri kontaminacii pddy,
povrchovych a podzemnych vdd. Ma niektoré vlastnosti spbsobujice ekotoxicitu
a inénebezpecenstvo v zavislosti od zostatkovej Skodliviny. Pri styku s vodou méze tvorit vodné
wluhy, ktoré ohrozuju Zivotné prostredie. Priemerna NPHV pre acetén je 500 ml.m®a 1210 mg.m’
® a hraniéna kategéria |. Uvedend hodnota u olejov minerainych nerafinovanych je 5 ml.m* a 1
mg.m™ a hraniéna kategoria je VI.

Odporucané spbsoby zneSkodniovania: Vhodnym spésobom je spalovanie (D10) a skladkovanie
(D1). Odpad pred zneSkodnenim sa prepravuje zo zhromazdiska nebezpeénych odpadov.

Opatrenia pri havariach a poziaroch: Kvapalnej faze treba zabranit Gniku do pédy, povrchovych a
podzemnych vdd a kanalizacie. Na uniknuté mnozstvo vodnych vyluhov treba nasypat sorpénu
latku. Pri vaéSom aniku treba Skodlivinu preCerpat do zbernej nddoby a kontaminovani pédu
asanovat a uloZit do zbernej nadoby, potom zneSkodnit.

Pri rozsypani, rozliati, Gniku plynu a pod.: Pri rozliati treba zozbierat kontaminovanu pddu a ulozit
do zbernej nadoby. Kontaminovanu pddu treba asanovat. Treba zabranit Uniku odpadu do
povrchovych a podzemnych vdd a kanalizacie.

Vhodné hasiace prostriedky: PouZiju sa hasiace pristroje A — B — C (podla druhu horfavej latky).
Pri poZiari treba pouzit dychacie pristroje.

Prva pomoc: Zasiahnuté miesto treba vymyt s tec¢licou vodou, umyt mydlom a oSetrit’ reparaénym
krémom.

Dalsie Gdaje: Zberna nadoba je oznagena tymto listom a varovnym symbolom (nebezpe&enstvo
Skodlivej alebo drazdivej latky).

Uvedené druhy nebezpe¢nych odpadov vznikaja vramci 0drzby aoprav motorovych
mechanickych alebo hydraulickych zriadeni pri prevadzke cesty.

16 01 07 — Olejové filtre

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Tuhy odpad obsahuje kvapalinu uhlovodikovej povahy so
splodinami oxidaéno - tepelnych procesov.
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Nebezpecné vlastnosti odpadu: Znizené fyzikdlno - chemické UCinky horfavin IV. triedy
nebezpecnosti. Moznost kontaminacie pddy a vdd pri nedodrzani postupov uréenych na
nakladanie s nim. Horfavina so znizenym ekotoxickym Gcinkom.

Odporucané spbdsoby zneSkodriovania: Vhodny spbdsob spalovanie, resp. fyzikalno- chemicky.
Podmieneéne vhodnym spésobom je skladkovanie. Odpad pred zneSkodnenim sa skladuje v
sklade NO. ZneSkodnenie zabezpeluje zmluvna organizacia.

Opatrenia pri havariach a poziaroch: Unik (rozbitie, vytekanie) odstranit savym prostriedkom. Pri
poZiari sa pouZzije penovy alebo praskovy hasiaci pristroj.

Pri rozsypani, rozliati, Uniku a pod.: Zozbierat a ulozit do zbernej nadoby. Pri Uniku oleja sorbovat
ho do nehorfavych savych materidlov, uloZit do PE vreca a skladu NO. Odistit treba i
kontaminovana zeminu.

Vhodné hasiace prostriedky: Maly ohen hasit praSkom, CO,, velky ohen hasit roztrieStenym
pradom vody alebo penou.

Prvd pomoc: Zasiahnuté oci treba vymyvat tec¢lcou vodou 15 minat. Nasiaknuty oblek a obuv
treba vyzliect a vyzut. Zasiahnut( pokozku treba umyt vodou a neutralnym mydiom.

DalSie Gdaje: SU uvedené v prevadzkovom poriadku a v havarijnom plane skladu NO. Zberna
nadoba je oznacena tymto listom a varovnym symbolom.

16 01 11 — Brzdové platnicky obsahujlce azbest

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Tuhy kovovy odpad obsahujuci tuhé Skodliviny, ktoré
maju niektoré vlastnosti spésobujlice nebezpecnost odpadu. Podla druhu Skodliviny sa meni ich
obsah a iné vlastnosti.

Nebezpecné vlastnosti odpadu: MoZznost kontaminacie pbédy a véd pri styku svodou a pri
nespravnom pracovnom postupe. Ma ekotoxické UCinky a mdZe neZiaduce zatazit Zivotné
prostredie.

Odporucané spbsoby zneSkodrovania: Vhodnym spdsobom je skladkovanie na skladke NO.

Opatrenia pri havariach a poZiaroch: Odpad sa vlozZi do zbernej nadoby a uniknuta Skodlivina sa
sorbuje do savych materialov, ktoré sa potom zozbierajd a vloZzia do zbernej nadoby.
Kontaminovana pdda sa asanuje.

Opatrenia pri rozsypani, rozliati, Uniku plynu a pod.: Odpad treba zozbierat a vloZit do zbernej
nadoby.

Vhodné hasiace prostriedky: Pre hasenie poZiaru treba pouZit hasiace pristroje A — B — C
Horlavost zavisi od pritomnosti horfavych Skodlivin. Pri poZiari treba pouzit dychacie pristroje.

Prvd pomoc: Zasiahnut( pokozku treba umyt vodou, neutralnym mydlom a oSetrit reparaénym
krémom.

Dalsie udaje: Zberna nadoba s odpadom je oznacena tymto listom a varovnym symbolom
(8kodlivina). Dalej treba postupovat podla opatreni na pripad havarie s nebezpe¢nymi odpadmi.

16 01 13 — Brzdové kvapaliny
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Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Kvapalny odpad, ktory obsahuje vodu, zmes éterov
glykolu, polyglykolu a inhibitorov.

Nebezpedné vlastnosti odpadu: Etery glykolov, polyglykolov a inhibitorov maju malli celkovi
jedovatost, ale nepdsobia nebezpecne. SU nebezpeéné pri poZiti, drazdia pokozku, cez ktorl sa
vstrebavaju. Nebezpec€né su aj ich vypary. MbZu vyvolat oneskorené az chronické G¢inky, vratane
karcinogenity (H5, H7). Moznost kontaminacie pddy, povrchovych a podzemnych véd pri
nespravnom pracovnom postupe. Méze zhorsit’ Zzivotné prostredie.

Odporucané spbsoby zneSkodriovania: Vhodnym spdsobom je D9, D15.

Opatrenia pri havariach a poziaroch: Odpad sa vlozi do zbernej nddoby a uniknuta latka sa
nasiakne do savych materialov, ktoré sa potom zozbieraju a vliozia do zbernej nadoby. Pri poZziari
treba zamedzit kontaktu s otvorenym ohfom.

Pri rozsypani, rozliati, aniku plynu a pod.: Odpad treba odsat a vlozZit do zbernej nadoby. Pri
vacsom uniku alebo havarie treba zasiahnuty priestor ohradit savym materialom. Vzniknuty odpad
sa zozbiera a vloZzi do zbernej nadoby. Kontaminovana pbda sa sanuje. Treba zabranit Gniku
odpadu do kanalizacie.

Vhodné hasiace prostriedky: Pre hasenie poZziaru treba pouzit hasiace pristroje A— B - C.

Pri poZiari treba pouzit dychacie pristroje.

Prva pomoc: Zasiahnutl pokoZzku treba umyt vodou, neutrdlnym mydlom a oSetrit reparaénym
krémom. Nasiaknuty oblek a obuv treba vyzliect a vyzut. Pri poZiti treba vyvolat’ zvracanie, vypit
vacSie mnozstvo vody a okamzite vyhladat lekara.

Dalsie udaje: Zberna nadoba s odpadom je oznacena tymto listom a varovnym symbolom
(8kodlivina). Dalej treba postupovat podla opatreni na pripad havarie s nebezpe¢nymi odpadmi.

16 01 14 — NemrznuUce kvapaliny obsahujlce nebezpecné latky

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Kvapalny odpad s obsahom etylénglykolu, ktorého bod
varu je 197° C. Jeho vodny roztok mrzne pri teplote —40°C. Obsahuje monoetylénglykol
povazovany za jed a Skodlivinu pri poZiti (1,2 — ethandidl). Je horfavinou Il. triedy nebezpecénosti
s charakteristickym zapachom.

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Su zaradené v skupine ostatné jedy (H6). NovSie vyrobky tieto
vlastnosti nemaju (na baze nejedovatého propylénglykolu). SU nebezpelné pri poziti, drazdia
sliznicu a pokozku, cez ktoré sa vstrebavaju. PoSkodzuju organy zraku. Nebezpecné su aj ich
vypary. MO6zZu vyvolat oneskorené aZz chronické U€inky, vratane karcinogenity. MoZnost
kontaminacie pbédy, povrchovych a podzemnych véd pri nespravnom pracovnom postupe, ¢im sa
mdZe ohrozit’ Zivotné prostredie.

Odporucané spbsoby zneSkodriovania: Vhodnym spdsobom je D9, D15.

Opatrenia pri havariach a poziaroch: Odpad sa vlozi do zbernej nddoby a uniknutd latka sa
nasiakne do savych materialov, ktoré sa potom zozbieraju a vliozia do zbernej nadoby. Pri poZziari
treba zamedzit kontaktu s otvorenym ohrfiom. Kontaminovana péda sa asanuje. Treba zabranit
vhiknutiu odpadu do kanalizacie.

Pri rozsypani, rozliati, aniku plynov apod.: Pri va¢Som uniku alebo havarie treba zasiahnuty
priestor ohradit savym materidlom. Vzniknuty odpad sa zozbiera a vloZi do zbernej nadoby.
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Vhodné hasiace prostriedky: Pre hasenie poZiaru treba pouzit hasiace pristroje A — B — C. Pri
poziari treba pouzit dychacie pristroje.

Prvd pomoc: Zasiahnuté o€i treba vymyt ste€lcou Cistou vodou cca 15 minat. Zasiahnutu
pokozku treba umyt vodou, neutralnym mydlom a oSetrit reparaénym krémom. Nasiaknuty oblek a
obuv treba vyzliect a vyzut. Pri praci treba pouZzivat ochranné rukavice a okuliare. Pri praci s tymto
odpadom sa zakazuje jest, pit a faj€it. Pri poziti treba vyvolat zvracanie, vypit vacSie mnozstvo
vody a okamZzite vyhladat lekara.

Dalsie udaje: Zbernd nadoba s odpadom je oznaCena tymto listom a varovnym symbolom
(8kodlivina, jed). Dalej treba postupovat podfa opatreni na pripad havéarie s nebezpeénymi
odpadmi.

16 02 13 - Vyradené zariadenia obsahujlce nebezpedné ¢asti iné ako uvedené v 160209 az
160212

Predstavuju tuhi latku s obsahom Skodlivin (elektrozariadenia, a ich vyradené Casti). Zmluvna
organizacia zabezpeci jeho vyuZzitie, prip. zneSkodrovanie.

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Tuhy odpad z r6znych druhov materialu (kovy, drevo,
plasty a iné), ktory obsahuje alebo je kontaminovany kvapalnymi Skodlivinami (mineralne oleje,
mazadla, rozpustadla, kyseliny a iné). Obsahuje splodiny oxidaéne — tepelnych procesov. M&a
horfavé vlastnosti a ekotoxicitu.

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Znizené fyzikdlne — chemické Uuc€inky horfavin IV. triedy
nebezpecnosti (H3 — B). Horlavina s ekotoxickym u¢inkom (H14). Moznost kontaminacie pody a
vod pri nespravnom pracovnom postupe. M6Zu neZiadlce zataZit Zivotné prostredie.

Odporucané spbsoby znesSkodnovania: Vhodnym spésobom je spalovanie (D10) a podmieneéne
vhodnym je fyzikalny a chemicky spdsob (D9). ZhromaZduje sa na vyhradenom mieste NO.

Opatrenia pri havariach a poziaroch: Tuha ¢ast odpadu sa viozi do zbernej nddoby. Kvapalna ¢ast
odpadu sa precerpa do zbernej nadoby a uniknutd ¢ast sa nasiakne do savych materialov, ktoré
sa potom zozbieraju a vloZia do zbernej nddoby. Pri poziari treba zamedzit kontaktu s otvorenym
ohriom.

Pri rozsypani, rozliati, uniku plynov a pod.: Odpad treba zozbierat a vloZit do zbernej nadoby. Pri
vacSom uniku alebo havarie kvapalnej ¢asti odpadu treba vytvorit dostatocne velky priestor, ktory
sa ohradi savym materidlom. Vzniknuty odpad sa zozbiera a vloZi do zbernej nadoby. Zabranit
treba kontaminacii pédy, povrchovych a podzemnych vod.

Vhodné hasiace prostriedky: Pre hasenie poZiaru treba pouzit hasiace pristroje A — B — C (podla
druhu horlavej latky). Pri poZiari treba pouZzit dychacie pristroje.

Prvd pomoc: Zasiahnuté o€i treba vymyt ste€lcou Cistou vodou cca 15 minat. Zasiahnutu
pokozku treba umyt vodou, neutralnym mydlom a oSetrit reparaénym krémom. Nasiaknuty oblek a
obuv treba vyzliect a vyzut.

Dalsie udaje: Zberna nadoba je oznadena tymto listom a varovnym symbolom (nebezped&enstvo
Skodlivej alebo drazdivej latky).

16 06 01 Olovené batérie
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Odpad ma pevny obal z ebonitu alebo zplastu, v ktorom sa nachadzaju olovené c&lanky
s akumulatorovou kyselinou sirovou (zriedenou) a s olovenymi elektrédami. Je to kusovy odpad
vznikajlci po strate (zZitkovych vlastnosti akumulatora. Akumulatorova kyselina sirova ma
ekotoxické vlastnosti (H14). to Zieravina, v koncentrovanom stave s velmi agresivnymi Gcinkami
s tazkym stupfiom poskodenia, ak pride do styku so Zivym tkanivom, materidlom alebo inymi
predmetmi (H8). MoZnost kontaminacie pbdy a vdd pri styku s vodou pri nespravnom pracovnom
postupe. M6Ze neZiaduco zatazit Zivotné prostredie s jedovatymi U€inkami na biotické systémy
Vhodnym spésobom nakladania je D15, R13

Opatrenia pri havariach a poziaroch: Pri Gniku alebo havarie akumulatorovi kyselinu sirova treba
neutralizovat (zasadou). Odpad sa vlozi do zbernej nadoby. Pri poZiari treba zamedzit kontaktu
s otvorenym ohfiom

Pri rozsypani, rozliati, tniku plynov a pod.: Odpad treba zozbierat a vloZit do zbernej nadoby. Pri
vacsom uniku alebo havérie treba zasiahnuty priestor ohradit neutralizaénym savym materidlom.
Vzniknuty odpad sa zozbiera a viozZi do zbernej nadoby. Kontaminovana pbda sa asanuje. Treba
zabranit’ vniknutiu odpadu do kanalizacie

Vhodné hasiace prostriedky: Pre hasenie poZiaru treba pouzit hasiace pristroje A — B — C. Pri
poZiari treba pouzit dychacie pristroje

Prvd pomoc: PoSkodenie postihnutého je iumerné koncentracii akumulatorovej kyseliny sirovej.
Zasiahnuté o€i treba vymyt teclcou, Cistou vodou. Zasiahnutl pokozku treba umyt vodou,
neutrdlnym mydlom a oSetrit reparaénym krémom. Nasiaknuty oblek a obuv treba vyzliect a vyzut.
Pri poZiti sa nesmie vyvolat zvracanie a okamzite treba vyhladat lekarske oSetrenie Zberna
nadoba s odpadom je oznacena tymto listom a vystraznym symbolom C Zieravy.

17 05 03 — Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecéné latky

17 05 05 — Vykopova zemina obsahujuca nebezpecéné latky

17 06 03 — Izolaéné materialy pozostavajuce z nebezpeénych latok alebo obsahujuce nebezpeéné
latky

17 08 01 — Stavebné materialy na baze sadry kontaminované NL

17 09 03 — Iné odpady zo stavieb a demolacii vratane zmieSanych odpadov obsahujldce
nebezpedné latky

Predstavuju tuhd latku s obsahom Skodlivin (ropnych latok). Zmluvna organizacia zabezpeci jeho
vyuZitie, prip. zneSkodrovanie.

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Tuhy material obsahujuci zlozky LSV s moZnostou
vylihovania vodou.

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Ekotoxicita (H14) podfa druhu uniknutych Skodlivin. Znizené
fyzikalne - chemické Uc€inky Skodlivin a moznost kontaminacie pédy, podzemnych a povrchovych
vod pri nedodrzani postupov uréenych na nakladanie s nim.

Odporucané spdsoby zneskodnovania: Vhodnym spésobom je spalovanie (D10). Skladkovanie je
podmieneéne vhodné (D1).

Opatrenia pri havariach a poziaroch: Odpad po znecisteni pddy sa vlozi do zbernej nadoby a
uniknutd LSV sa sorbuje do savych materialov a pozbiera do zbernej nadoby. Zamedzit' treba
pristupu otvoreného ohna do blizkosti uniknutej Skodliviny.

Opatrenia pri rozsypani, rozliati, uniku plynov a pod.: Pri Gniku kvapalnej €asti odpadu, treba
odpad sorbovat do savych materialov, ktory sa ulozi do PE vreca. Pri va¢Som Uniku treba vytvorit
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dostato¢ne velky priestor, ktory sa ohradi napr. zeminou. Kontaminovana zemina sa tiezZ ulozi do
zbernej nadoby.

Vhodné hasiace prostriedky: Pri poziari treba pouZit dychacie pristroje. Na hasenie si vhodné
hasiace pristroje A—B - C.

Prvd pomoc: Postihnuty sa prenesie na Cerstvy vzduch a lekarsky o3etri. Zasiahnuté oci treba
vymyvat te¢lcou vodou 15 minut. Nasiaknuty oblek a obuv treba vyzliect a vyzut. Zasiahnutd
pokozku treba umyt vodou a neutralnym mydlom. Pri poZiti sa nesmie vyvolat zvracanie.

DalSie Gdaje: Zberné nadoby a PE vrecia s odpadom musia byt oznadené tymto listom a
varovnym symbolom podla STN 018010 a STN 018012.

17 06 01 — Izoladné materialy obsahujlce azbest
17 06 05 — Stavebné materialy obsahujice azbest

Fyzikalne a chemické vlastnosti odpadu: Tuhy material obsahujici azbest.

Nebezpecné vlastnosti odpadu: Chronicka toxicita (jedovatost) s oneskorenym G¢inkom (H11)
Akutna toxicita (jedovatost) H6.1); Ekotoxicita (H14) ;

Odporucané spbsoby zneSkodrovania: Vhodnym sp6sobom je skladkovanie (D1).

Opatrenia pri havariach a poZziaroch: Odpad sa vloZi do zbernej nadoby a zamedzi sa Uniku do
ovzdusSia.

Opatrenia pri rozsypani, rozliati, aniku plynov a pod.: Pri Gniku, rozsypani sa odpadu vloZi do
zbernej nddoby a zamedzi sa Uniku do ovzdusia.

Vhodné hasiace prostriedky: Pri poziari treba pouZit dychacie pristroje. Na hasenie si vhodné
hasiace pristroje A—B - C.

Prvd pomoc: Postihnuty sa prenesie na Cerstvy vzduch a lekarsky o3etri. Zasiahnuté oci treba
vymyvat teclcou vodou 15 minat. Nasiaknuty oblek a obuv treba vyzliect a vyzut. Zasiahnutd
pokozku treba umyt vodou a neutralnym mydlom. Pri poZiti sa nesmie vyvolat zvracanie.

Dalsie udaje: Zberné nadoby alebo PE vrecia s odpadom musia byt oznagené tymto listom a
varovnym symbolom podla STN 018010 a STN 018012.

Ostatné odpady
12 01 01 — Piliny a triesky zo Zeleznych kovov

Odpad vznika pri servisnych alebo opravarenskych pracach.

15 01 02 — Obaly z plastov
15 01 06 — ZmieSané obaly

Odpady vznikaju nakupom surovin sypkého materialu prip. z obalov pevnych tovarov.

16 01 03 — Opotrebované pneumatiky.

Opotrebované pneumatiky vznikaji vymenou za nové pneumatiky pévodcovi — prevadzkovatelovi
cesty I/75.
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16 01 12 — Brzdové platnicky obsahujlce azbest iné ako uvedené v 160111
16 01 15 — NemrznuUce kvapaliny iné ako uvedené v 160114
16 01 21 — Nebezpecéné dielce iné ako uvedené v 260107 az 160111, 160113 a 16014

Uvedené druhy odpadov vznikaji vymenou, opravou mechanickych motorovych alebo
hydraulickych zariadeni v rAmci ich oprav a pravidelnych servisnych préac.

17 01 01 — Betdn

17 01 02 — Tehly

17 01 07 — Zmesi betdnu, tehal, obkladadiek, dlazdic a keramiky iné ako uvedené v 170106
17 02 01 — Drevo

17 02 02 — Sklo

17 02 03 — Plasty

17 03 02 — Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301

17 04 02 — Hlinik

17 04 05 — Zelezo a ocel

17 04 11 — Kable iné ako uvedené v 170410

17 05 04 — Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503

17 05 06 — Vykopovéa zemina ina ako uvedena v 170505

17 05 08 — Strk zo Zeleznig¢ného zvrdku iny ako uvedeny v 170507

17 06 04 — Izolacné materidly iné ako uvedené v 170601 a 170601

17 08 02 — Stavebné materialy na baze sadry iné ako uvedené v 170801

17 09 04 — ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903

Predmetné odpady vznikaju pri tdrzbarskych pracach v ramci prevadzky cesty.
20 02 01 — Biologicky rozlozitelny odpad

Biologicky rozlozitelny odpad vznikd kosenim a Upravou okrajovych Casti cesty 1/75. Odporucany
spdsobom — kompostovanie.

20 03 01 — Zmesovy komunalny odpad

Zmesovy komunalny odpad sa triedi na vyuzitelné zlozky, ktoré sa zhodnocuju a nevyuZzitelné
zloZzky komunalneho odpadu sa zneSkodnuju skladkovanim prip. spafovanim.

Vystavba cesty I/75

V ramci vystavby cesty I/75 sa planuju zriadit stavebné dvory, doCasné zabery pddy pre skladky
humusu, demolacia vybranych objektov nachadzajlcich sa v trase cesty a pod.

Pri demolacii mézu vznikat nasledovné druhy odpadov:

Kat. ¢islo Nézov odpadu Kategoria
08 03 17 Odpadovy toner do tlagiarne obsahujuci NL N
120101 Piliny a triesky zo Zeleznych kovov (0]
130111 Syntetické hydraulické oleje N
1302 06 Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
150102 Obaly z plastov @]
150106 ZmieSané obaly @)
1501 10 Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok N

alebo kontaminované nebezpecnymi latkami
1502 02 Absorbenty, filtraéné materialy vratane olejovych filtrov inak
nedpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy

pd

77




Sprievodna sprava
G ECYC

Dokumentécia na stavebné povolenie
G ‘ Cesta 1/75 Sal’a - obchvat
AR SLIELT

kontaminované nebezpecnymi latkami

16 01 03 Opotrebované pneumatiky @]
16 01 07 Olejové filtre N
16 01 11 Brzdové platni¢ky obsahujlce azbest N
16 01 12 Brzdové platni¢ky obsahujlce azbest iné ako uvedené v 160111 N
16 01 13 Brzdové kvapaliny N
1601 14 Nemrznuce kvapaliny obsahujice nebezpeéné latky N
16 01 15 Nemrznuce kvapaliny iné ako uvedené v 160114 N
16 01 21 Nebezpecné dielce iné ako uvedené v 260107 az 160111, N
160113 a 16014
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujlice nebezpecné Casti N
iné ako uvedené v 160209 az 160212
16 06 01 Olovené batérie N
170101 Beton @)
17 01 02 Tehly O
17 01 07 Zmesi betdnu, tehal, obkladadiek, dlazdic a keramiky iné @)
ako uvedené v 170106
170201 Drevo @]
17 02 02 Sklo O
17 02 03 Plasty @]
17 04 02 Hlinik O
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 11 Kéble iné ako uvedené v 170410 @)
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 @)
17 05 05 Vykopova zemina obsahujlca nebezpeéné latky N
17 0506 Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505 @]
17 06 01 Izolaéné materialy obsahujlice azbest N
17 06 03 Izolaéné materialy pozostavajlce z nebezpecénych latok N
alebo obsahujuce nebezpecéné latky
17 06 04 Izolaéné materialy iné ako uvedené v 170601 a 170601 @]
17 09 03 Iné odpady zo stavieb a demolacii vratane zmieSanych odpadov N
obsahujice nebezpelné latky
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolécii @]
iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903
200301 Zmesovy komunalny odpad @]

Odporuéania

Podla Programu odpadového hospodarstva SR anasledne aj Programu odpadového
hospodarstva Nitrianskeho kraja je potrebné pri nakladani s prezentovanymi druhmi odpadov
vznikajucich pri vystavbe a prevadzke predmetnej cesty uprednostnit ich prednostné materialové
zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym a zneSkodrovanie spalovanim pred
skladkovanim.

Nebezpeéné odpady
Nebezpecné odpady podliehaju sprisnenému rezimu evidencie a spbsobu nakladania s nimi.
Uvedené druhy odpadov budl zhodnocované alebo zneSkodhované na zmluvnom zéklade

u opravnenej osoby mimo aredl vystavby alebo prevadzky predmetnej cesty 1/75.

Ostatné odpady
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Stavebné odpady bez pritomnosti nebezpeénych odpadov vznikajldce v ramci vystavby cesty 1/75
mdZu byt zhodnocované v mobilnom drviacom zariadeni na zmluvnom zéklade s opravnenou
osobou v blizkosti vystavby cesty a takto upravené stavebné odpady bude mozné umiesthovat do
nasypov, valov alebo priamo do podloZia telesa cesty. NevyuZité stavebné odpady budu
sklddkované na vybranych regionalnych skladkach odpadov lokalizované v blizkom okoli pocas
vystavby cesty.

Odpad zo zelene bude podla moznosti upravovany drvenim, nidsledne zhodnocovany
kompostovanim a nakoniec vyuZzity pri rekultivaénych sadovnickych pracach.

Odporucéame zabezpecit odborny dozor opravnenou osobou pri nakladani s predmetnymi najméa
nebezpeénymi odpadmi.

s

stavby cesty 1/75 su nasledovné skladky:

Nazov: Skladka odpadov

Prevadzkovatel: ENVI-GEOS Nitra, s.r.0., Korytovska 20, 951 41 LuZianky
Druh odpadov: @]

Prevadzkovatel zaroven zabezpeduje zvoz a zhodnotenie/zneSkodnenie NO
Nazov: STKO N-14 Neded

Prevadzkovatel: STKO N-14 a.s. Hlavna 844, 92585 Neded

Druh odpadov: @]

Nazov: Riadena skladka tuhych odpadov

Prevadzkovatel: Duslo a.s.

Druh odpadov: @]

Nazov: Horné Kralova-skladka

Prevadzkovatel: Obecny Urad Horn& Kréfova

Druh odpadov: @]

Nazov: Skladka odpadov Novy Tekov

Prevadzkovatel: MARIUS PEDERSEN GROUP Tekovska ekologicka s.r.o.
Druh odpadov: N, O

2.9.7 MozZnosti pristupu na stavenisko

Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému a jestvujacich polfnych a ucelovych
ciest. Stavba ovplyvni premavku na c. /75, 11/562, 11/572, 111/50811 a 111/50844. Pocas vystavby je
potrebné vybudovat tri obchadzkové trasy (objekty 801-00, 802-00 a 803-00) nachadzajuce sa na
tychto miestach:

km 0.100 cesty 1/75. Obchadzka zabezpecuje premavku vozidiel po obchadzkovej trase
a nasledne po Casti vybudovanej okruznej krizovatky, aby bolo zabezpeCené prepojenie
v smere Galanta — Sala (pévodna trasa cesty 1/75).

Km 7.500 cesty 1/75. Obchadzka zabezpecuje premavku vozidiel po obchadzkovej trase
a nasledne po Casti vybudovanej okruznej krizovatky, aby bolo zabezpeCené prepojenie
v smere Mo&enok — Sala (cesta 111/50811).
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Km 10.250 cesty I/75. Obchadzka zabezpeduje premavku vozidiel po obchadzkovej trase
a nasledne po Casti vybudovanej okruznej krizovatky, aby bolo zabezpecené prepojenie
v smere Trnovec nad VAhom — Nitra (cesta 11/562).

Na cestach bude nevyhnutné upravované Useky zabezpecit do¢asnym dopravnym znacenim.
Systém organizacie verejnej dopravy pocéas vystavby

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpeénosti terajSej
individualnej a hromadnej dopravy a zabezpecenie terajSej obsluhy Uzemia. To sa docieli
koordinovanym postupom stavebnych prdc najma mostov a prekopavok inzinierskych sieti cez
verejné komunikacie s budovanim telesa cesty a koordinaciou s budovanim obchadzok
komunikacii.

TerajSi dopravny systém individualnej a hromadnej dopravy zostane pofas vystavby v zdsade
nezmeneny s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpecnosti verejnej dopravy
pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti.

2.9.8 Vhodné dopravné trasy pri velkych presunoch a uUpravy na dopravnych
trasach

Pri pouziti inych ciest a pre dovoz vacSieho mnozstva materidlu musi o uréenie trds zhotovitel
poZiadat’ stavebny dozor a prerokovat ich s kompetentnymi organmi verejnej samospravy a Statnej

spravy

2.9.9 zvlaStne podmienky a poZziadavky na realizaciu stavby

Pred samotnym zahajenim vSetkych stavebnych prac je potrebné bezpodmiene¢ne zmonitorovat
stav vSetkych objektov v okoli stavby — hlavne obytné budovy, planované pristupové cesty a
jestvujuce mosty. Bude zdokumentovany aktudlny stav (posSkodenia, trhliny a pod.) a vytvoreny
z tohto monitoringu digitalny zaznam. VSetky tieto prehliadky vykonat komisionalnym spdsobom
za UCasti dotknutych ucastnikov vystavby.

PoZiadavky na organizaciu dopravy poé€as vystavby
Zachovanie plynulosti a bezpec¢nosti terajSej individualnej a hromadnej dopravy pri obsluhe
Uzemia. Prejazdny profil cesty 1/75 musi mat po€as €o najdihSej doby vystavby zachované
2 jazdné pruhy s vynimkou prac kedy bude potrebné docasne kratkodobo vyuZit prenosnu
cestnu svetelnu signalizaciu.
Vylucenie staveniskovej dopravy z obci v dohodnutom ¢ase.
Cistenie mechanizmov pred vstupom na verejné komunikéacie.
ReSpektovanie prevadzky susediacich objektov pri zdsahu do ich vlastnickych prav.
Zvlastnu pozornost treba venovat zabezpeceniu staleho pristupu k vodnému dielu Kréfova.
Zaistenie odvodnenia jestvujucich komunikécii a dotknutého Uzemia nepreruSene pocas
vystavby.

2.9.10 Doporuéeny postup stavebnych préac

Vazby na vykonanie zachranného archeologického prieskumu
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v ramci realizacie zemnych prac (odhumusovania) v trase telesa cesty zabezpecit
vykonanie podrobného archeologického prieskumu kombinovaného so sondazou a
geofyzikalnym prieskumom,

zabezpecdit prednostné majetkové vysporiadanie pozemkov na Usekoch oznacenych ako
archeologické naleziska,

v mieste vyskytu archeologickych nélezisk zabezpedit odstranenie ornice buldozérmi a
podorni¢ia zemnymi strojmi s plochou svahovacou lyZicou (UDS a pod.) pod dohfadom
archeoléga a to minimalne 3 mesiace pred zaciatkom zemnych prac,

zabezpecit odhumusovanie celej trasy (ak je to technicky mozné) iba za pritomnosti
archeoléga,

v harmonograme stavby vyclenit ¢asovy priestor na realizaciu archeologického vyskumu,
realizatorovi vyskumu poskytnat celkovl situaciu stavby (1:10 000) a v miestach s
vyskytom archeologickych nalezisk 1: 1000 v tlacenej i digitalnej forme,

poZiadat o rozhodnutie o vykonani a podmienkach zachranného archeologického vyskumu
prislusny pamiatkovy Urad.

Zaistenie ochrany Zivotného prostredia a obyvatel'stva:
- Cistenie mechanizmov pred vstupom na verejné komunikacie
zohladnit naroky povolenia prace v hodinach noéného kludu od 22.00 do 6.00 hod.
a v dioch pracovného pokoja v blizkosti obytnej zény
zaistenie bezpecnosti dopravy pod budovanymi mostami
zaistenie bezpec&nosti dotknutych Gcastnikov vystavby vybavou staveniska pred vstupom
tretich osdb, ktoré zabezpecluje zhotovitel:

- oddelenim verejnej automobilovej (individualnej a hromadnej) a peSej dopravy v
pripade potreby doCasnym ohradenim (beténové zvodidla, ktoré budi docasne
umiestnené v kontakte verejnej automobilovej dopravy s podporovacimi a inymi
konStrukciami mostov a murov, ako aj budovanie do¢asného dopravného znacenia
zvislého aj vodorovného)
ohradenim ostatnymi provizornymi konStrukciami (zabradlia premostenia) pri
budovani inzinierskych sieti, Upravach vozoviek, rigolov, obrubnikov, chodnikov,
premosteni a pod.

Kolizia s inZinierskymi sietami:

- Zhotovitel musi zabezpedit vytyCenie vSetkych inzinierskych sieti eSte pred zacatim
vykopovych prac. Okrem toho musi poéitat aj s fyzickym vyhladanim (odkopanim)
niektorych sieti.

Pri vSetkych inZinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby boli dodrzané
prislusné ochranné pasma. Pri prdcach v ochrannom pasme je nevyhnutné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcov, resp. si vyZiadat ich dozor po¢as vystavby.

Pri pracach na elektrickych vedeniach a zariadeniach, plynovodoch, vodovodoch a
kanalizaciach je treba poZziadat o technicky dozor prevadzkovatela.

Iné poZiadavky na organizaciu vystavby:
V Gzemi nebudu vykonané zadsahy mimo zaber definitivnych asti stavby.

Montaz docasného dopravného znacenia musi byt koordinovana s demontdzou aktualneho
dopravného znacenia.

Zhotovitel musi preStudovat postupnost prac na vSetkych stavebnych objektoch, a zvolit taky
postup prac, aby pocas nich boli stale v prevadzke verejné inZinierske siete a komunikacie pre
verejnd dopravu v pozadovanom rozsahu. Pritom musi zvolit podla svojich kapacitnych a
technologickych moznosti taky postup, aby zasahy do verejnej premavky a verejného sektora (aj
inZinierske siete) boli ¢o najkratSie. Podfa zvoleného postupu prac je suCastou dodavky
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zhotovitefa vSetko potrebné, aj PD DZ a prenosné dopravné znacenie (vratane urCenia) a
povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.) podla poziadaviek spravcov.

Pri vystavbe sa predpoklada Standardny postup vystavby zahfnajici tieto body:
vytyCenie staveniska a existujucich inZinierskych sieti
monitoring zloZiek Zivotného prostredia
demoléacia objektov uréenych na zburanie
odstranenie stromov, krikov, odhumusovanie trvalych a do¢asnych zaberov
zabezpecenie odvodnenia staveniska
budovanie prekladok inzinierskych sieti
budovanie mostov
sanacné opatrenia na trase cesty 1/75 a ostatnych komunikacii
realizacia zemnych prac a opevnenia cesty I/75 pre ochranu telesa voci Qig
poloZenie konstrukénych vrstiev
osadenie bezpeénostnych zariadeni, vegetacné Upravy
dokonc&ovacie prace

Sucasne s budovanim cesty 1/75 a Gprav ciest Il. a lll. triedy bude prebiehat’ vystavba mostnych
objektov. Zvlast naroénym bude vystavba mostného objektu 202-00 ponad Véah a jeho inundéaciu.

2.10 Poziadavky na doplrujluce prieskumy a projektové prace

Pred realizaciou vystavby je potrebné spracovat dokumentéciu na realizaciu stavby DRS. Do DRS
budu zapracované poziadavky vyplyvajuce zo stavebného povolenia. Po ukonéeni vystavby bude
vyhovena dokumentécia skuto€ného realizovania stavby DSRS.

3. RIESENIE OBJEKTOV PODLA OBJEKTOVEJ SKLADBY

3.1 010-00 Demolécie

Jestvujuca budova bola postavena pre regula¢nu techniku zavlah a v siuasnosti nie je vyuzivana
a nie je v nej umiestnend Ziadna technoldgia.

Jestvujuce oplotenie je na majetkovej hranici a zabraruje vstupu nepovolanych osdb do priestoru
vinohradov. Oplotenie nie je v celej svojej dizke v nenaruSenom stave, miestami je poskodené.
Oplotenie je z pozinkovaného pletiva vySky 1,50 m a opatrené dvomi radmi ostnatého drétu. V
priestore kde pride k zruSeniu vinice, je potrebné aj odstranit kvap6ckovla zavlahu. Kvapdckova
zavlaha sa skréti, jej koniec sa zaslepi.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Pédorysné rozmery budovy su 7,8 m x 4,4 m2 . Obostavany priestor budovy je 7,8 x 4,4 x 3,5 =
120,1 m3 . Stavba je tehlova s rovnou strechou z vinitého plechu. Zaklady st beténové hibky 80
cm, Sirky 40 cm dizky (7,8+4,4)x2=24,4 m.

Jestvujice oplotenie méa beténové stipy vo vzajomnej vzdialenosti 3,0 m. V trase sa nachadzaju aj
dve jestvujuce brany ktoré sa nahradia novymi branami a novymi vstupmi.

Postup vystavby
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Demolaciu je potrebné zrealizovat nakolko na mieste stojacej budovy sa uvazuje s vystavbou
nového zemného telesa cesty 1/75.

Demolaciu je potrebné zrealizovat na zaliatku stavebnych prac. Sutina a vybarany material z
demolacie sa odvezie na riadenu skladku TKO.

Jestvujuce oplotenie sa nahradi novym oplotenim na majetkovej hranici cesty a po'nohospodarsky
vyuzivanymi pozemkami.

Technoldgia studne sa po demontovani odovzd4d maijitelovi. Nahrada za studiu bude finanéna,
nebude sa realizovat’ nova studna.

3.2 021-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov k.u. Krafova nad Vahom
3.3 022-00 Spatna rekultivacia do¢asnych k.u. DIha nad Vahom

3.4 023-00 Spatna rekultivacia dodasnych zaberov k.0. Sala

3.5 024-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov k.u. Trnovec nad Vahom
3.6 025-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov k.u. Horny Jatov

Projekt spatnej rekultivacie rieSi  suhrn agromelioracnych, agrotechnickych, biologickych a
pestovatelskych opatreni na obnovu kvalitativnych vlastnosti pofnohospodarskej pédy a obnovu
pédnej Urodnosti. Tieto opatrenia obsahuju obnovu fyzikalnych, chemickych a biologickych
vlastnosti podla prislusného druhu pozemku pofnohospodarskej pédy

Postup rekultivaénych prac je navrhnuty komplexne a rieSi technicku i biologickd rekultivaciu v
sulade s naslednym spb6sobom vyuZitia rekultivovanych pléch. Rozsah a naro¢nost rekultivacnych
prac zohladnuje stupen predpokladanej devastacie doCasne odnatych pléch a stav tychto
pozemkov pred zahajenim stavebnych prac.

Po ukonc&eni stavebnych prac stabve Cesta 1/75 Sala - obchvat a suvisiacich objektoch bude
nutné vsetky doCasne zabraté plochy pre skladky materidlu a humusu vycistit od stavebnej
¢innosti a upravit do pévodného stavu.

Navrhnutd trasa prechadza v celom rozsahu extravilanom. Vedie rovinatym Gzemim zvacSa po
pofnohospodarsky vyuzivanych pozemkoch. Iba okrajovo sa dotyka zastavanych Casti obce Dlha
n. Vahom a mesta Sala.

objekt spolu | ornapbdda | TTP | ov.sad
021-00 Kréfova nad Vahom 1,5090 1,5090
022-00 DIha nad Vahom 1,4230 | 0,9893 |0,1232|0,3105
023-00 Sala 1,1843 | 11,1843
024-00 Trnovec 1,0781 1,0781
025-00 Horny jatov 1,2638 1,2638
Celkom 6,4582 6,0245 |0,1232 | 0,3105

Nepolnohospodarske pozemky sa upravia len urovnanim terénu. Na plochy polnohospodarske;j
pédy sa vykona technicka rekultivacia a nasledne biologick& rekultivacia.

Technicka rekultivicia zahfiia nasledovné prace
odstranenie nasledkov zhutnenia
urovnanie povrchu
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navozenie a rozhrnutie ornice

Biologicka rekultivacia pozostava:
hnojenie organickymi hnojivami — mastalny hnoj
hnojenie priemyselnymi hnojivami — SUPERFOSFAT, Draselna sof
hnojenie vapenatymi hnojivami — mlety vapenec
vysev TTP

Agronomlcke opatrenia pri realizacii biologickej rekultivacii :
Rozhodenie mletého vapenca
rozhodenie organickych hnojiv
zaoravka strednou orbou
hiboka orba
diskovanie 2 x
rozhodenie priemyselnych hnojiv
stredn& orba
diskovanie
branenie
smykovanie
sejba TTP
valcovanie

3.7 031-00 Vegetacéné upravy cesty I/75

Pri vystavbe cesty 1/75 dbjde po celej trase Upravy k odstraneniu jestvujlcej vegetacie, ktora
giastoéne nahradi sprievodnd zeleli vysadzand na svahoch telesa cesty /75, pozdiz
protihlukovych stien a pozdiZz pripajacich ciest. Sugastou vegetaénych Gprav bude aj obnova
stromoradi pri cestdch nizSich tried na konci upravovaného (seku. Dreviny vysadené vo
vegetacnych Upravach budu pinit funkcie — protier6znu, protihlukovd, protiprachovi a protiemisnd,
a budu vytvéarat zelend liniu v krajine. Nemenej doleZita je aj znizena narocnost na udrzbu svahov

po zapojeni sa porastov vysadenych drevin.

Technoldgia vegetacnych Uprav bude nasledovna. Dreviny budl vysadzané v radoch, z ktorych
prvy bude od okraja vozovky vo vzdialenosti 4 m, t.z. medzi korunou vozovky a prvym radom krov
bude len travnik. Kazdy nasledujuci rad drevin bude od predchadzajuceho vo vzdialenosti 1,2 m.
Posledny rad bude v pate svahu. V Usekoch kde budl svahy kratSie ako 4 m, bude v jeho pate
vysadeny rad krov. V miestach kde bude vybudovana protihlukova stena budu vysadené popinavé
dreviny. Pozdiz protihlukovych stien a stien proti oslneniu budd vysadené dreviny (kry) blizsie k
nim, priblizne vo vzdialenosti 1 m od nej.

Stromy a kry budd vysadzané v trojspone, ktory je stanoveny pre kry 1,2 x 1,2 m, pre listnaté
stromy 8 x 8 m. Spon pre vysadbu popinavych drevin bude 0,5 m v rade medzi jednotlivymi
drevinami, nakolko sa bude jednat o dreviny samopnice tak nebude potrebné vybudovat
podporna konStrukciu na ich uchytenie na protihlukovu stenu. Rastliny sa buda vysadzat’ do jamiek
0 objeme pre popinavé dreviny 0,02 m3, pre kry 0,05 m3 a pre stromy 0,125 m3. Pri vysadbe
budi dreviny prihnojené raSelinovym substradtom o mnozZstve pre popinaveé dreviny 1 l/rastlinu, pre
kry 3 l/rastlinu a pre stromy 5 l/rastlinu. Stu€asne sa prihnoja aj zdsobnym anorganickym hnojivom
vo forme tablety o hmotnosti 10 g v mnoZstvach pre popinavu drevinu, ker a ihli€naty strom 1
ks/drevinu a pre listnaté stromy 2 ks/drevinu. Pre zlepSenie vodného reZimu v pode, bude pri
vysadbe popinavych drevin a krov zemina obohatena vlahovym pédnym kondicionérom v davke
20 g/rastlinu, pre stromy v davke 50 g/rastlinu. Stromy sa stabilizuju po vysadbe o dreveny kol

84



Cesta 1/75 Sala - obchvat

Dokumentécia na stavebné povolenie G
Sprievodna sprava

G ECC Ol b Y

namoreny dizky 3,0 m. Samopnulce popinavé dreviny budu vyvedené na protihlukove stenu
pomocou dreveného kolika dizky 1 m.

Po vysadbe budd dreviny namuléované mulCovacimi plachtiCkami o rozmere pre kry a popinavé
dreviny 50 x 50 cm a pre stromy 75 x 75 cm. Néasledne sa plocha plachti€ky zasype drvenou
kérou ihliénatych drevin v hribke vrstvy 10 cm. Sucastou vegetacnych Uprav je i nasledné
oSetrovanie v dizke trvania 3 roky po vysadbe. O3etrovanie bude pozostavat zo zélievky a
odburifiovania okolia drevin, odstranovania suchych konarov, vychovného rezu stromov a krov,
pripadného postreku proti Skodcom a kosenia travnikov.

Travniky v trase cesty I/75 budu zaloZzené hydroosevom trdvnou zmesou pre suché a extenzivne
podmienky. Stredové ostrovCeky okruznych krizovatiek budl ozelenené ruénym vysevom zmesi
kvitntcich bylin ako kvetnatd ldka, ktorej nasledné oSetrovanie a udrzba podlieha inym
technologickym postupom ako travniky na svahoch cestného telesa.

Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pddnym podmienkam s dérazom na
poévodné druhy drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pédne podmienky, to
znamena budu sa vyberat’ druhy podla odolnosti voéi suchu, exhaldtom a zasoleniu. Dreviny budu
spifat velkostné triedy Skolkarskych vypestkov.

Druhové zloZenie bude nasledovné :

Acer campestre (javor polny), Acer platanoides (javor mlie€ny), Carpinus betulus (hrab obycajny),
Cerasus avium (CereSna vtacia), Padus racemosa (€remcha strapcovitd), Populus alba (topol
biely), Populus canescens (topol Sedy), Pyrus sp. (hruSka), Quercus robur (dub letny), Salix alba
(vfba biela), Tilia cordata (lipa malolistd), Crataegus oxyacantha (hloh oby€ajny), Euonymus
europaeus (brSlen eurépsky), Ligustrum vulgare (zob vtac€i), Prunus spinosa (slivka trnkova),
Rhamnus cathartica (reSetliak precistujuci), Rosa canina (ruza Sipova), Salix purpurea (viba
purpurovd), Swida sanguinea (svib krvavy), Viburnum lantana (kalina siripdtkovd), Viburnum
opulus (kalina oby¢ajna).

Na ozelenenie protihlukovych stien a marov budud pouZzité popinavé dreviny druhov - Hedera helix
(brec¢tan popinavy) - len severna strana protihlukovych stien, Parthenocissus quinquefolia (pavini¢
patlisty), Parthenocissus tricuspidata (pavini¢ trojlaloény).

3.8 101-00 Cesta I/75 — Safla obchvat

Uéel a funkcia objektu

Cesta 1/75 je hlavnou &astou stavby predmetného obchvatu mesta Sala. U&elom stavby je
vybudovanie novej trasy cesty 1/75 mimo zastavaného Uzemia obchvatom Sale s obchvatmi
prifahlych obci Krafova nad Vahom, Dlha nad V&hom a Trnovec nad Vahom s cielom
minimalizovat’ negativne U¢€inky dopravy na obyvatelov. Vybudovanim sa dosiahne:

odklonenie tranzitnej dopravy z mesta a obci,

zlepSenie Zivotného prostredia ob&anov a navstevnikov mesta Sala a dotknutych obci,
zvySenie bezpec€nosti dopravy a zniZzenie mnoZstva kolizii,

zvySenie plynulosti a rychlosti dopravy na dotknutej cestnej sieti a tym padom skratenie
¢asu prejazdu,

vybudovanie nového mostu cez rieku Vah.

V sUcasnosti cesta I/75 v smere (Bratislava) Sladkovicovo — Nové Zamky vedie intravilanom mesta
Sala ¢o spodsobuje spomalenie dopravy a zataZenie okolia hlukom a exhalatmi. Na zaklade
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dopravnej prognézy mozno o€akavat dalSi narast intenzit dopravy na dotknutej cestnej sieti.
Mesto ma jediny most cez rieku Vah na ktorom sa sustreduje vSetka tranzitna a vnutromestska
doprava.

Vysoké intenzity dopravy v intravildnovych Usekoch cesty 1/75 spdsobujua komplikacie pri prejazde
tranzitnej dopravy a zaroven tranzitna doprava vyrazne zatazuje mesto a zhorsuje stav Zivotného
prostredia obyvatelov a navstevnikov.

Cesta sa dotyka jestvujuceho komunikaéného systému a to ciest 1/75, 11/573, 11/562, 111/50811,
111/50844 a polnych ciest pre polnohospodarov, ktoré sa v ramci stavby v relevantnych tsekoch
upravia, respektive preloZzia.

Popis technického rieSenia

Zaciatok prelozky cesty /75 je priblizne vkm 14,250 jestvujucej cesty 1/75 (podla cestného
pasportu) priblizne 120 metrov za existujicim premostenim odvodfiovacieho kanala z vodného
diela Kralova, zapadne od obce Kralovd nad Vahom. Koniec trasy sa nachadza pri obci Horny
Jatov za krizovatkou s cestou 111/50844 v km 26.770 podla pasportu cesty 1/75. Cesta je navrhnuta
v kategérii C11.5/80 ¢omu zodpovedaju aj jej vSetky technické parametre (smerové a vySkové
vedenie). Cesta I/75 krizuje na viacerych miestach jestvujlicu cestnu siet. V miestach krizovania
sU navrhnuté krizovatky. Krizovatky sa nachadzaju v mieste krizovania s pévodnou trasou cesty
I/75, v krizovani s cestami Il. triedy 11/573, 1I/562 a v krizovani s cestami lll. triedy 111/50811
a l11/50844. Privadza¢ (objekt 104-00) budovany v ramci stavby sa napdja na jestvujucu cestu
11/573. Velké okruzné krizovatky nachadzajuce sa na trase obchvatu s sucastou objektu 101-00.
Predmetna liniovA stavba je vedena extravilanom obci, terén je rovinaty vyuZivany na
polnohospodarsku vyrobu. Vedenie trasy si vyzaduje prekladky pripadne Upravy jestvujdcich
nadzemnych a podzemnych inZinierskych sieti, ktoré su vyvolanymi investiciami predmetnej
stavby. S0 to Upravy silnoprudovych a slaboprudovych vedeni, plynovodov, vodovodov
a meliora¢nych zariadeni.

Z&kladné udaje o ceste I/75

kategoéria : C11.5/80
navrhova rychlost : 80 km/h
dizka trasy : 11 783.235 m
min. polomer smerového oblika : 750.00 m
max. polomer smerového obluka : 2 400.00 m

min. polomer vypuklého vy3k. oblika : 5 000.00 m
min. polomer vydutého vySk. obldka : 7 000.00 m

min. pozdizny sklon : 0.04 %
max. pozdizny sklon : 1.94 %
zakl. prieény sklon : 2.50 %
max. dostredny sklon vozovky : 3.00 %
max. vysledny sklon : 3.16 %
min. vysledny sklon Sp min : 0.535%
Z&kladné udaje o okruznych krizovatkéach
Polomer v osi okruznej krizovatky : 50.00 m
Pocet jazdnych pruhov : 2

Sirky jazdného pruhu : 450 m
Vnatorny polomer spevnej asti : 45.00 m
VonkajSi polomer spevnenej asti : 55.00 m
Prie¢ny sklon na okruhu : 2.50%
Polomer vjazdovej Casti : 15.00 m
Polomer vyjazdovej ¢asti : 18.00 m

86



Sprievodna sprava
GECC

Dokumentécia na stavebné povolenie
Cesta 1/75 Sal’a - obchvat G ‘
AR SLILT

Z&kladné udaje o stykovej krizovatke v km 4.975

Pruh pre odbo&enie vpravo (smer Galanta — Sala)

Lv=60.00 m

Ld = 66.00 m

Pruh pre odbo&enie vlavo (smer Nové Zamky — Sala(Dlh& nad Vahom))
Lr=106.00 m

Lv=60.00 m

Ld =84.00 m

Lc=20.00m

Zaradovaci pruh (smer Sala(DIha nad Vahom) — Nové Zamky)
La=100.00 m

Lm=150.00 m

Lz=50.00 m

Z&kladné udaje o prieseénej krizovatke v km 11.350

Pruh pre odbo&enie vpravo (smer Sala — Trnovec nad Vahom)
Lv=60.00 m

Ld =68.00 m

Pruh pre odbocenie vpravo (smer Nové Zamky — Horny Jatov)
Lv=60.00 m

Ld =68.00 m

Pruh pre odbo&enie vlavo (smer Sala — Horny Jatov)
Lr=106.00 m

Lv=60.00 m

Ld =82.00 m

Lc=20.00m

Pruh pre odbocenie viavo (smer Nové Zamky — Trnovec nad Vahom)
Lr=106.00 m

Lv=60.00 m

Ld =82.00 m

Lc=20.00m

Zaradovaci pruh (smer Horny Jatov — Sala)

La=96.00 m

Lm=150.00 m

Lz=50.00 m

Zaradovaci pruh (smer Trnovec nad Vahom — Nové Zamky)
La=96.00 m

Lm=150.00 m

Lz=50.00 m

Sirkové usporiadanie
Cesta I/75 je navrhnuta v Sirkovom usporiadani C11.5/80:

jazdné pruhy 2x3.50m 7.00 m
vonkajSie vodiace pruzky 2x0.25m 0.50m
spevnena krajnica 2x1.50m 3.00m
nespevnena krajnica 2 x0.75 (1.50) m 1.50 (3.00) m
Celkova Sirka v korune 12.50 (13.50) m

Vzhladom na polomery smerovych oblikov nie je potrebné rozSirovanie jazdnych pruhov
Vv smerovom obluku.
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Prie¢ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %. Nespevnena krajnica sa upravi Strkodrvinou hrabky
10cm. Nespevnena krajnica v priestore medzi vozovkou a protihlukovymi stenami sa upravi
beténom hrabky 10 cm (trieda C30/37-XD3,XF4(SK)-Cl 1,0-Dx20) na Strkopieskovom 16Zku
hrabky 10 cm. Spad tejto Casti krajnice je 2.0 % smerom k vozovke. Nespevnhena krajnica
z opacnej strany protihlukovych stien sa upravi Strkodrvou hribky 10 cm so spadom 8.0% od
protihlukovych stien.

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2.50 %. Smerové obliky maja dostredny priecny sklon v zmysle
STN 73 6101. Klopenie v smerovych obltkoch je okolo osi na dizku vzostupnice resp. zostupnice.
Zakladny prieény sklon plane je 3.00%. Vzhfadom na rovinaty terén bolo potrebné klopenie
navrhnit tak, aby bola dodrzana podmienka STN 736101 (¢lanok 6.10.5) kde spmin Nesmie byt

e

KonStrukcia vozovky

Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty |/75 bola vypracovana ,Optimalizacia navrhu
konStrukéného zloZenia asfaltovej vozovky” (prof. Dr. Ing. Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina
Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty, Zilinsk& univerzita v Ziline, september
2012). Posudenie konstrukénych vrstiev je sucastou prilohy tejto technickej spravy a sucast
prilohy €.7 Sprievodnej spravy tejto dokumentéacie.

Vysledné zlozZenie konstrukénych vrstiev cesty 1/75 vratane krizovatiek je nasledovné:

Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; 1, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre lozna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; |, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z72/01 170 mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych poZzadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

DélezZitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

Odvedenie dazdovej vody

Odvedenie daZzdovej vody z povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom.
V celom Useku cesty 1/75 sa neuvaZzuije s jej preCistovanim. Vody z povrchu vozovky je odvadzana
cez nespevnenu krajnicu na nasypoveé teleso a odtial do terénu kde Ciasto¢ne vsiakne a odpari sa.
Vzhladom na rovinatost terénu nie je mozné zabezpecit jej odvadzanie do recipientov. V miestach
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pri protihlukovych stenach je dazdova voda zachytavana v monolitickych beténovych Zlaboch
a cez prefabrikované vpustové diely je vyvadzana pomocou vyustnych objektov na nasypovy svah,
alebo do prifahlych priekop. Pri uliénych vpustoch UV1 a UV2 nachadzajacimi sa medzi mostnymi
objektmi 202-00 a 203-00 je voda z vyustného objektu zvadzana sklzom do vyvarov, ktoré sa
nachadzaju pri pate nasypového telesa. Monoliticky odvodnovaci Zfab je navrhnuty z beténu
C30/37-XD3,XF4(SK)-CL 1,0-Dmax20 a je z&kladnej Sirky 50cm. V miestach s malym pozdiznym
sklonom sa vybuduje monoliticky Zfab Sirky 70cm s vnatornym spadom. Priestor medzi
protihlukovou stenou a odvodfiovacim Zfabom sa spevni betbnom (C30/37-XD3,XF4(SK)-CL 1,0-
Dmax20) hrubky 10 cm na Strkopieskovom podklade hrabky 10cm. Polohy a typy odvodriovacich
Zlabov st zrejmé z prilohy &.3 (Pozdizne profily). Detail konstruk&ného rieSenia vyvaru je stugastou
prilohy &.7 (Detaily). Aby bolo zabranené odvadzaniu dazdovej vody z vozovky mostného objektu
209-00 do oblasti prirodnej pamiatky Trnovské rameno, sU popri nasypovom telese cesty 1/75
vybudované akumula¢né priekopy do ktorych je odvadzanad voda z mostného objektu 209-00.
Objem akumulac¢nych priekop je zabezpe€eny na zachytenie 15 minatového dazda pri periodicite
p=0.5. V mieste zaustenia vody pritekajicej po nasypovom telese cesty (sklz) sa osadia vyvary.
Celkovo sa v tomto mieste nachadzaju 4 vyvary. Spodna droven vyvaru sa vySkovo nachadza na
arovni jestvujiceho terénu aby nezasahovali do priestoru priekopy a aby pri plnom naplneni
priekopy nepriSlo k vyplavovaniu zachytenych necistét. Ich poloha je zrejm& z prilohy ¢&.2
(Situacia). Detail konStrukéného rieSenia vyvaru je su€astou prilohy €.7 (Detaily). Odvodnenie
podsypnej vrstvy vozovky je zabezpecéené jej vyvedenim na svah zemného telesa. VSetky priekopy
na trase cesty I/75 su navrhnuté dlazdené priekopovou Zlabovkou Sirky 60cm uloZzenou do
betéonového [6Zka C12/15-XA1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrabky 10cm ado Strkopieskového
podsypu 10cm. V miestach kde je vyustnym objektom vyvadzana dazdova voda do priekopy sa
na protifahly svah osadia dve melioraéné tvarnice srozmermi 50x50cm, ktoré zabrania
poSkodzovaniu svahu vytekajucou vodou.

Drenaz je navrhnutd iba v priestore medzi mostnymi objektmi 202-00 a 203-00 v km 2.167000-
2.227400 vpravo. Je umiestnena v priestore pod monolitickou Zlabovkou. Je tvorena z drenaznej
rarky DN 200 uloZenej na podkladnom beténe C12/15-XA1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrabky 80mm.
DrenaZ je zaulstena do ulicnych vpustov a odtial je zachytend voda odvadzana do vyustného
objektu umiestneného na svahu cesty 1/75. Voda z vyustného objektu je nasledne zvedena
Zlabom po nasypovom svahu na terén kde vody Ciastocne vsiakne a odpari sa.

Bilancia humusu a zeminy s uvedenim manipuléacie s nimi

Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel na parcelach v zmysle Pedologického prieskumu
spracovaného v ramci dokumentacie na stavebné povolenie. Humus sa odvezie na depdnie
humusu, ktoré st navrhnuté pozdiZz trasy. Po skondeni stavby sa dogasné zabery spétne
zahumusuju. V rdmci objektov 021-00 aZz 025-00 sa na ploche do¢asnych zaberov zriadi biologicka
rekultivacia (vratane skladok humusu). Humus sa pouZzije na zahumusovanie svahov, prebytok
humusu sa odovzda prislusnému PD na zlepSenie a zdrodnenie polnohospodarsky vyuzivanych
pléch.

Vyrub stromov a odstranenie krikov zrealizuje zhotovitel na lokalitAch v zmysle Inventarizacie a
spolocenského ohodnotenia drevin spracovanej v ramci dokumentacie na stavebné povolenie.

VS8etky blrania sa zrealizuju v ramci stavebného objektu 010-00 (Demoléacie).

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty I/75 a
krizovatiek. Ide o stavbu s celkovym nedostatkom zeminy. Nasypy sa budu budovat’ v sklone 1:2.
Posudenie stability nasypovych svahov uvedené v prilohe tejto spravy. Budovanie nasypov a
Uprava podloZia vratane pozadovanej miery zhutnenia musia spifiat poziadavky STN 73 6133 a
STN 72 1006. Vykopové a nasypové svahy sa zahumusuju a upravia hydroosevom podfa postupu
uvedeného v bode 8.6 pre zakladanie travnika hydroosevom na podornicnej vrstve.
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Nasypové teleso cesty 1/75 sa v priestore medzi mostnymi objektmi 202-00 a 203-00 nachadza
v inundacii Vahu. Preto je z dévodu ochrany nasypového svahu navrhnuté v tomto Useku jeho
opevnenie. Detail opevnenia je su€astou prilohy €.4 (Vzorové priecne rezy).

Vybavenie cesty 1/75
Bezpecnostné zariadenia vodiace
Smerové stipiky sa osadia vo vzdialenostiach vzmysle STN 736101 bud
samostatne, alebo ako nastavce na zvodidla.
V miestach beténovych zvodidiel sa miesto nastavcov pouZiji na beténovych
zvodidlach odrazky.
Bezpednostné zariadenia zachytné
- Jednoduché zvodidlo ocelové po okrajoch v nespevnenej krajnici s Uroviiou
zachytenia N2.
Jednoduché zvodidlo ocefové po okrajoch v nespevnenej krajnici s Uroviiou
zachytenia H1 v Usekoch pri protihlukovych stenach. Pracovna Sirka zvodidla musi
byt menSia, alebo rovna 1.25m.
Betonové prefabrikované zvodidla s volnym zamkom jednostranné vysky 0.81m sa
osadia v miestach presypanych mostnych konStrukcii, aby sa zabranilo poSkodeniu
mostnej konsStrukcie stipikmi ocelového zvodidla. Zvodidlo sa osadi na beténovy
podklad (C30/37-XD3,XF4(SK)-CL 1,0-Dmax20 hr.0.10m) pod ktorym sa nachadza
Strkopieskové 16Zko hr.10cm. Spad takto upravenej krajnice ostane 8% smerom
k nasypovému svahu cesty 1/75.
Betonové prefabrikované zvodidla s volnym zamkom jednostranné vysky 1.20m sa
osadia v miestach clén proti oslneniu a okrem funkcie zachytného zariadenie budu
tvorit zaklad pre osadenie samotnej clony proti oslneniu. Zvodidla su sucastou
objektov 252-00 a 253-00 (Clony proti oslneniu). Zvodidlo sa osadi na beténovy
podklad (C30/37-XD3,XF4(SK)-CL 1,0-Dmax20 hr.0.10m) pod ktorym sa nachadza
Strkopieskové 16Zko hr.10cm. Spad takto upravenej krajnice je 2.50% smerom
k nasypovému svahu cesty 1/75. Spevnenie krajnice je sucastou objektu 101-00.
Dopravné znacenie
Vodorovné dopravné znadenie tvoria suvislé a prerusované pozdizne &iary
vymedzujlce jazdné pruhy.
Sucastou znacenia je i stani¢enie cesty 1/75
Oplotenie a omedznikovanie
- Oplotenie cesty 1/75 v Useku 0.700-1.460 po oboch stranach je sucastou objektu
260-00 asluzi na zabranenie prechodu zveri cez vozovku ajej navedenie na
navrhnuté migracné koridory. Oplotenie je navrhnuté 2z pozinkovaného,
poplastovaného zvaraného pletiva vysky 200 cm. Vzdialenost 6k bude rozdielna (v
spodnej Casti bude oplotenie najhustejSie), ¢im sa zamedzi prechod drobnej zveri
cez oplotenie. Oplotenie prejde do spravy SSC.
Oplotenie cesty v mieste krizovania jestvujuceho oploteného vinohradu a role kde
sa v ramci objektov 261-00 a 262-00 buduje nové oplotenie vinohradu a role. Toto
oplotenie prejde do spravy Rolnickeho druZstva Sala.
Trvaly zaber cestného telesa bude vyznaceny oplotenim cesty 1/75 a v miestach
mimo oplotenych Usekov je trvaly zaber vyznaceny omedznikovanim hranic
pozemku vo vzdialenosti 0.60m od prieniku zemného telesa s terénom, vo
vzdialenostiach po 50 m a v lomoch.
Vegetacné Upravy
§ Vegetacné Upravy cesty I/75 su rieSené v objekte 031-00.
Osvetlenie okruznych krizovatiek
§ Cesta I/75 bude osvetlena verejnym osvetlenim v miestach vSetkych
navrhnutych okruznych krizovatiek. Verejné osvetlenie je navrhnuté v
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zmysle STN 736101a v zmysle STN 736102. Dévody na navrh osvetlenia s
nasledovné:

- Tesna nadvaznost na sidelné Utvary s verejnym osvetlenim (obce

Dlh&d nad Vahom a Trnovec nad Vahom). Hranica intravilanu je pri
tychto obciach iba 300 metrov od okruznej krizovatky.
Vysoka intenzitu dopravnych pradov vo vyhlfadovom obdobi do roku
2038 (obchvat dosiahne funkénu aroven C) pricom v najkritickejSom
Useku klesne rezerva kapacity posudzovanej komunikacie len na 210
vozidiel.

3.9 102-00 Pripojenie existujuacej c.l/75 v km 0,400

Ugel a funkcia objektu

Ugelom stavby je vybudovanie krizovania obchvatu a jestvujicich komunikéacii. Vzhfadom na
vystavbu okruznej krizovatky bolo potrebné upravit smerové vedenie pdvodnej cesty. Uprava sa
dotyka jestvujuceho komunikaéného systému a to ciest 1/75 a Ucelovej komunikacie. Po ukonéeni
vystavby bude cely Usek preklasifikovany na cestu 11/562.

Popis technického rieSenia

Zaciatok preloZzky je na jestvujucej komunikacii. V km 0,016354 sa trasa napdja na okruznu
krizovatky a od km 0,130 sa odpéja a je vedena lavoto¢ivym oblikom o polomere 70m a nasledne
pravotogivym oblikom o polomere 180m na pdvodnu trasu cesty 1/75 v smere do Sale. Cesta je
rieSena v kategérii C11,5/60. Krizujuce inZinierske siete su prekladané v rdmci samostatnych
stavebnych objektov.

Okruzna krizovatka prostrednictvom ktorej sa SO 102-00 napaja na cestu I/75 — Sala obchvat je
rieSend v ramci objektu hlavnej trasy — 101-00.

Zakladné udaje o ceste I/75

kategoria : C11,5/60
navrhova rychlost : 60 km/h
dizka trasy : 445.189 m
min. polomer smerového obluka : 70.00 m
max. polomer smerového oblika : 180.00 m

min. polomer vypuklého vysk. oblika : 1500.00 m
min. polomer vydutého vySk. oblika: 200.00 m

min. pozdiZny sklon : -0.50 %
max. pozdizny sklon : 2.50 %
zakl. prie¢ny sklon : 2.50 %
max. dostredny sklon vozovky : 6.00 %
max. vysledny sklon : 6.02 %
min. vysledny sklon s, min : 0.50%

Sirkové usporiadanie
Cesta je navrhnuté v Sirkovom usporiadani C11.5/60:

jazdné pruhy 2x350m 7.00 m
vonkajSie vodiace pruzky 2x0.25m 0.50 m
spevnena krajnica 2x150m 3.00m
nespevnena krajnica 2x0.75m 1.50m
Celkova Sirka v korune 12.00 m
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Vzhlfadom na polomery smerovych oblikov je rieSené aj rozSirovanie jazdnych pruhov
v smerovom obluku.

Prie¢ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %. Nespevnena krajnica sa upravi Strkodrvinou hrabky
10cm. Zakladny priecny sklon vozovky je 2.50 %. Smerové obluky maju dostredny prieény sklon v
zmysle STN 73 6101. Klopenie v smerovych obltkoch je okolo osi na dizku vzostupnice resp.
zostupnice. Zakladny prie¢ny sklon plane je 3.00%. Vzhladom na rovinaty terén bolo potrebné
klopenie navrhnut tak, aby bola dodrzana podmienka STN 736101 (Clanok 6.10.5) kde Spmin
nesmie byt mensSie ako 0.50%. NajniZSia hodnota S, min Na tejto stavbe je 0.50%.

KonStrukcia vozovky

Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty 1/75 a prekladanych komunikaciach Il. a lll. triedy
bola vypracovana ,Optimalizacia navrhu konstrukéného zloZenia asfaltovej vozovky* (prof. Dr. Ing.
Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty,
Zilinsk& univerzita v Ziline, september 2012). Postdenie konstrukénych vrstiev je stéastou prilohy
sprievodne spravy tejto stavby.

Vysledné zlozenie konstrukénych vrstiev je nasledovné:

Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; I, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre lozna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; |, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre hornl podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z2/01 170 mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych pozZzadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

DélezZitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

Odvedenie dazdovej vody

Odvedenie daZzdovej vody z povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom.
Vody z povrchu vozovky sU odvadzané cez nespevnenu krajnicu na nasypové teleso a odtial do
terénu kde je voda néasledne priekopami odvedena do vsakovacich studni. Spadovanie priekop je
zrejmé z priloh €.2 (Situacia) a €.5 (Prie€ne rezy). Priekopy na trase cesty sU navrhnuté dldzdené
priekopovou Zfabovkou Sirky 60cm uloZenou do betdnového 16Zzka C12/15-XA1,XF2(SK)-CI1.0-
Dmax20 hrabky 10cm a do Strkopieskového podsypu 10cm.
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3.10 103-00 Prelozka cesty 11/573 v km 3,443

Ugel a funkcia objektu

Ugelom stavby je vybudovanie krizovania obchvatu a jestvujicich komunikécii. Vzhfadom na typ
krizovatky bolo potrebné upravit smerové vedenie. Uprava sa dotyka jestvujliceho komunikaéného
systému cesty 11/573.

Popis technického rieSenia

Zaciatok prelozky je na jestvujucej komunikécii 11/573 za krizovatkou s polnou cestou. Nova trasa
je nasledne vedena lavoto€ivym oblikom s polomerom 200.00 metrov a pravoto€ivym oblikom
s polomerom 150 metrov tak, aby v mieste napojenia na okruznu krizovatku bol dodrzany vhodny
uhol napojenia. Cesta je rieSend v kategérii C9.5/60. Za okruznou krizovatkou sa objekt 103-00
lavotoCivym oblikom o polomere 200 metrov napaja na jestvujucu komunikaciu 11/573 do Serede.
Krizujuce inZinierske siete su prekladané v ramci samostatnych stavebnych objektov.

Zakladné udaje o ceste I/75

kategoria : C9.5/60
navrhova rychlost : 60 km/h
dizka trasy : 545.00 m
min. polomer smerového oblika : 150.00 m
max. polomer smerového oblika : 200.00 m

min. polomer vypuklého vysk. oblika : 1000.00 m
min. polomer vydutého vysk. oblika :  1000.00 m

min. pozdiZny sklon : 0.52 %
max. pozdizny sklon : 2.50 %
zakl. prie¢ny sklon : 2.50 %
max. dostredny sklon vozovky : 6.00 %
max. vysledny sklon : 6.14 %
min. vysledny sklon s, min : 0.50%

Sirkové usporiadanie
Cesta je navrhnuta v Sirkovom usporiadani C9.5/60

jazdné pruhy 2x350m 7.00 m
vonkajSie vodiace pruzky 2x0.25m 0.50 m
spevnena krajnica 2x0.50m 1.00 m
nespevnena krajnica 2x0.75m 1.50m
Celkova Sirka v korune 10.00 m

Vzhladom na polomery smerovych oblukov je rieSené aj rozSirovanie jazdnych pruhov
v smerovom obluku.

Priecny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %. Nespevnena krajnica sa upravi Strkodrvinou hrabky
10cm. Z&kladny prie€ny sklon vozovky je 2.50 %. Smerové obliky maju dostredny prie¢ny sklon v
zmysle STN 73 6101. Klopenie v smerovych oblikoch je okolo osi na dizku vzostupnice resp.
zostupnice. Z&akladny priecny sklon plane je 3.00%. Vzhladom na rovinaty terén bolo potrebné
klopenie navrhnit tak, aby bola dodrzand podmienka STN 736101 (€lanok 6.10.5) kde spmin

KonsStrukcia vozovky
Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty I/75 a prekladanych komunikaciach 1l. a lll. triedy
bola vypracovand ,Optimalizacia navrhu konstrukéného zloZenia asfaltovej vozovky* (prof. Dr. Ing.
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Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty,
Zilinska univerzita v Ziline, september 2012). Posudenie konstrukénych vrstiev je sucastou prilohy
sprievodne spravy tejto stavby.

Vysledné zlozenie konstrukénych vrstiev je nasledovné:

Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; I, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre lozna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; I, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z2/01 170 mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych poZzadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

DélezZitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

Odvedenie dazd'ovej vody

Odvedenie daZzdovej vody z povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom.
V celom Useku cesty sa neuvaZzuije s jej prec€istovanim. Vody z povrchu vozovky si odvadzané cez
nespevnend krajnicu na nasypové teleso a odtial do terénu alebo do priekop, kde je voda
odvedena do vsakovacich studni. Spadovanie priekop je zrejmé z priloh €.2 (Situacia) a ¢.5
(Prie¢ne rezy). Priekopy na trase cesty su navrhnuté dlazdené priekopovou Zlabovkou Sirky 60cm
uloZzenou do beténového I16zka C12/15-XA1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrabky 10cm ado
Strkopieskového podsypu 10cm.

3.11 104-00 Prepojenie obchvatu a existujucej c.ll/573 v km 4,984

Ucel a funkcia objektu
Ucelom objektu je vybudovanie napojenie obchvatu na komunikaciu 11/573.

Popis technického rieSenia

Zaciatok privadzaca je na jestvujicej komunikacii 11/573. Trasa je nasledne vedena pravotoCivym
oblikom s polomerom 200 metrov a lavotoCivym oblikom s polomerom 200 metrov tak, aby
v mieste napojenia na obchvat bol uhol napojenia 90°. Privadza¢ aj Uprava cesty 11/573 su rieSené
v kategorii C9.5/60. Krizujuce inzinierske siete su prekladané v rdmci samostatnych stavebnych
objektov.
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Z&kladné udaje o ceste I/75

kategoéria : C9.5/60

navrhova rychlost : 60 km/h

dizka trasy : 480.73 m (privadza¢ 104-01) a 287 m (Upr. 11/573 104-02)
min. polomer smerového oblika : 200 m

max. polomer smerového obluka : 200 m

min. polomer vypuklého vy3k. oblika : 1200 m
min. polomer vydutého vySk. obldka: 1400 m

min. pozdizny sklon : 0.32 %
max. pozdizny sklon : 3.50 %
zakl. prieény sklon : 2.50 %
max. dostredny sklon vozovky : 6.00 %
max. vysledny sklon : 6.95 %
min. vysledny sklon Sp min : 0.50 %

Sirkové usporiadanie
Cesty (104-01 aj 104-02) su navrhnuté v Sirkovom usporiadani C9.5/60

jazdné pruhy 2x3.50m 7.00 m
vonkajSie vodiace pruzky 2x0.25m 0.50m
spevnena krajnica 2x0.50m 1.00 m
nespevnend krajnica 2x0.75m 1.50 m
Celkova Sirka v korune 10.00 m

Vzhladom na polomery smerovych oblikov je rieSené aj rozSirovanie jazdnych pruhov
Vv smerovom obluku.

Prieény sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %. Obojstranne na celej dizke Useku 104-01 je
st nespevnenej krajnici vedené protihlukové steny s prislusnou Upravou povrchu krajnice.
Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2.50 %. Smerové obliky maja dostredny priecny sklon v zmysle
STN 73 6101. Klopenie v smerovych oblikoch je okolo vonkaj$ej hrany vozovky na diZzku
vzostupnice resp. zostupnice. Zakladny prie€ny sklon plane je 3.00%. Vzhladom na rovinaty terén
bolo potrebné klopenie navrhnit tak, aby bola dodrzana podmienka STN 736101 (¢lanok 6.10.5)

e

ceste 104-02 sa povrch existujucej cesty upravi do zakladného strechovitého sklonu 2,50 %.

KonsStrukcia vozovky

Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty 1/75 a prekladanych komunikaciach Il. a lll. triedy
bola vypracovana ,Optimalizacia navrhu konstrukéného zloZenia asfaltovej vozovky* (prof. Dr. Ing.
Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty,
Zilinsk& univerzita v Ziline, september 2012). Postdenie konstrukénych vrstiev je siéastou prilohy
sprievodne spravy tejto stavby.

Vysledné zlozenie konstrukénych vrstiev je nasledovné:

Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; 1, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre loZna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; I, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
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Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z72/01 170 mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych poZadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

DélezZitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

Odvedenie dazdovej vody

Odvedenie daZdovej vody z povrchu vozovky vetvy A je zabezpedené jej pozdiznym a prienym
sklonom do postrannych monolitickych Zlabov. V celom Useku cesty su navrhnuté uli€éné vpusty
z ktorych voda prete€ie do priekop a nasledne do vsakovacich studni. Na vetve B su vody
z povrchu vozovky odvadzané cez nespevnenu krajnicu do terénu alebo do priekop, kde sa voda
Ciastoéne odpari a Ciasto¢ne vsiakne. Spadovanie priekop je zrejmé z priloh &.2 (Situacia) a ¢.5
(Prie¢ne rezy). Priekopy na trase A cesty sU navrhnuté dlazdené priekopovou Zlabovkou Sirky
60cm uloZzenou do beténového 16zka C12/15-XA1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrubky 10cm a do
Strkopieskového podsypu 10cm.

3.12 105-00 Prelozka c. 111/50811 v km 7.519

Uéel a funkcia objektu

Ugelom stavby je vybudovanie krizovania obchvatu a jestvujicich komunikéacii. Vzhfadom na
nevhodny uhol napojenia pévodnej komunikécie na okruznu krizovatku, bolo potrebné upravit jej
smerové vedenie. Uprava sa dotyka jestvujiceho komunikaéného systému a cesty 111/50811.

Popis technického rieSenia

Zaciatok preloZzky je na jestvujucej komunikacii 111/50811 priblizne 150 metrov pred napojenim na
okruznu krizovatku. Nova trasa je nasledne vedena pravotoCivym oblukom s polomerom 180.00
metra a lavoto€ivym oblikom s polomerom 140.00 metra tak, aby v mieste napojenia na okruznu
krizovatku bol dodrzany vhodny uhol krizovania. Cesta je rieSena v kategorii C7,5/60. V km 0.265
sa cesta odpaja od okruznej krizovatky a pravoto€ivym oblikom o polomere 140.00 metra
a lavotoCivym oblukom o polomere 180.00 metra sa vracia na pdévodnu cestu I11/50811. do
Horného Jatova. Krizujuce inZinierske siete su prekladané v ramci samostatnych stavebnych
objektov.

Zakladné udaje o ceste I/75

kategoria : C7.5/60
navrhova rychlost : 60 km/h
dizka trasy : 419.422 m
min. polomer smerového obluka : 140.00 m

96




Sprievodna sprava
GECC

Dokumentécia na stavebné povolenie
Cesta 1/75 Sal’a - obchvat G ‘
AR SLILT

max. polomer smerového obluka : 180.00 m
min. polomer vypuklého vy3k. oblika : -m

min. polomer vydutého vySk. obldka :  1500.00 m
min. pozdizny sklon : 0.50 %
max. pozdizny sklon : 2.50 %
zakl. prieény sklon : 2.50 %
max. dostredny sklon vozovky : 6.00 %
max. vysledny sklon : 6.50 %
min. vysledny sklon Sp min : 0.50%

KonStrukcia vozovky

Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty 1/75 a prekladanych komunikaciach Il. a lll. triedy
bola vypracovana ,Optimalizacia navrhu konstrukéného zloZenia asfaltovej vozovky* (prof. Dr. Ing.
Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty,
Zilinsk& univerzita v Ziline, september 2012). Postdenie konstrukénych vrstiev je siéastou prilohy
sprievodne spravy tejto stavby.

Vysledné zlozenie konstrukénych vrstiev je nasledovné:

Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; 1, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre lozna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; I, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z72/01 170 mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych poZzadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

DélezZitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

Odvedenie dazd'ovej vody

Odvedenie daZzdovej vody z povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom.
Vody z povrchu vozovky je odvadzané cez nespevnend krajnicu na nasypové teleso a odtial do
terénu, alebo priekopy, kde je voda nasledne odvedena do vsakovacej studne. Spadovanie
priekop je zrejmé z priloh €.2 (Situacia) a €.5 (Prie€ne rezy). Priekopy na trase cesty sU navrhnuté
dldzdené priekopovou Zfabovkou Sirky 60cm uloZenou do beténového [6zka C12/15-
XA1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrabky 10cm a do Strkopieskového podsypu 10cm.
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3.13 106-00 Uprava c. /562 v km 10.272

Uéel a funkcia objektu

Ugelom stavby je vybudovanie krizovania obchvatu a jestvujicich komunikéacii. Vzhfadom na
potrebu vyskovo trasu prispdsobit napojeniu na okruznu krizovatku bolo potrebné upravit vySkové
vedenie. Uprava sa dotyka jestvujlcej cesty 11/562.

Popis technického rieSenia

Zacliatok preloZzky je na jestvujucej komunikacii 11/562 priblizne 75 metrov pred okruznou
krizovatkou. Nova trasa je smerovo vedena v mieste povodnej cesty, len vySkovo sa niveleta
prispésobila optimalnemu napojeniu na okruznu krizovatku. Nasledne po odpojeni od okruznej
krizovatky je taktiez vedend v pbvodnom smerovom vedeni cesty 11/562 len vySkovo sa
prispdsobuje a na konci Useku napgja na jestvujucu komunikaciu v smere do Nitry. KriZzujdce
inZinierske siete su prekladané v rdmci samostatnych stavebnych objektov.

Zakladné udaje o ceste I/75

kategoria : C11.5/80
navrhova rychlost : 80 km/h
dizka trasy : 272.302 m
min. polomer smerového obluka : -m

max. polomer smerového obluka : -m

min. polomer vypuklého vy3k. oblika: —m

min. polomer vydutého vySk. oblika :  2000.00 m (300m v mieste napojenia na okr. kriz.)
min. pozdiZny sklon : 0.50 %
max. pozdizny sklon : - %

zakl. prie¢ny sklon : 2.50 %
max. dostredny sklon vozovky : - %

max. vysledny sklon : 2.50 %
min. vysledny sklon s, min : 2.50 %

Sirkové usporiadanie
Cesta je navrhnuté v Sirkovom usporiadani C11.5/80:

jazdné pruhy 2x350m 7.00 m
vonkajSie vodiace pruzky 2x0.25m 0.50 m
spevnena krajnica 2x150m 3.00m
nespevnena krajnica 2x0.75m 1.50m
Celkova Sirka v korune 12.00 m

Priecny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %. Nespevnena krajnica sa upravi Strkodrvinou hrabky
10cm. Zékladny prie¢ny sklon vozovky je 2.50 %. Zakladny priecny sklon plane je 3.00%.

KonsStrukcia vozovky

Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty I/75 a prekladanych komunikaciach 1l. a lll. triedy
bola vypracovand ,Optimalizacia navrhu konstrukéného zloZenia asfaltovej vozovky* (prof. Dr. Ing.
Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty,
Zilinsk& univerzita v Ziline, september 2012). Posudenie konstrukénych vrstiev je stdastou prilohy
sprievodne spravy tejto stavby.

Vysledné zloZenie konstrukénych vrstiev je nasledovné:
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Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; 1, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre lozna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; |, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre hornl podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z2/01 170 mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych poZzadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

DélezZitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

Odvedenie dazdovej vody

Odvedenie daZzdovej vody z povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom.
Vody z povrchu vozovky sU odvadzané cez nespevnend krajnicu na nasypové teleso a odtial na
terén alebo do priekopy, kde je voda nasledne odvedend do vsakovacich studni. Spadovanie
priekop je zrejmé z priloh €.2 (Situacia) a €.5 (Prie€ne rezy). Priekopy na trase cesty sU navrhnuté
dldzdené priekopovou Zfabovkou Sirky 60cm uloZenou do beténového [6zka C12/15-
XAL1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrabky 10cm a do Strkopieskového podsypu 10cm.

3.14 107-00 Pripojenie existujucej c. /75 v km 11.340

Uéel a funkcia objektu

Ugelom stavby je vybudovanie krizovania obchvatu a jestvujicich komunikéacii. Vzhfadom na
nevhodny uhol krizovania bolo potrebné upravit smerové vedenie. Uprava sa dotyka jestvujiiceho
komunikaéného systému a to ciest 1/75 a [11/50844. Po ukoncCeni vystavby bude cely Usek
preklasifikovany na cestu 111/50844.

Popis technického rieSenia

Zaciatok prelozky je na jestvujucej komunikacii 1/75 priblizne 318 metrov pred existujucou
krizovatkou s cestou 111/50844. Nova trasa je nasledne vedena lavoto¢ivym oblikom s polomerom
140.00 metra tak, aby v mieste krizovania s objektom 101-00 bol dodrZzany vhodny uhol krizovania
podla STN 736102. Cesta je v tomto Useku rieSena v kategérii C9.5/60. Nasledne po Uroviiovom
krizovani s objektom 101-00 je cesta rieSena v katego6rii C7.5/60. PoZiadavka na Upravu kategorie
vyplynula zo Statnej expertizy. Za krizovanim je objekt 107-00 vedeny pravotoCivym oblukom
s polomerom 80 metrov, priamym Usekom a lavoto€ivym oblikom s polomerov 150 metrov ktorym
sa napaja na jestvujucu komunikaciu do Horného Jatova. Krizujace inZinierske siete su prekladané
v ramci samostatnych stavebnych objektov.
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Otvoreny melioraény kanal vedeny vtesnom slUbehu jestvujicej komunikacie bude prelozeny
a upraveny v ramci stavebného objektu 525-00. Priepusty su sucastou objektu 107-00. Medzi
melioraénym kanalom a nasypovym telesom je vynechana lavicka so Sirkou minimalne 0.60 metra.

Z&kladné udaje o ceste I/75

kategoéria : C9.5/60 (od km 0.000 po krizovatku)
C7.5/60 (od krizovatky po koniec Useku)

navrhova rychlost : 60 km/h

dizka trasy : 669.655 m

min. polomer smerového oblika : 80.00 m

max. polomer smerového obluka : 150.00 m

min. polomer vypuklého vysk. oblika : 500.00 m
min. polomer vydutého vySk. oblika: 2 500.00 m

min. pozdizny sklon : 0.50 % (0.42% v mieste napojenia na jestvujdcu cestu)
max. pozdizny sklon : 2.50 %
zakl. prieény sklon : 2.50 %
max. dostredny sklon vozovky : 6.00 %
max. vysledny sklon : 6.02 %
min. vysledny sklon Sp min : 0.50%

Sirkové usporiadanie
Cesta je navrhnuta v Sirkovom usporiadani C9.5/60 (v useku od km 0.000 po krizovatku):

jazdné pruhy 2x3.50m 7.00 m
vonkajSie vodiace pruzky 2x0.25m 0.50m
spevnena krajnica 2x0.50m 1.00 m
nespevnend krajnica 2 x0.75 (1.50) m 1.50 (3.00) m
Celkova Sirka v korune 10.00 (11.50) m

Cesta je navrhnuta v Sirkovom usporiadani C7.5/60 (v Useku od krizovatky po koniec Useku):

jazdné pruhy 2x3.00m 6.00 m
vonkajSie vodiace pruzky 2x0.25m 0.50m
spevnena krajnica 2x0.25m 0.50m
nespevnena krajnica 2 x0.50 (1.00) m 1.25(2.50) m
Celkova Sirka v korune 8.00 (9.50) m

Vzhladom na polomery smerovych oblikov je rieSené aj rozSirovanie jazdnych pruhov
Vv smerovom obluku.

Prie¢ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %. Nespevnena krajnica sa upravi Strkodrvinou hrabky
10cm. Zakladny priecny sklon vozovky je 2.50 %. Smerové obluky maju dostredny prieény sklon v
zmysle STN 73 6101. Klopenie v smerovych obltkoch je okolo osi na dizku vzostupnice resp.
zostupnice. Zakladny prie¢ny sklon plane je 3.00%. Vzhladom na rovinaty terén bolo potrebné
klopenie navrhnut tak, aby bola dodrzana podmienka STN 736101 (Clanok 6.10.5) kde Spmin
nesmie byt mensSie ako 0.50%. NajniZSia hodnota S, min Na tejto stavbe je 0.50%.

KonsStrukcia vozovky

Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty 1/75 a prekladanych komunikaciach Il. a lll. triedy
bola vypracovana ,Optimalizacia navrhu konstrukéného zloZenia asfaltovej vozovky* (prof. Dr. Ing.
Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty,
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Zilinsk& univerzita v Ziline, september 2012). Postdenie konstrukénych vrstiev je stiéastou prilohy
sprievodne spravy tejto stavby.

Vysledné zlozenie konstrukénych vrstiev je nasledovné:

Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; |, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre lozna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; I, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z72/01 170 mm
Strkodrvina

SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych poZzadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

DélezZitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

Odvedenie dazd'ovej vody

Odvedenie daZzdovej vody z povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom.
Vody z povrchu vozovky sU odvadzané cez nespevnenu krajnicu na nasypové teleso a odtial do
terénu, kde je voda nasledne priekopami odvedend do melioraného kanala (objekt 525-00).
Spadovanie priekop je zrejmé z priloh ¢€.2 (Situacia) a €.5 (Prie€ne rezy). Priekopy na trase cesty
sU navrhnuté dlazdené priekopovou Zlabovkou Sirky 60cm uloZenou do beténového 16zka C12/15-
XAL1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrabky 10cm a do Strkopieskového podsypu 10cm.

3.15 120-00 Prelozka polnhej cesty v km 1.5

Stavebny objekt 120-00 (Prelozka polnej cesty vkm 1.500) je potrebné vybudovat z dévodu
nevyhovujucej podjazdnej vysky tejto komunikécie po vybudovani obchvatu (SO 101-00). Zaciatok
aj koniec prelozky sa nachadza na prerusenej t€elovej komunikacii na existujucej hradzi.
Smerové vedenie

Smerovo sa trasa sklada z priamych Usekov a smerovych obldkov s minimalnym polomerom 25.0
metrov. Trasa sa odpdja od existujucej komunikacie, schadza z hrddze a po prejdeni popod
mostny objekt obchvatu sa vracia spat na hradzu.

VySkové vedenie
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VySkovo je trasa navrhnutd v miernom nasype a kopiruje jestvujici terén tak, aby boli
minimalizované trvalé zabery azemné prace aaby bola zabezpeCenad dostatocna podjazdna
vySka v mieste krizovania s obchvatom. Maximalny pozdizny sklon je 9.57%.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x1.50m
nespevnena krajnica 2x0.50m

Celkova Sirka v korune 4.00 m

Z&kladny prie¢ny sklon je navrhnuty ako jednostranny s hodnotou 3.0%, maximalny priec¢ny sklon
na prelozke je 6.0%. V km 0.102928 sa vpravo prip4ja preloZzka polnej cesty (stavebny objekt 121-
00). V km 0.063253 sa vlavo pripaja Cast stavy 150-00. Sklony nasypovych svahov su 1:2.

KonsStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Strkodrvina 8-16

Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm
Strkodrvina

Strkodrvina 16/32: 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrabka vozovky 350 mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budd budovat v sklone 1:2. Budovanie ndsypov a Uprava podloZia vratane poZadovanej miery
zhutnenia musia spinat poziadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. Vykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu pre zakladanie travnika hydroosevom na
hlusine.

3.16 121-00 Prejazd po pravej strane Vahu v km 1.550

Stavebny objekt 121-00 (Prejazd po pravej strane Vahu) v km 1.550 je potrebné vybudovat z
dbvodu zabezpec€enia pristupu k pozemkom nakolko vybudovanim &asti stavby 101-00 Cesta /75
— Sala pride k prerudeniu krizovania polnych ciest. Zagiatok aj koniec preloZky polnej cesty sa
nachadzaju na jestvujlcich pofnych cestach, ktoré prepéja.

Smeroveé vedenie
Smerovo sa trasa sklada z dvoch priamych Usekov a jedného smerového oblika s polomerom
70.0 metrov a je vedena subeZne s obchvatom po jeho lavej strane.

Vyskoveé vedenie
Vyskovo je trasa navrhnutd v miernom nasype a kopiruje jestvujuci terén tak, aby boli
minimalizované trvalé zabery a zemné prace. Maximalny pozdlzny sklon je 6.32%.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x1.50m
nespevnend krajnica 2x0.50m
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Celkova Sirka v korune 4.00 m

Zakladny priecny sklon je navrhnuty ako jednostranny s hodnotou 3.0%, maximalny sklon je
6.40%. Sklony nasypovych svahov su 1:2. Odvodnenie je zabezpecené prie€nym a pozdlznym
sklonom vozovky.

KonStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Strkodrvina 8-16

Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm
Strkodrvina

Strkodrvina 16/32; 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrubka vozovky 350 mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vysSkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budd budovat v sklone 1:2. Budovanie nasypov a Uprava podloZia vratane pozadovanej miery
zhutnenia musia spifiat poZiadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. VVykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného pre zakladanie travnika
hydroosevom na hluSine.

3.17 122-00 Uprava Géelovej komunikacie v km 2,300

Objekt 122-00 (Uprava Gcelovej komunikacie vkm 2.300) je potrebné vybudovat z dévodu
nevyhovujucej podjazdnej vySky pévodnej Ucelovej komunikacie pod krizujucim obchvatom
(€.st.101-00). Zaciatok aj koniec prelozky sa nachadza na pbvodnej U¢elovej komunikacii, pricom
Uprava cesty smerovo a vySkovo vedie z hrddze kvoli zachovaniu podjazdnej vySky. Zaciatok
Useku je na existujicej Uéelovej komunikéacii vedenej po hradzi, od ktorej sa trasa odpaja. Dalej
schadza z hradze a vedie po prilahlom teréne popod obchvat (€.st. 101-00) a na konci sa napdaja
na hradzu kde je navrhnuty pravostranny zjazd v smere na chodnik za mostom cez Vah (€.st.151-
00). V km 0,197646 je vlavo zjazd na prelozku pofnej cesty (&.st.123-00 vetva B).

Sirkové usporiadanie
Jazdné pruhy 2x1.50m
nespevnena krajnica 2x0.50m

Celkova Sirka v korune 4.00 m

KonStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Strkodrvina 8-16

Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm
Strkodrvina

Strkodrvina 16/32; 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrubka vozovky 350 mm

Odvodnenie stavebnej &asti je zabezpeéené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky. Voda z
vozovky a dazdova voda zo svahov zemného telesa steka do prilahlého terénu, kde sa Ciastocne
odpari a Ciastocne vsiakne.
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Odvodnenie zrazkovej vody z povrchu vozovky bude po svahoch do okolitého terénu. V priestore
pod mostnym objektom sa zrealizuje lavostranna priekopa.

3.18 123-00 Prelozka polnej cesty v km 2,450

Stavebny objekt 123-00 (PreloZka polnej cesty v km 2.450) je potrebné vybudovat z dévodu
zabezpec&enia pristupu k pozemkom nakolko vybudovanim €asti stavby 101-00 pride k preruSeniu
jestvujuceho krizovania polnych ciest. PreloZzka sa sklada z dvoch tras. Prva trasa zabezpecluje
prepojenie polnej cesty popod obchvat. Druha trasa zabezpec€uje prepojenie prvej trasy SO 123-
00 a SO 122-00. Je vedené subeZne s obchvatom cesty 1/75 po jeho pravej strane.

Smeroveé vedenie
Vetva A sa smerovo sklada z priamych Usekov a smerovych oblukov s minimalnym polomerom
35.0 metrov.

Vetva B sa smerovo sklada z jednej priamej ¢asti bez smerovych oblikov.
VySkové vedenie
Vyskovo je vetva A navrhnutd v miernom nasype a kopiruje jestvujaci terén tak, aby boli

minimalizované trvalé zabery a zemné prace. Maximalny pozdizny sklon je 0.60%.

Vetva B je navrhnuta v miernom nasype a kopiruje jestvujuci terén tak, aby boli minimalizované
trvalé zadbery a zemné prace. Maximalny pozdlzny sklon je 6.00%.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie oboch vetiev je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x1.50m
nespevnena krajnica 2x0.50m

Celkova Sirka v korune 4.00 m
V miestach smerovych oblukov sa vetva A rozsiri o hodnotu v zmysle STN na kazdu stranu od osi.
Priecny sklon oboch vetiev je jednostranny, zohladriujuci dostredné sklony a okolity terén.
Zé&kladny prie¢ny sklon plane je 3.00 %. Prie€ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %.
V km 0.216 vetvy A je viavo zriadené vyhybia dizky 20 metrov s nabehmi dizky 6.0 metra.

Maximalny prieény sklon vetvy B je navrhnuty v hodnote 3,0%, ktory je zaroven aj maximalnym
prie€nym sklonom na trase. Sklony nasypovych svahov su 1:2.

KonsStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Strkodrvina 8-16

Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm
Strkodrvina

Strkodrvina 16/32: 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrabka vozovky 350 mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budid budovat v sklone 1:2. Budovanie nasypov a Uprava podloZia vratane poZadovanej miery
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zhutnenia musia spifiat poZiadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. VVykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného pre zakladanie travnika
hydroosevom na hluSine.

3.19 124-00 Prelozka polnej cesty v km 6,300

Stavebny objekt 124-00 (PreloZka polnej cesty v km 6.300) je potrebné vybudovat z dévodu
zabezpecenia pristupu k pozemkom nakolko vybudovanim €asti stavby 101-00 pride k preruSeniu
jestvujucej polnej cesty. Zaciatok aj koniec prelozky sa nachadzaju na prerusenej polnej ceste.

Smerové vedenie
Smerovo sa trasa sklada z priamych Usekov a smerovych obldkov s minimalnym polomerom 25.0
metrov.

VySkové vedenie
Vyskovo je trasa navrhnuta v miernom nasype a kopiruje jestvujlci terén tak, aby boli
minimalizované trvalé zabery a zemné prace. Maximalny pozdizny sklon je 4.97%.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie trasy je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x250m
nespevnena krajnica 2x0.50m

Celkova Sirka v korune 6.00 m

V miestach smerovych oblukov sa cesta rozSiri o hodnotu v zmysle STN na kazda stranu od osi.
Priecny sklon je jednostranny zohladriujuci dostredné sklony a okolity terén. Zakladny prie¢ny
sklon plane je 3.00 %. Prie¢ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %.

KonStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Strkodrvina 8-16

Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm
Strkodrvina

Strkodrvina 16/32; 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrubka vozovky 350 mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budd budovat v sklone 1:2. Budovanie nasypov a Uprava podloZia vratane poZadovanej miery
zhutnenia musia spifiat poZiadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. VVykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného pre zakladanie travnika
hydroosevom na hluSine.

3.20 125-00 Prelozka polnej cesty v km 7,500

Stavebny objekt 125-00 (PreloZka polnej cesty v km 7.500) je potrebné vybudovat z dévodu
zabezpecdenia pristupu k pozemkom nakolko vybudovanim objektu 101-00 a velkej okruznej
krizovatky s objektom 105-00 pride k zruSeniu jestvujuceho odpojenia pofnej cesty od cesty
[11/50811. Zaciatok prelozky sa nachadza pévodnej ceste 111/50811 mimo prekladaného Useku (SO
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105-00) v dostatocnej vzdialenosti od okruZznej krizovatky. Koniec Useku sa nachadza na
preruSenej pofnej ceste.

Smeroveé vedenie
Smerovo sa trasa sklada z priamych Usekov a smerovych oblikov s minimalnym polomerom 25.0
metrov.

Vyskoveé vedenie
Vyskovo je trasa navrhnutd v miernom nasype a kopiruje jestvujuci terén tak, aby boli
minimalizované trvalé zabery a zemné prace. Maximalny pozdlzny sklon je 3.00%.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie trasy je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x250m
nespevnena krajnica 2x0.50m

Celkova Sirka v korune 6.00 m

V miestach smerovych oblikov sa cesta rozSiri o hodnotu v zmysle STN na kazdu stranu od osi.
Prieény sklon je jednostranny zohladnujuci dostredné sklony a okolity terén. Zakladny prie¢ny
sklon plane je 3.00 %. Prie¢ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %.

KonsStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Strkodrvina 8-16

Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm
Strkodrvina

Strkodrvina 16/32: 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrabka vozovky 350 mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budd budovat v sklone 1:2. Budovanie nasypov a Uprava podloZia vratane poZadovanej miery
zhutnenia musia spinat poziadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. Vykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného pre zakladanie travnika
hydroosevom na hlusSine.

3.21 126-00 Prelozka polnych ciest v km 10,275

Cast stavby 126-00 (Prelozka polnych ciest vkm 10,275) je potrebné vybudovat z dévodu
krizovanie novo navrhovanej cesty I/75 (€.st.101-00). Zaciatok aj koniec preloZky sa nachadza na
povodnej polnej ceste. Zaciatok a aj koniec Useku je na existujicej polnej ceste, od ktorej sa trasa
odpéaja. Upravu je nutné, kvéli zachovaniu zjazdnosti Uéelovej komunikéacie a pristupu na okolité
pozemky, preloZzit pred zaciatkom stavebnych prac na obchvate.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie cesty je zrejmé z prilohy Cislo 4 a je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x250m
nespevnena krajnica 2x0.50m
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Celkova Sirka v korune 6.00 m

KonStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Strkodrvina 8-16

Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm
Strkodrvina

Strkodrvina 16/32; 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrubka vozovky 350 mm

Odvodnenie stavebnej &asti je zabezpeéené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky. Voda z
vozovky a dazdova voda zo svahov zemného telesa steka do prilahlého terénu, kde sa Ciasto¢ne
odpari a Ciastocne vsiakne.

V mieste pred krizovanim s cestou 11/562 aza jej krizovanim (km 0,240 a 0,260) sa osadia
Zelezobetdnové rury s obetdnovanim - na prevedenia povrchovej vody volne do terénu.

3.22 127-00 Prelozka polnej cesty v km 1,300

Stavebny objekt 127-00 (PreloZka polnej cesty v krizovatke v km 1.300) je potrebné vybudovat z
dévodu zabezpecenia pristupu k pozemkom, nakolko vybudovanim ¢asti stavby 101-00 Cesta 1/75
— Sala pride k prerudeniu jestvujicej polnej cesty. Zadiatok aj koniec prelozky polnej cesty sa
nach&dzaju na jestvujucich pofnych cestach, ktoré prepaja.

Smerové vedenie
PreloZka prechadza popod obchvat — cestu 1/75 (km 1.300 SO 101-00). Smerovo sa trasa sklada
z dvoch priamych Usekov a jedného smerového obluka s polomerom 100.0 metrov.

VySkové vedenie
Vyskovo je trasa navrhnuta v miernom nasype a kopiruje jestvujlci terén tak, aby boli
minimalizované trvalé zabery a zemné prace. Maximalny pozdizny sklon je 3.95%.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x1.50m
nespevnena krajnica 2x0.50m

Celkova Sirka v korune 4.00 m
V km 0.157 je vpravo zriadena vyhybna dizky 20 metrov s ndbehmi dizky 6.0 metra.

Zakladny prieény sklon je navrhnuty ako jednostranny s hodnotou 3.0%, ktory je zaroven aj
maximalnym prie€nym sklonom na prelozke. Sklony nasypovych svahov su 1:2.

KonStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
étrkodgvina 8-16
Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm

Strkodrvina
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Strkodrvina 16/32: 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrubka vozovky 350 mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vysSkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budd budovat v sklone 1:2. Budovanie nasypov a Uprava podloZia vratane pozZadovanej miery
zhutnenia musia spifiat poZiadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. VVykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného pre zakladanie travnika
hydroosevom na hluSine.

3.23 128-00 Prelozka polnhej cesty v krizovatke v km 3,8-4,3

Vybudovanim obchvatu Sale - cesty /75 dbjde k prerudeniu niekolkych existujicich pofnych ciest
a preto je nevyhnutné vybudovat preloZzku pofnej cesty — SO 128-00 ktord zabezpedi prepojenie
pozemkov na pravej strane s pozemkami na lavej strane cez SO 103-00 a okruznu kriZzovatku.

Smerové vedenie

Na zaciatku trasy sa cesta odpaja od exitujucej cesty 11/573 za koncom jej Upravy objektom 103-
00. Vedie subezZne s touto Upravou, dalej priblizne 1,0km popri hlavnej trase — SO 101-00 a na
konci sa napaja na existujucu pofnu cestu. Na trase su navrhnuté dva lavostranné zjazdy na
existujuce polné cesty ktoré boli preruSené vystavbou obchvatu.

VySkové vedenie
VysSkovo trasa kopiruje terén.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x1.50m
nespevnena krajnica 2x0.50m

Celkova Sirka v korune 4.00 m

Zakladny prie¢ny sklon je navrhnuty ako jednostranny s hodnotou 3.0%, maximalny prie¢ny sklon
na prelozke je 6.0%.

KonStrukcia vozovky
Obalované kamenivo strednozrnné

AC 16 obrus; 40/60; I; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Strkodrvina 8-16

Strkodrvina 8/16; 150 mm; STN EN 13285 150 mm
Strkodrvina

Strkodrvina 16/32; 200 mm; STN EN 13285 150 mm
Celkova hrubka vozovky 350 mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budd budovat v sklone 1:2. Budovanie nasypov a Uprava podloZia vratane poZadovanej miery
zhutnenia musia spifiat poZiadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. VVykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného pre zakladanie travnika
hydroosevom na hluSine.
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3.24 129-00 Uprava jestvujicich komunikacii

Po ukonceni stavebnych prac sa na zaklade komisionélnej obhliadky stanovi rozsah Uprav
Zivienych povrchov ciest ktoré boli vyuZivané ako pristupové cesty na stavenisko. Komisionélna
obhliadka vratane fotodokumentacie avideo dokumentacie sa zrealizuje aj pred zaCiatkom
samotnej vystavby ako pociatoény - skutkovy stav. V pripade Ze sa poc€as vystavby poruSia
stavbou vyuZivané cesty (vratane celej konStrukcie vozovky), sa po komisionalnej prehliadke na
tvare miesta a porovnanim skutkového stavu tieto cesty v plnej miere opravia.

Rozsah Uprav ciest v sprave SSC
Jedna sa o nasledovné Useky jestvujucej cesty I/75:

Cesta /75 v Useku od odpojenia sa novo navrhovanej cesty 1/75 na zacCiatku Useku v smere na
Galantu. Po vystavbe sa predpokladd Uprava stavbou poSkodeného Zzivicného povrchu na
vyuzivanej ceste. Celkovy rozsah Uprav sa ur€i na zaklade komisiondlnej obhliadky. Na useku
medzi zaCiatkom objektu 801-00 a zaciatkom objektu 101-00 sa Uprava vykona na 100% povrchu
jestvujlcej cesty. Dizka tohto Useku je 100 metrov. Z&roverl sa na tomto mieste po zrudeni
docasného objektu 801-00 upravi krajnica vozovky do pdvodného stavu. V pripade poskodenia
krajnice aj vinom mieste sa po komisionalnej obhliadke ur€i rozsah jej oprav.

Cesta /75 v Useku od odpojenia sa nhovo navrhovanej cesty 1/75 na zacCiatku Useku v smere na
Nové Zamky az po krizovatku pri obci Krédfova nad Vahom. Po vystavbe sa predpoklada Uprava
stavbou poskodeného Zivicného povrchu na vyuZivanej ceste. Celkovy rozsah Uprav sa ur¢i na
zaklade komisionalnej obhliadky. Na useku 50 metrov pred zaCiatkom objektu 102-00 sa Uprava
vykona na 100% povrchu jestvujucej cesty. V pripade poSkodenia krajnice sa po komisionalnej
obhliadke urci rozsah jej oprav.

Cesta /75 v Useku od odpojenia sa novo navrhovanej cesty /75 na konci Useku v smere na
Galantu. Po vystavbe sa predpokladd Uprava stavbou poSkodeného Zzivieného povrchu na
vyuzivanej ceste. Celkovy rozsah Uprav sa ur¢i na zaklade komisionalnej obhliadky. Na useku 50
metrov pred zaciatkom objektu 107-00 sa Uprava vykona na 100% povrchu jestvujlcej cesty.
V pripade poSkodenia krajnice sa po komisionalnej obhliadke ur€i rozsah jej oprav.

Cesta 1/75 v Useku od odpojenia sa novo navrhovanej cesty 1/75 na zacCiatku Useku v smere na
Nové Zamky. Po vystavbe sa predpoklada Uprava stavbou poSkodeného zivicného povrchu na
vyuzivanej ceste. Celkovy rozsah Uprav sa ur¢i na zaklade komisionélnej obhliadky. Na useku 50
metrov za koncom objektu 101-00 sa Uprava vykond na 100% povrchu jestvujucej cesty.
V pripade poSkodenia krajnice sa po komisionalnej obhliadke ur€i rozsah jej oprav.

Celkova dizka cesty 1/75 ktor( bude stavba vyuZivat je 850 + 950 + 1400 + 3300 = 6500 m.

Rozsah Uprav ciest v sprave VUC Nitrianskeho kraja
Cesta II/573 v Useku od km cca 3,5 novej trasy v smere na Sered.
Cesta lI/573 v Useku od km cca 3,5 novej trasy v smere na DIht nad Vahom.

Cesta 11/573 v Useku od objektu 104-00 Prepojenie obchvatu a existujucej c.ll/573 v km 4,984
v smere na Dlha nad Vahom.

Cesta II/562 v Useku z Trnovca nad Vahom po novo navrhovanu trasu v smere Nitru.

Po vystavbe sa predpoklada Uprava stavbou poSkodeného Zivicného povrchu na vyuZivanej ceste.
Celkovy rozsah uUprav sa ur¢i na zéklade komisionalnej obhliadky. V pripade po3Skodenia krajnice
sa po komisionélnej obhliadke urci rozsah jej oprav.
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Na Useku 50 metrov pred a za objektom 103-00 a 104-00 sa Uprava vykona na 100% povrchu
jestvujlcej cesty.

Na Useku medzi zaCiatkom objektu 803-00 a zaciatkom objektu 106-00 a na Useku medzi koncom
objektu 106-00 a krizovanim s objektom 126-00 sa Uprava vykon& na 100% povrchu jestvujlcej
cesty. Zaroven sa na tomto mieste po zruSeni docasného objektu 803-00 upravi krajnica vozovky
do pbévodného stavu.

Na Useku 50 metrov pred objektom 107-00 sa Uprava vykona na 100% povrchu jestvujlcej cesty.

Celkova dizka ciest II. triedy ktor( bude stavba vyuZivat je 1500 +450 + 750 + 590 + 50 + 100 =
3440,0 m.

Cesta 111/50811 v Sali od cesty 11/573 po novo navrhovanu cestu 1/75 v smere na Mo&enok.
Cesta 111/50844 od konca objektu 107-00 v smere na Mo¢enok.

Po vystavbe sa predpoklada Uprava stavbou poSkodeného Zivicného povrchu na vyuzivanej ceste.
Celkovy rozsah Uprav sa ur¢i na zaklade komisionalnej obhliadky. Na Useku medzi zaciatkom
objektu 802-00 a zacCiatkom objektu 105-00 a na Useku medzi koncom objektu 105-00 a koncom
objektu 802-00 sa Uprava vykona na 100% povrchu jestvujlcej cesty. Zaroven sa na tomto mieste
po zruSeni doCasného objektu 802-00 upravi krajnica vozovky do pévodného stavu. V pripade
poSkodenia krajnice aj v inom mieste sa po komisionalnej obhliadke urci rozsah jej oprav.

Celkova dizka tpravy ciest lll. triedy ktort bude stavba vyuZivat je 2050 m.

Konstrukcie upravovanych vozoviek
Konstrukéné vrstvy opravovanych vozoviek :

Uprava cesty 1/75 : bude spoéivat z pokladky novej asfaltovej vrstvy, odfrézovania 30 mm vrstvy a
vyspravenim lokalnych nerovnosti - depresii.

Asfaltovy betdn strednozrnny

AC 11 obrus; 40/60; 1l; 50 mm; STN EN 13108-1 50mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m? STN 73 6129

PSE; STN 73 6129
Odfrézovanie jestvujucej vozovky 30 mm

Uprava ciest Il. a Ill. triedy : bude spogivat z pokladky novej asfaltovej vrstvy, odfrézovania 30 mm
vrstvy a vyspravenim lokalnych nerovnosti - depresii.

Asfaltovy betdn strednozrnny

AC 11 obrus; 40/60; 1l; 50 mm; STN EN 13108-1 50mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m? STN 73 6129

PSE; STN 73 6129
Odfrézovanie jestvujucej vozovky 30 mm

V pripade Ze sa pocas vystavby poruSia stavbou vyuZivané cesty (vratane celej konStrukcie
vozovky), sa po komisionalnej prehliadke na tvare miesta a porovnanim skutkového stavu tieto
cesty v plnej miere opravia.

Realizacia Uprav ciest bude az po vystavbe celej stavby. Po ukon&eni stavebnych prac sa na
zaklade komisionalnej obhliadky stanovi rozsah aprav Zivicnych povrchov ciest ktoré boli
vyuZivané ako pristupové cesty na stavenisko. Komisionalna obhliadka vratane fotodokumentéacie
avideo dokumentécie sa zrealizuje aj pred zadiatkom samotnej vystavby ako pociatocny -
skutkovy stav.
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3.25 150-00 Chodnik pred mostom cez Vah

Stavebny objekt 150-00 (Chodnik pred mostom cez Vah) je potrebné vybudovat z dévodu
prepojenia chodnika vedeného po pravej strane Vahu s prifahlou GCelovou komunikéciou a
chodnikom vedenym po lavej strane Vahu. Vybudovanim chodnika sa umozni prechod cyklistov a
chodcov na opac¢ny breh Véhu, kde je navrhnuty stavebny objekt 151-00, ktory prepéaja chodnik na
moste s prilahlou u¢elovou komunikaciou.

Smerové vedenie

Na zaciatku Useku sa trasa odpdja od Ucelovej komunikacie (SO 120-00). Pravoto€ivym oblukom
sa dostava na nasyp hlavnej trasy k mostnému objektu 202-00 kde sa napaja na pokraCovanie
chodnika na tomto mostnom objekte.

Smerovo je chodnik navrhnuty z priamych Usekov a zo smerovych obliukov.

VySkové vedenie

Vyskovo je trasa navrhnuta v zmysle prepojenia uCelovej komunikacie s chodnikom na moste.
Preto je vramci moznosti navrhnuty maximéalny pozdizny sklon 8% s vySkovymi oblukmi 200
a 300m.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x1.25m
nespevnena krajnica 2x0.25m

Celkova Sirka v korune 3.00 m

Zakladny prie¢ny sklon je navrhnuty ako jednostranny s hodnotou 2.0%, maximalny prie¢ny sklon
na prelozke je 6.0% v Useku smerového oblika o polomere 5m. Sklony nasypovych svahov sl
1:2. Po oboch stranach chodnika je navrhnuté zdbradlie vysky 1,3m.

Zakladny prie€ny sklon plane je 2.00 %. Prie¢ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %.
KonStrukcia vozovky

Asfaltovy bet. pre obr. vrstvu C110;1l, CA 35/50-75; STN EN 13108-1 50mm
Spoj. postr. emulzny 0.5kg/m? PSE; STN 73 6129

Mechanicky spevnené kamenivo MSK 31.5 Gb; STN 73 6126 150mm
Strkodrvina SD; STN EN 13285 150mm
SPOLU 350mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vysSkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budd budovat v sklone 1:2. Budovanie nasypov a Uprava podloZia vratane poZadovanej miery
zhutnenia musia spifiat poZiadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. VVykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného pre zakladanie travnika
hydroosevom na podorni¢nej vrstve.

3.26 151-00 Chodnik za mostom cez Vah

Stavebny objekt 151-00 (Chodnik za mostom cez V&h) je potrebné vybudovat z dévodu
prepojenia chodnika vedeného po lavej strane Vahu s prilahlou G&elovou komunikaciou a
chodnika vedeného po pravej strane Vahu. Vybudovanim chodnika sa umozni prechod cyklistov a
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chodcov na opac¢ny breh Vahu, kde je navrhnuty stavebny objekt 150-00, ktory prepaja chodnik na
moste s prilahlou U¢elovou komunikaciou.

Smeroveé vedenie
Na zaciatku Useku sa trasa odpdja od chodnika vedeného po hradzi. Odklana sa vpravo kvéli
moZznosti napojit sa ha chodnik ha moste s maximalnym moznym polomerom.

Smerovo je chodnik navrhnuty z priamych Usekov a zo smerového oblika s polomerom 60 a
14m.

Cast trasy v stibehu s hlavnou trasou je smerovo a vy3kovo zavisla od SO 101-00.

Vyskoveé vedenie

Vyskovo je trasa navrhnuta v zmysle prepojenia chodnika vedeného po hradzi s chodnikom na
moste. Preto je v rdmci moznosti navrhnuty maximalny pozdiZzny sklon 7,15% s vySkovymi oblakmi
200 a 250m.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:

Jazdné pruhy 2x1.25m
nespevnena krajnica 2x0.25m

Celkova Sirka v korune 3.00 m

Maximalny pozdiZzny sklon je 7,15%. Zakladny prieény sklon je navrhnuty ako jednostranny
s hodnotou 2.0%, maximalny prie€ny sklon na prelozke je 4.0%. Sklony nasypovych svahov su
1:2. Po oboch stranach chodnika je navrhnuté zabradlie.

Zé&kladny prie¢ny sklon plane je 3.00 %. Prie€ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %.
KonsStrukcia vozovky

Asfaltovy bet. pre obr. Vrstvu C110O;1l, CA 35/50-75; STN EN 13108-1... 50mm
Spoj. postr. emulzny 0.5kg/m? PSE; STN 73 6129

Mechanicky spevnené kamenivo MSK 31.5 Gb; STN 73 6126... 150mm
Strkodrvina SD; STN EN 13285 150mm
SPOLU 350mm

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty. Nasypy sa
budd budovat v sklone 1:2. Budovanie nasypov a Uprava podloZia vratane poZadovanej miery
zhutnenia musia spinat poziadavky STN 73 6133 a STN 72 1006. Vykopové a nasypové svahy sa
zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného pre zakladanie travnika
hydroosevom na podorni¢nej vrstve.

3.27 201-00 Most nad polhou cestou v km 1,300

Most lezi na novonavrhovanej ceste I/75 (€.s.101-00) v km 1,300. Prekédzku tvori polna cesta
(€.s.127-00). Most je trvaly cestny tvoreny 1-polovou klenbovou presypanou konstrukciou.

Nosna konStrukcia je tvorena ocelovou skruzou zaloZenou na zakladovych pasoch a zemnym
prostredim. Jednopolova ocelova klenbova konStrukcia z ocelovej skruze ma prierez v tvare viny,
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ktora je uloZena na ZB. z&kladovych pasoch. Most je navrhnuty na ZataZovaci model ZM1 a ZM3
v zmysle STN EN 1991-2. Volna Sirka na moste je 10,5m.

Uzemie tohto objektu sa nachadza v katastralnom Gzemi mesta Sala. Charakter tohto Gzemia je
v mieste mostného objektu rovinaty, az svahovity, s pofnohospodarskym vyuzitim.

Spodna stavba je tvorena dvojicou ZB zékladovych pasov, zaloZzenych na VP pilétach @0,60m,
dizky 6,0m.

Zakladanie je navrhnuté hibkové na plavajacich VP pildtach @0,60m, dizky 6,0m v dostatoéne
anosnych horizontoch pieskov ailov. Hibkové zakladanie bude prevedené v otvorenych
stavebnych jamach na vrstve podkladového beténu hr.100mm. Sklony svahov vykopu su
navrhnuté v sklone 1:1. V pripade potreby budl osadené Cerpadla pre odvedenie povrchovej
(zrézkovej) vody z priestoru vykopu.

Zakladové pasy maju dizku 31,550m, vzajomne oddilatované po cca. 12,00m. Situované st po
celej Sirke nosnej konStrukcie mosta. Zakladovy pas je po vySke zloZzeny z dvoch ¢asti, nizsi
obdiznikového tvaru s prierezom vysky 1,0m a Sirky 1,60m, vy3si s lichobeZnikovym prierezom
vySky 1,0m a prem. Sirky 0,70-1,0m. Na hornom okraji vy$5ej €asti zakladu bude kotvena ocelova
skruz.

Nosna konstrukcia je navrhnuta z ocelovej skruZe di. 20,35m pri hornom okraji a 30,950m pri
dolnom okraji. Kotvenie skruze do zakladovych pasov je zabezpetené ocelovymi kotvami vo
vzajomnej vzdialenosti cca 0,38m. Obluk skruze bude montovany z jednotlivych dielov na stavbe,
osadeny kolesovym Zeriavom, vzajomne prepojeny ocelovymi skrutkami. Horny povrch bude
odizolovany proti vode a vlhkosti prechadzajicej z cestného nasypu plavajicou izolaciou
(geotextilia+ HDPE félia 1,5mm+ geotextilia). Sklony zrezanych ¢&asti (€iel) st navrhnuté v sklone
1:1,5. Zrezané konce skruZze budu opatrené obeténovanim s ukladanym lomovym kameriom.
Nosnad konstrukcia po zaizolovani bude zasypavana vrstvami velmi vhodnej priepustnej
a nenamfzavej zeminy po vrstvach hr. max. 0,30m. Zhutfiovanie vrstiev bude na min. 1d=0,90.
VySkovy rozdiel medzi zasypavanymi stranami skruze nesmie presiahnut hrabku jednej vrstvy!

3.28 202-00 Most na c.l/75 nad Vahom v km 1,795

Bod kriZenia: s osou plavebnej drahy na rieke Vah
Stanicenie na ceste I/75: km 1,68900
Uhol krizenia: 123.869
VySka podchodného priestoru: min. 2,4 m
Z&kladné udaje o moste
Charakteristika mosta: a) na pozemnej komunikacii
b) -

c¢) nad riekou Vah

d) patnastpolovy

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v smerovom a vo vySkovom zakruzovacom obliku
j) kolmy

k) s normovou zatazitelnostou
[) masivny

m)plnostenny
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n) tramovy
0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Rozpétia poli: 32+46,5+46,5+60+100+60+46,5+46,5+32=470m (DC1),
28,75+40+40+40+40+28,75=217,5m (DC2).

DiZka premostenia: 688,00m (v osi N.K.)

DiZka mosta: 705,00m (v osi N.K.)

Sikmost mosta: kolmy

Sirka N.K. mosta: 17,1 m

Sirka medzi zvodidlami 11,5m

Sirka chodnika — sluzobného 0,75 m

Sirka cyklochodnika 2,5m

VySka mosta: premenna

Stavebnd vyska: 282-562 m

Plocha mosta: 688,0 x 11,5 = 7912,00 m?
(dizka premostenia nasobena Sirkou medzi zvodidlami)

ZataZenie mosta: Podla STN EN 1991-2 — LM1(ZM1), LM2(ZM2), LM3(ZM3)

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Most rieSi premostenie inundacie a koryta ainunda¢ného pasma rieky Vah. Premostenie je
rieSené patnastpolovym objektom rozdelenym na 2 dilataéné celky s rozpatim jednotlivych poli
32+46,5+46,5+60+100+60+46,5+46,5+32=470m (DC1); 28,75+40+40+40+40+28,75=217,5m
(DC2).

Charakter prekédzky a prevadzanej komunikacie

Objekt premostuje inundaéné pasmo a koryto rieky Vah. Na moste je trasa cesty C.I/75 smerovo
vedena v lavostrannom smerovom obluku s polomerom R=2200m. Vyskovo je trasa na moste
vedena od km 1,490763 v zakruZzovacom vySkovom obluku v sklone 1,30% po km 1,692000, dalej
v pozdiznom sklone -0,71% po km 1,893237.0d km 1,893237 je trasa vy3kovo vedena so
sklonom -0,71%. Plavebna os na rieke Vah je pod mostom vedena priamo.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane katastralnych Gzemi Kralova nad Vahom a Dlha nad Vahom. Most
preklenuje inunda¢né Gzemie rieky Vah a samotné koryto rieky Vah. Charakter tohto Uzemia je
v mieste mostného objektu mierne rovinaty. Trasu mosta krizuji &asti stavby 504-00 Uprava
vodovodnej pripojky VD Kréfova v km 1,5, 651-00 Prelozka optického kabla MK-VET v km1,5
a 120-00 Prelozka polnej cesty v km1,5.

Popis konStrukcie mosta
Popis mosta - vSeobecne

Navrhnuta je patnastpolovd monoliticka predpatd komorkova konstrukcia vysky 2,7 — 5,5m,
zloZzen& z dvoch dilaténych celkov. Volba konstrukcie vyplyva z dizky premostenia, vyznamnosti
konStrukcie a z priaznivého vedenia nivelety pre tento typ konstrukcie. UloZenie konStrukcie na
spodnu stavbu je prostrednictvom hrncovych lozisk.

Spodna stavba

Spodnu stavbu mosta tvoria krajné opory a 14 medzifahlych podpier. VSetky opory aj podpery su
zaloZené hibkovo — na velkopriemerovych pil6tach f 1200mm.

Krajné opory tvori Ulozny prah (C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0,20 - Dmax 25; B500(B))
uloZeny na velkopriemerovych pilétach f1200mm dizky 14m (C30/37 - XC2, XA1(SK) - Cl 0,4 -
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Dmax25; B500(B)). Ako podkladovy betdn je pouZzity betén C12/15 - X0 (SK) - Cl 1,0 - Dmax25.
Zemny kuZzel zabezpecuju zboku krajné kridla (C30/37 - XC2, XAl, XF1 (SK) - Cl 0,20 - Dmax 25;
B500(B)), sucastou pravého kridla oboch opdr je usadzovacia Sachta (C30/37 - XC2, XAl, XF1
(SK) - CI 0,20 - Dmax 25; B500(B)), prekryta mrezou (kompozit). Do usadzovacej Sachty Usti Zlab
z nosnej konstrukcie mosta. Prechodovéa doska je navrhnuta dizky 5,0m, krabky 300mm (C25/30 -
XA1l, XF1 (SK) - Cl 0,20 - Dmax 25; B500(B)). Ulozné bloky pod loZiskami st z beténu C35/45 -
XC4, XD1, XF2 (SK) - ClI 0,20 - Dmax 25; vystuz B500(B). Pri opore 16 je zemny kuzel opevneny
— Uprava proti Q1oor.

Stredné podpery tvoria zakladové patky (C30/37 - XC2, XAl (SK) - Cl 0,40 - Dmax 25; B500(B))
na pilétach (C25/30 - XC2, XAL1(SK) - ClI 0,4 - Dmax25; B500(B)) a piliere kruhového drieku
s hlavicami (C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0,40 - Dmax 25; B500(B)). Ulozné bloky pod
loZiskami su z betonu C35/45 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0,40 - Dmax 25; vystuz B500(B). Hlavice
pilierov st hrabky 2,5m (podpery 2-4, 7-9, 11-15); 3,0m (podpry 5 a 6); 4,0m (podpera 10). Sirka
hlavic je rovnakd - 8m. VSetky medzifahlé piliere maju rovnkaké priemery drieku 3,5m okrem
podpier 5 a 6, tie maju direk priemeru 5m. Mezdilahlé podpery sU uloZzené na zakladovych
patkadch rozmerov 10x10m (podpery 2-4, 7-10, 13); 14x14m (podpery 5,6) a 8x10m (podpery
11,12,14,15). Vyska zakladovych patiek je v drieku 2,0m resp. 3,0m (podpery 5,6). Zakladové
patky tvoria hlavu pilét priemeru f 12200mm, dizky 13m, resp. 11m (podpery 5,6).

VSetky plochy beténovych konStrukcii, ktoré prichadzaju do styku so zemnou vihkostou, budi
opatrené 1x penetracnym a 2x asfaltovym naterom za studena.

Plochy vystavené priamemu pbsobeniu vody (voda v rieke Vah, zaplavova voda) budd chranené
kryStalickym naterom, ktory zvySi odolnost krycej vrstvy.

Zakladanie

ZaloZenie podpier je na pilotovych zakladoch, pozostavajlcich zo Zelezobeténovych pilot AL,2m
a zakladovej patky. Hlavy pil6t su votknuté do zakladovej patky. Piloty su navrhnuté ako plavajice,
s moznostou preinjektovania paty pilot, vitané, realizacia pod ochranou ocelovej vypaZnice.
Uroven zékladovych 3kar je vtab. pril. &.6. Navrh hibkového zaloZenia na plavajdcich pilotach
vyplynul z vyhodnotenia geologickych pomerov.

Navrhnuté su 3 typy pilotovych zakladov pre zaloZenie podpier mosta.
Typ 1 piliere €. 5a 6

patka pilotoveého zakladu ma rozmery 14 x 14 m, vyska 3 m, piloty vitané AL,2 m,
dizka pilot 11 m, pocet pilot 7 x 7 = 49 ks

Typ 2 pre piliere€. 2, 3,4,7,8,9,10a 13

patka pilotoveho zakladu ma rozmery 10 x 10 m, vyska 2 m, piloty vitané AL,2 m,
dizka pilot 13 m, pocet pilot 5 x 5 = 25 ks

Typ 3 pre piliere €. 11, 12, 14 a 15

patka pilotoveho zakladu ma rozmery 8 x 10 m, vyska 2 m, piloty vitané AL,2 m,
dizka pilot 13 m, pocet pilot 4 x 5 = 20 ks

ZaloZenie opdr &. 1 a 16 je na GloZznom prahu na Zelezobeténovych pilotach A1,2 m, dizky 14 m,
v 2 radoch. Piloty st navrhnuté ako plavajuce, s moznostou preinjektovania péaty pilot, vitané,
realizacia pod chranou ocelovej vypaznice.

Stavebné jamy
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Typ 1 piliere €. 5a 6

stavebna jama sa vybuduje pod ochranou Stetovnic Larsen IVn di. 12 m, nasledne sa budu vitat
piloty pod ochranou ocelovej vypaznice. Urover baranenia Stetovnic a vitania pilot je vyznacena
v pril. & 7. Po vyhibeni stavebnej jamy na Grover zakladovej Skary sa zriadia v stavebnej jame
docasné Sachty na Cerpanie presakujicej vody, nasledne sa vybuduje podkladny betén, uloZi sa
vystuz patky a patka sa vybetdnuje.. Poloha a vySkova Uroven zakladu umoZzZiuje Gpravu brehu
lomovym kamenom uloZzenym v beténovom |16Zku o celkovej hrabke 0,5-0,8 m.

Typ 2 a, piliere2a 3 )
stavebna jama sa vybuduje v €asti od hradze pod ochranou Stetovnic Larsen Il n dl. 8 m, v druhej
¢asti ako svahova stavebna jama. Vitanie pilot bude z Grovne dna stavebnej jamy.

Typ 2,3 b, piliere 4, 7-15

stavebna jama sa vybuduje ako svahova stavebna jama s pristupovou rampou, wtanie pilot bude
Z Urovne dna stavebnej jamy. Spatny zasyp na Uroven upraveného terénu bude z materidlu
vhodnych odtazenych Strkopieskov.

Pri realizacii pilét sa poZzaduje meranie integrity pil6t meranim dynamickej odozvy poklepu (PIT),
alebo meranie ultrazvukovou metédou (CHA) pripadne ich kombinaciou.

ZataZovacie skusky pil6t

navrh po 2 skuasky pri zakladoch pilierov €. 5, 6 a po jednej skaske pri ostatnych zakladoch, spolu
18 zatazovacich skasok.

Rozhodnutie o kone€nom pocte zatazovacich skiSok (resp. pilétach, na ktorych je potrebné
uskutoCnit zataZzovacie skusky), budld spresnené statikom a geotechnikom v priebehu vrtnych
prac pre pilétové zaklady (resp. po realizacii dopliujuceho a kontrolného prieskumu).

Pri realizacii zakladania je nevyhnutné pri vitani pil6t zabezpedit' tiez trvaly geotechnicky dozor,
ktory vyhodnoti skuto&né vlastnosti podlozia a overi kvalitativhu zhodu skuto¢nosti s predpokladmi
geotechnickych vypoctov a taktiez statické zataZzovacie skusky anosnosti pil6t.

V pripade nezrovnalosti pevnostnych a deformacnych vlastnosti zemin a hornin, je potrebné
realizovat prislusné opatrenia za U¢elom dosiahnutia poZadovanej unosnosti pilét v spolupraci
s projektantom — geotechnikom a statikom.

Nosna konstrukcia

Nosna konsStrukcia mostov je navrhnuta ako monoliticky predpaty komorkovy nosnik s premennou
(DC1) resp. konStantnou (DC2) vySkou. Nosna konStrukcia je rozdelena do dvoch dilataénych
celkov — DC1 a DC2.

Dilataény celok DC1 — nosna konstrukcia je tvorena dvoma vahadlami (budované technoldgiou
letmej betonaze) prekleriujacimi rieku Vah a monolitickou konStrukciou budovanou na pevnej
skruZi po poliach v inudacii rieky. VySka komérky v prie€nom reze sa na vahadle pohybuje od
5,5m nad prie¢nikom az po 2,7m v strede rozpatia. Kazdé vahadlo pozostava zo zarodku hrubky
12,5m, z 9 lamiel hrabky 4,0m az 5,0m na pravej a lavej strane a dobetonavky hrabky 2,5m.
Konstrukcia je navrhnuta tak, aby bol dodrzany gabarit plavebnej drahy na rieke Véah.

Dizka dilata¢ného celku: 471,75 m
Rozpatia poli: 32+46,5+46,5+60+100+60+46,5+46,5+32=470,00 m

Prie¢ny sklon nosnej konstrukcie je jednostranny 2,5%
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Nosna konstrukcia je zhotovena z beténu triedy C55/67- XC4, XD1, XF2 (SK) - ClI 0,20 -
Dmax16-S3, predopnuta dodatocne predpatymi jednotkami f LS 15,7-1860MPa, betonarska vystuz
bude pouZzita vystuz triedy B500(B).

Dilataény celok DC2 — nosna konStrukcia je tvorena monolitickou konsStrukciou budovanou na
pevnej skruzi po poliach v inudacii rieky. VySka komérky v prie€nom reze sa je konStantna 2,7m.

Dizka dilata¢ného celku: 219,25 m
Rozpatia poli: 28,75+40+40+40+40+28,75=217,50 m
Prie¢ny sklon nosnej konstrukcie je jednostranny 2,5%

Nosna konstrukcia je zhotovena z beténu triedy C45/55- XC4, XD1, XF2 (SK) - ClI 0,20 -
Dmax16-S3, predopnuta dodatocne predpatymi jednotkami f LS 15,7-1860MPa, betonarska vystuz
bude pouZzita vystuz triedy B500(B).

Os mosta je od osi komunikicie odsadena (1,25m) z dbvodu nesymetrického Sirkového
usporiadania komunikacie a cyklotrasy. Nosna konStrukcia je na podperach uloZend vzdy na
dvojici hrncovych lozisk.

Vybavenost’ mosta
Konstrukcia vozovky komunikacie je navrhnuta v celkovej hriubke 90mm. ZloZenie vozovky je
nasledovné:
Kryt vozovky:
obrusna vrstva krytu - asfaltovy koberec mastixovy modifikovany 40 mm
SMA 11 PMB, 40mm, STN 736242
spojovaci postrek — 0,3kg/m® (modifikovana asfaltova emulzia)
PS 0,3kg/m?, STN 7362129
Izolaény systém:
ochranna vrstva izolacie — asfaltovy beton modifikovany 45 mm
AC 11 OBRUS PMB 35-50, STN 736242, STN-EN 13108-1
spojovaci postrek — 0,3kg/m® (modifikovana asfaltova emulzia)
PS 0,3kg/m?, STN 7362129

izolacia — NAIP 5mm
Zakladna vrstva — zapecéatujlca vrstva podla STN 736242, ¢l. 6.2.3
spolu 90 mm

Ochrana nosnej konstrukcie pod rimsou:
Izolaény systém:

ochrana izolacie — NAIP 5 mm
izolacia — NAIP 5 mm
Zakladna vrstva — zapecéatujuca vrstva podla STN 736242, &l. 6.2.3

spolu 10 mm

Loziskéd — Dilataény celok DC1
Nosna konstrukcia mosta je ulozena vzdy na dvojici hrncovych lozisk. Rozmiestnenie lozisk:

Opora 1: KV7,5MN (L); KISMN(P)
Podpera 2,3,4: KV13MN (L); KJ11IMN(P)
Podpera 5,6: KJ30MN (L); P26MN(P)

Podpera 7,8,9: KV13MN (L); KJ11IMN(P)
Podpera 10: KV7,5MN (L); KISMN(P)
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Loziskéd — Dilataény celok DC2
Nosna konstrukcia mosta je ulozena vzdy na dvojici hrncovych lozisk. Rozmiestnenie lozisk:

Podpera 10: KVB7,5MN (L); KIBSMN(P)
Podpera 11: KV11MN (L); KJLIOMN(P)
Podpera 12: KV13MN (L); KJL11IMN(P)
Podpera 13: KJ13MN (L); P11MN(P)
Podpera 14: KV13MN (L); KJI1IMN(P)
Podpera 15: KV11MN (L); KJLIOMN(P)
Opora 16: KV7,5MN (L); KISMN(P)

Mostné zavery
Mostné zavery su odhluénené, mechanické s dilatanymi pohybmi 400mm (Opora 1), 640mm

(Podpera 10) a 240mm (Opora 16). Gumené profily medzi nosnikmi zaveru musia byt vyrobené
ako jeden kus pre celi dizku mostného zaveru. SSC nepovoluje zlepenie profilu z viacerych
kusov. V hrane rimsy je mostny zaver zalomeny pod uhlom 30° k hornému povrchu rimsy a dalej
pokraduje pri hornom povrchu, hluchy priestor je prekryty plechom. U&elom navrhnutej Upravy je
zamedzit boénému vytekaniu vody z dilataéného zaveru. Nastavenie a osadenie MZ je zavislé na
¢ase osadzovania do nosnej konstrukcie mostov.

Odvodnenie mosta

Pre odvedenie zrdZzkovej vody z mosta je na moste navrhnuty odvodniovaci Zlab (ocelovy nosny
rdm, vnutro Zfabu tvori kompozitny material, osadenie ramov bude pomocou lepenych kotiev),
vnutro Zlabu bude z kompozitného materialu). Most sa nachadza v zakruzovacom obluku — Zlaby
sU teda vyvedené na obe strany mosta. Voda z mosta je odvedend odvodhovacimi Zlabmi za
konStrukciu mosta — do usadzovacich Sacht, ktoré su sucastou oboch op6r. Z usadzovacich Sacht
je voda vyustena na svahovy kuZzel, skizy ju vedd do vyvarov z ktorych vyteka volne na terén.

Rims

Na lavej strane mosta je navrhnutd monoliticka rimsa kombinovana so zvislymi prefabrikatmi
z kompozitného materidlu hrabky 40mm, vysky 600mm. Sirka rimsy je 1650mm. Rimsa je
vyrobend z beténu C35/45 XC4, XD3, XF4, vystuz B500(B). Kotvenie monolitickej rimsy bude
zabezpecené pomocou kotevnych prvkov.

Zvodidla
Na moste st navrhnuté po celej jeho dizke (po oboch stranach) mostné zvodidla na Uroven
zachytenia H2 v zmysle TP 1/2005. Kotvenie stlpikov zvodidla uvazujeme do rimsy (fava strana),
resp. do nosnej konstrukcie (prava strana), pomocou lepenych kotiev podla TP pre pouZzity typ
zvodidla.

Zabradlie
Na pravej strane mosta je navrhnuté ocelové zabradlie vySky 1300mm. Do nosnhej konstrukcie je
zakotvené lepenymi kotvami.

Protihlukové steny
Na oboch stranach mosta sa nachadza protihlukova stena SO 250-00 vfavo, resp. SO 254-00
vpravo. Umiestnenie stien je zrejmé zo vzorového prieéneho rezu.

Iné

Na bocénych stenach nosnej konstrukcie (hlavné mostné pole 100m + 2x20m) sa nachadzaju
Upravy pre hniezdenie vtdkov — zdrsnenie povrchu vytvorené vioZzenim HDPE profilovanej félie
s nopmi 20mm do debnenia pred betonazou. Zvlastne zariadenie na moste.

ZvlaStne zariadenia
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Na moste sa heuvaZuje zriadenie zvlaStneho zariadenia.

3.29 203-00 Most na c.l/75 v inundacii v km 2,250

Charakteristika mosta: a) na pozemnej komunikacii
b)
¢) nad inundaénym Gzemim
d) jednopolovy
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) v smerovom obluku
j) Sikmy
k) s normovou zatazitelnostou
[) masivny
m)plnostenny
n) doskovy prefabrikovany
0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia: 39,566m
DiZzka mosta: 53,735m
Sikmost mosta: prava
Sirka mosta medzi zvodidlami 11,5 m
Sirka cyklistického chodnika 2,5m
Sirka mosta medzi zabradliami 14,5 m
VySka mosta: max. 8,78m
Stavebna vyska: 2,3m
Plocha mosta: 39,565 x 11,5 = 454,998 m®
(dizka premostenia nasobena Sirkou medzi zvodidlami)
Zatazenie mosta: zatazovaci model ZM1,ZM2 a ZM3 v zmysle STN EN 1991-2

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie

Ugel mosta a poZiadavky na jeho umiestnenie

Most rieSi premostenie poldra v inudacii Vahu. Premostenie je rieSené jednopolovym objektom
S rozpatim 41,015m.

Charakter prekdzky a prevadzanej komunikécie

Na moste je trasa cesty I/75 &.st. 101-00 smerovo vedena v smerovom obliku s polomerom
R=2200m. Vy3kovo je trasa na moste vedena v pozdiznom sklone -0,71%. Polder je vedeny pod
mostom priamo.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane katastralneho uzemia Dlha nad Vahom. Charakter tohto Gzemia je
v mieste mostného objektu mierne rovinaty s pofnohospodarskym vyuzZivanim. Most sa nachadza
vedla povodriovej lavobreZznej hradze Vahu. Trasu mosta nekriZuju Ziadne vedenia.

Geologické podmienky

Takmer cela prva polovica Useku trasy je vedena v identickych inZinierskogeologickych pomeroch,
v aliviu rieky Vah. Vrchni &ast, do hibky 3,8 - 8,0 m, charakterizuji jemnozrnné sedimenty
adolnej nivy - hliny, hliny piescité, ily, ily pies€ité, menej piesky s primesou jemnozrnnej zeminy.
Pod touto Uroviou sa nachadzaju hrubozrnné sedimenty rie€neho koryta, charakteru Strkov dobre
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a zle zrnenych, Strkov s primesou jemnozrnnej zeminy a pieskov dobre a zle zrnenych a pieskov
S primesou jemnozrnnej zeminy.

Podla STN 72 1001 su povrchové sedimenty klasifikované ako ML hlina nizkoplasticka, CL il
nizkoplasticky, CI il stredneplasticky, MS hlina pies€ita, CS il pies€ity a S-F piesok s primesou
jemnozrnnej zeminy. HIbSie sa nachadzaju sedimenty, ktoré mézeme Klasifikovat ako GP Strk zle
zrneny, GW Strk dobre zrneny, G-F Strk s primesou jemnozrnnej zeminy, GM - Strk hlinity, SP
piesok zle zrneny, S-F piesok s primesou jemnozrnnej zeminy.

Objekt je zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Volba konStrukcie mosta

Navrhnutda je jednopolova spriahnutd doskova konStrukcia, tvorena tyCovymi prefabrikatmi
spriahnutymi  Zelezobeténovou doskou. Volba konstrukcie vyplyva zdizky premostenia,
vyznamnosti konStrukcie a z priaznivého vedenia nivelety pre tento typ konStrukcie.
Uprednostnend bola rychlost a jednoduchost vystavby.

Popis konStrukcie mosta

Konstrukciu tvoria tySové prefabrikaty dizky 42,0m. Kazdy nosnik je uloZzeny na dvoch hrncovych
loZiskach s Gnosnostou 2,5MN. LoZiskd umoZiuju pohyb v pozdiznom aj prieénhom smere.
Nosniky su spriahnuté doskou hrubky 200,0mm, monoliticky spojenou s koncovymi prie€nikmi.

Spodnu stavbu mosta tvoria opory. Oporu tvori Ulozny prah na vertkopriemerovych pilétach
priemeru 1,2m, dizky 15m.

Spodné stavba, Zakladanie
Spodna stavba je tvorena krajnymi oporami so zavesenymi kridlami.

ZaloZenie opbr €. 1 a 2 (Ulozné prahy) navrhujem zalozit na velkopriemerovych, vitanych pilétach
v dostatoCne Unosnom podlozi. Piloty @1,20m su vitané z drovne pracovnej ploSiny nasypu (vid
prilohu 4). Pri oporach su pil6ty dizky 15m a predpoklada sa votknutie do vrstvy Strkov.

Piléty poZzadujem vitat pod odbornym geologickym dozorom.

Na kazdej mostnej opore sa na projektom uréenej piléte vykona preukazna zatazovacia skiska na
overenie projektom poZzadovanych unosnosti. ZataZzovacie skusky sa budu realizovat vopred, pred
zahajenim zakladania tak, aby bolo mozné aktualizovat vysledky zataZovacich skiSok na
definitivny rozsah zakladania pre DVP. Rozmiestnenie pil6t ako aj ich dizky su detailne vykreslené
v grafickej prilohe projektu.

Opory
Opory tvoria Zelezobetdnové UloZzné prahy so zavernym muarikom a zavesenymi kridlami zaloZzené
na velkopriemerovych pilétach.

Opory &.1 a 2 st tvorené tloznym prahom $irky 2,55m, dizky 16,135m (opora 1) a 16,24m (opora
2), priemernej vysky 1,945m so zavernym murikom vysky cca 2,74 m a hribky 0,60 m. Celé opory
s Uloznym prahom a zavernymi muarikmi sU navrhnuté z betdnu triedy C30/37, vystuzené
betonarskou vystuzou triedy B500. Navrhnuté s zavesené Zelezobetonové kridla, dizky 4,92m
(opora 1) a 4,73m (opora 2). Kridla majua Sirku 0,60m. Kridla su vybeténované spolu s oporami z
toho istého materialu.

Na oporach sa odtlackom matrice do beténu vyznacdi rok skonéenia vystavby nosnej konstrukcie
mosta.
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Pri oporach sa vybuduju terénne obsluzné schody, priestor medzi schodiskom a kridlom bude v
zmysle vzorovych listov VL-4 spevneny. Spevnenie na Sirke 1,0 m navrhujeme za kridlami. V3etky
bet6nové casti, ktoré pridu do styku so zeminou je potrebné ochranit izolaciou proti zemnej
vlhkosti.

Prechodové dosky ] ]
Prechodové dosky su navrhnuté zo Zelezobeténu C30/37, dizka 6.0m, hr. 0.30m uloZené klbovo
na zavernom mure opory a podkladnom beténe C12/15, hr. 0.10m.

VSetky plochy beténovych konStrukcii, ktoré prichadzaju do styku so zemnou vihkostou, budi
opatrené 1x penetraénym a 2x asfaltovym naterom za studena. Za oporami vo vySke bude pre
odvedenie vody umiestnena drenazna rarka 2150mm odvedend na terén.

Nosné konstrukcia

Prieény rez nosnej konstrukcie je navrhnuty z predpatych ty€ovych prefabrikatov dizky 42,0m a
vySky 2,0m, v pocte 11ks v prie€hom reze, ktoré su spriahnuté Zelezobetdnovou, monolitickou
doskou hrabky 200mm. Nosniky sU v prie€nom smere uloZzené vodorovne na vrstvu plastmalty
hrdabky 10mm. Pddorysne sl nosniky ukladané rovnobeZne v osovej vzdialenosti 1,4m.

Spriahajuca Zelezobet6nova doska je premennej hribky min. 200mm. Vzhfadom na to, Ze povrch
dosky sluzi ako podklad pre izolaciu, je potrebné dosiahnut pri realizacii normou pozZadovanu
rovinatost povrchu. Na zaciatku a konci dosky je potrebné vybetonovat vystupok pre osadenie
mostného zaveru. Geometria tohto vystupku je podmienend konkrétnym mostnym zaverom.
BetonaZ spriahajlcej dosky a prieCnikov ma prebiehat sucastne.

Pohladové strany krajnych prefabrikatov lavého aj pravého mosta budd natreté zjednocujicim
a ochrannym naterom nanesenym na ocisteny podklad.

Spriahajuca doska je vyhotovena z beténu C35/45.

Betonarska vystuz je uvazovana z ocele B500.

Vybavenost’ mosta
Konstrukcia vozovky je navrhnutd v celkovej hribke 90mm. Most je vybaveny bezpecnostnym
zariadenim — z4bradlové zvodidlo. Na moste vedie cyklisticky chodnik Sirky 2,5m. Voda z mosta
je odvedena cez odvodriovate za konStrukciu mosta. Na opore €.1 je mostny zaver pre pohyb
+22,5mm, osadeny do ocelového 16Zka. Na opore €.2 je mostny zaver pre pohyb £40mm, osadeny
do ocelového I6Zka.

ZvlaStne zariadenie na moste
Na moste sa heuvaZuje zriadenie zvlaStneho zariadenia.

Antikor6zne opatrenie

VSetky ocelové Casti na moste budd na stavbu dodané opatrené v zmysle TP 05/2004 —
Protikor6zna ochrana ocelovych konStrukcii mostov. Zhotovitel stavby bude realizovat stavbu z
materialov s atestami, certifikaciou. Pocas realizacie stavby je potrebné dodrziavat suvisiace
platné bezpe&nostné predpisy a ustanovenia STN.

Antikor6zna ochrana na moste

Podla vysledkov zakladného kor6zneho a geoelektrického prieskumu je potrebné na mostnom
objekte vykonat ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pradov
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stupna 3, t.j. kombinacie primarnej ochrany podfa STN EN 206-1 (74 2403), tab.3 a pripadnej
sekundarnej ochrany podla kapitoly 8 tohto predpisu (RU 2009).

C-konsStrukéné opatrenia podla kapitoly 8 tohto predpisu bez prepojenia vystuZze a vyvednia
vystuze na povrch konstrukcie.

Podmienujuce predpoklady

Vystavba mosta

Postup vystavby je dany ¢asovym harmonogramom vystavby obchvatu. Pri priprave Gzemia bude
potrebné vytycCit' a prelozit vSetky inZinierske siete, ktoré su v kolizii s vystavbou mosta a zriadit
potrebné prijazdové cesty. Vyty€enie spodnej stavby bude polohové v suradnom systéme JTSK a
vySkové v systéme Bpv.

Navrh sledovania deformacii

V priebehu vystavby

V priebehu vystavby budld prebiehat geodetické merania prefabrikatov a spriahujucej dosky.
Mostny objekt bude potrebné preverit statickou zataZovacou skuSkou. V radmci statickej
zatazovacej skusky je potrebné overit maximalny zvisly priehyb nosnej konstrukcie v poli, pokles
podpier a stlaCanie loZisk. Pred vykonanim zataZovacej skusky je potrebné vypracovat projekt
zatazovacej skusky, ktory schvali projektant.

3.30 204-00 Most na c.l/75 pri hradzi v km 2,310

Most lezi na novonavrhovanej ceste 1/75 (€.s.101-00) v km 2,310. Prekazku tvori polna cesta
(€.s.122-00). Most je trvaly cestny tvoreny 1-pofovou klenbovou presypanou konstrukciou.

Nosn& konStrukcia je tvorend ocefovou skruzou zaloZzenou na zékladovych pasoch a zemnym
prostredim. Jednopolové ocelova klenbova konStrukcia z ocefovej skruze mé prierez v tvare viny,
ktora je uloZena na ZB. zakladovych pasoch. Most je navrhnuty na Zatazovaci model ZM1 a ZM3
v zmysle STN EN 1991-2. Volna Sirka na moste je 10,5m.

Uzemie tohto objektu sa nachadza v katastralnom Gzemi mesta Sala. Charakter tohto Gzemia je
v mieste mostného objektu rovinaty, az svahovity, s polnohospodarskym vyuzitim.

Spodna stavba je tvorena dvojicou ZB zékladovych pasov, zaloZzenych na VP pil6tach @0,60m,
dizky 6,0m.

Zakladanie je navrhnuté hibkové na plavajicich VP pilétach @0,60m, dizky 6,0m v dostatoéne
anosnych horizontoch pieskov ailov. Hibkové zakladanie bude prevedené v otvorenych
stavebnych jaméach na vrstve podkladového beténu hr.100mm. Sklony svahov vykopu su
navrhnuté v sklone 1:1. V pripade potreby budl osadené cerpadla pre odvedenie povrchovej
(zraZkovej) vody z priestoru vykopu.

Zakladové pasy maju dizku 44,50m, vzajomne oddilatované po cca. 12,00m. Situované su po celej
Sirke nosnej konStrukcie mosta. Z&kladovy pas je po vySke zlozeny zdvoch c&asti, nizsi
obdiznikového tvaru s prierezom vy3ky 1,0 m a 3irky 1,60m, vy3&i s lichobeZnikovym prierezom
vySky 1,0m a prem. Sirky 0,7-1,0m. Na hornom okraji vySSej €asti zakladu bude kotvena ocelova
skruz.

Nosné konstrukcia je navrhnuté z ocelovej skruze di. 34,5m pri hornom okraji a 44,90m pri dolnom
okraji. Kotvenie skruZze do zkladovych pasov je zabezpecené ocelovymi kotvami vo vzajomnej
vzdialenosti cca 0,38m. Obluk skruze bude montovany z jednotlivych dielov na stavbe, osadeny
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kolesovym Zeriavom, vzdjomne prepojeny ocelovymi skrutkami. Horny povrch bude odizolovany
proti vode a vihkosti prechadzajlcej z cestného nasypu plavajlcou izolaciou (geotextilia+ HDPE
félia 1,5mm+ geotextilia). Sklony zrezanych ¢asti (Ciel) su navrhnuté v sklone 1:1,5. Zrezané
konce skruze budu opatrené obet6novanim s ukladanym lomovym kameriom. Nosna konStrukcia
po zaizolovani bude zasypavana vrstvami velmi vhodnej priepustnej a nenamfzavej zeminy po
vrstvach hr. max. 0,30m. Zhutfiovanie vrstiev bude na min. 1d=0,90. VysSkovy rozdiel medzi
zasypavanymi stranami skruze nesmie presiahnut hrabku jednej vrstvy!

3.31 205-00 Most nad po/lnou cestou v km 2,550

Most lezi na novonavrhovanej ceste 1/75 (€.s.101-00) v km 2,550. Prekazku tvori polna cesta
(€.s.123-00). Most je trvaly cestny tvoreny 1-pofovou klenbovou presypanou konstrukciou.

Nosn& konStrukcia je tvorend ocefovou skruZzou zaloZzenou na zékladovych pasoch a zemnym
prostredim. Jednopolova ocelova klenbova konStrukcia z ocefovej skruze mé prierez v tvare viny,
ktora je uloZena na ZB. zakladovych pasoch. Most je navrhnuty na Zatazovaci model ZM1 a ZM3
v zmysle STN EN 1991-2. Volna Sirka na moste je 10,5m.

Uzemie tohto objektu sa nachadza v katastralnom tzemi DIha nad Vahom, okres Sala. Charakter
tohto Uzemia je v mieste mostného objektu rovinaty, az mierne svahovity, s polnohospodarskym
vyuzitim.

Spodna stavba je tvorena dvojicou ZB zékladovych pasov, zaloZzenych na VP pil6tach @0,60m,
dizky 6,0m.

Zakladanie je navrhnuté hibkové na plavajicich VP pilétach @0,60m, dizky 6,0m v dostatoéne
anosnych horizontoch pieskov ailov. Hibkové zakladanie bude prevedené v otvorenych
stavebnych jaméach na vrstve podkladového beténu hr.100mm. Sklony svahov vykopu su
navrhnuté v sklone 1:1. V pripade potreby budl osadené Cerpadla pre odvedenie povrchovej
(zraZkovej) vody z priestoru vykopu.

Zakladové pasy maju dizku 31,70m, vzajomne oddilatované po cca. 12,0m. Situované su po celej
Sirke nosnej konStrukcie mosta. Z&kladovy pas je po vySke zlozeny zdvoch c&asti, nizsi
obdiznikového tvaru s prierezom vysky 0,9m a irky 1,60m, vy3si s lichobeZnikovym prierezom
vySky 0,90m a prem. Sirky 0,80-1,05m. Na hornom okraji vySSej Casti zakladu bude kotvena
ocelové skruz.

Nosnéa konstrukcia je navrhnuta z ocelovej skruZe di. 20,580m pri hornom okraji a 31,60m pri
dolnom okraji. Kotvenie skruze do zakladovych pésov je zabezpeené ocelovymi kotvami vo
vzajomnej vzdialenosti cca 0,38m. Obluk skruZze bude montovany z jednotlivych dielov na stavbe,
osadeny kolesovym Zeriavom, vzajomne prepojeny ocelovymi skrutkami. Horny povrch bude
odizolovany proti vode a vlhkosti prechadzajucej z cestného nasypu plavajucou izolaciou
(geotextilia+ HDPE folia 1,5mm+ geotextilia). Sklony zrezanych €asti (Ciel) si navrhnuté v sklone
1:1,5. Zrezané konce skruze budu opatrené ukoncujacim vencom z lomového kamena (do 50kg)
uloZzeného do betonového 16Zka hr.100mm s vysSkarovanim. Nosna konStrukcia po zaizolovani
bude zasypavana vrstvami velmi vhodnej priepustnej a nenamfzavej zeminy po vrstvach hr. max.
0,30m. Zhuthovanie vrstiev bude na min. 1d=0,90. VySkovy rozdiel medzi zasypavanymi stranami
skruze nesmie presiahnut hrabku jednej vrstvy!
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3.32 206-00 Most na c.l/75 cez kanal DIha v km 5,040

POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
Charakteristika mosta

a) na pozemnej komunikacii

b)

c¢) nad melioracnym kanélom

d) jednopolovy

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) v smerovom aj vySkovom obliku
j) Sikmy

k) s normovou zatazitelnostou

[) masivny Zelezobeténovy

m) prefabrikovany

n) doskovy

0) otvorene usporiadany

p) s obmedzenou volnou vySkou

Zakladné udaje o moste

Bod kriZenia s prek&zkou: kanal

Stani€enie na c.l/75: km 5,041 819

Uhol krizenia: 57,77°

Dizka premostenia: 24,555m

Dizka mosta: 36,565m

Dizka nosnej konstrukcie: priemerna 27,807m
Sikmost mosta: 60,51°; 59,27°

Sirka medzi zvodidlami: 17,50m

VySka mosta: max. 6,46m

Rozpatie mosta: 26,375m

Stavebna vysSka: 1,54m

Celkova Sirka mosta: 19,90m

Sirka medzi zvodidlom a PH stenou: 18,75m
Plocha mosta: 27,807 x 18,75 =521,38m’
(dizka nosnej konstrukcie nasobena Sirkou medzi zvodidlom a PH stenou)
Zatazenie mosta: V zmysle STN EN 1991

Most sa nachadza na osobitne uréenej trase. Zatazenie uvazované v zmysle ¢l. NA 2.16, STN EN
1991-2/NA a podla ¢€l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vozidla). UvaZzované zatazenia ZM1, ZM2
a ZM3.

Zdbévodnenie mosta a jeho umiestnenie

U&el mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Objekt zabezpecuje mimourovnové krizenie cesty I/75 s melioranym kanalom DIha. Je rieSeny
jednopolovym prefabrikovanym mostnym objektom s rozpatim 26,375m.

Charakter prekazky a prevadzanej komunikécie

Na moste je trasa cesty 1/75 objekt 101-00 smerovo vedend v obluku s polomerom R=950m

a vySkovo v priamej v sklone 0,5% a v obluku s parametrami R=8000m, T=37,511m, y=0,088m.
Trasa ma na moste pozdizny sklon 0,5%, pri opore &.2 na lavom kridle v smere stani¢enia
zachadza do vySkového obluka.
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Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane katastralneho Gzemia Sala-Ve&a. Charakter tohto Gizemia je

v mieste mostného objektu mierne rovinaty s polnohospodarskym vyuZivanim. Most sa nachadza
nad melioraénym kanalom DIha. Trasu mosta nekriZzuju Ziadne vedenia.

Geologickeé podmienky ]

Most je zaloZeny hlbkovo na velkopriemerovych pilétach 1200mm s dlzkou 7m pod oporami.
Geologicky prieskum a doplriujuci prieskum bol vykonany firmou Geoconsult s.r.o. v roku 2009 a
2012.

InZiniersko-geologické a hydrogeologické pomery staveniska v mieste objektu mozno
charakterizovat’ na zaklade zrealizovanych vrtov VS-8, ST-27 a penetraénych sond PS-8 a SPS-
21. Na zaklade chemickych analyz vzoriek podzemnej vody z vrtov bolo zistené, Ze voda
nevykazuje zvy3enu agresivitu voci betbnovym konsStrukciam. Analyzovana vzorka podzemnej
vody v danej lokalite sp6sobuje v désledku zvySenej hodnoty elektrolytickej vodivosti velmi vysoku
agresivitu prostredia na ocel.

Technické rieSenie mosta

Vorlba konStrukcie mosta

Nosna konsStrukcia je navrhnutd z predpatych ty€ovych prefabrikatov spriahnutych zmonolitfiujdcou
Zelezobetdnovou doskou. Prefabrikaty st uloZzené na krajnych oporach s vejarovitym
usporiadanim a su spriahnuté so Zelezobeténovou doskovou hr. max. 200mm. Most je Sikmy,
jednopolovy s priemernym rozpéatim v osi cesty 26,375m. Celkové dizka mosta je 36,565m.

Popis konStrukcie mosta

Spodné stavba, Zakladanie

Vykopy spodnej stavby je mozné zacat realizovat aZz po vyty€eni a preloZeni vSetkych
inZinierskych sieti.

Mostny objekt je situovany v rovinnatom Gzemi a jeho zaloZenie je hibkové na velkopriemerovych
pilétach @1200mm. Je vhodné realizovat Gpravu koryta kanalu zaroven so zakladanim mosta.
Prietok v kanali je 2,61m3/s a poZzadovana Uroven dna kandla je v osi cesty 112,40m.n.m. Spad
upravovaného koryta je 0,1%. Predpokladany postup zakladania je rozdeleny do nasledujucich
etap. V etape &.1 sa vyhibi ryha na dne koryta a do nej sa uloZi rira @1000mm. Kanal sa na konci
a zaCiatku Upravy zatesni ilovym zasypom hrabky 1m. Usmerni sa te€lica voda do rary a odCerpa
sa voda z ohradzky. Vyvitaju sa piléty z Urovne terénu a zrealizuju sa vykopy pre zaloZenie opor.
VydlaZzdi sa dno a svah kandlu pri opore €.2. V etape €.2 sa uloZi rara @1000mm na vydlazdené
dno kanala a presmeruje sa tok kanala do druhej rary. Upravi sa druh& polovica koryta pri opore
¢.1. Na zaciatku a na konci Upravy sa do ryhy vybetdnuje prah hrabky 1m z beténu C25/30.Po
dokoné&eni Upravy sa rura aj ilové tesnenie odstrani (pozri pril. €. 4).

Opory

Opory su tvorené Zelezobetonovym Gloznym prahom. Kridla st Zelezobeténové zavesené, dizky
3,25m a hrubky 0,80m a 0,63m. Horna hrana uloZzného prahu je odskotena o 150mm v troch
vySkovych arovniach. Prah opdr je vyspadovany v sklone 4% smerom k odvodriovaciemu Zliabku
z 1/2profilu rarky PE ®75mm, ktory je v pozdiZznom smere opory v sklone 3,3%, 1,8% a 0,5%.
Pracovna Skara uloZznych prahov je navrhnuta vo vySke min.50mm od hornej hrany
odvodnovacieho Zliabka. Opory su vzhladom na os cesty Sikmé pod uhlom 59,82° -opora €.1,
59,28°-opora €.2. Za oporami je navrhnuté ilové tesnenie v sklone 3% od opory na p6évodny terén.
Vzhladom na pozdizny sklon terénu pri opore &., ktory je v spade 0%, je na styku terénu a flového
tesnenia navrhnuté drendzna rurka @150mm uloZendé v prie€nom smere za oporou v spade
min.0,5%. Je vyvedend spod nasypu do kamenného zahozu 1x1m. Pristup k Gloznym prahom je
zabezpeceny pomocou terénnych monolitickych schodov. Pozri priloha ¢ 5.1 a 5.2
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VSetky svahové plochy pred oporami a pod mostom budi vydlazdené. Beton opbr a kridel je
C30/37, vystuz B500B.

Prechodové dosky )
Prechodove dosky st monolitické z betonu C25/30 dizky 3m, hrubky 260mm v sklone 1:10. Dosky
su klbovo spojené so zavernym murikom.

Vodorovné a zvislé izolacie

VSetky plochy beténovych konsStrukcii, ktoré prichadzaju po vybudovani do styku so zeminou, sa
natrd vhodnou izolaciou, ktora ich bude chranit’ pred u¢inkami zemnej vihkosti, napriklad 1x
penetraénym a 2 x asfaltovym naterom za studena.

Nosné konsStrukcia

Nosna konStrukcia je navrhnutd z prefabrikovanych nosnikov so Zelezobeténovou spriahajldcou
doskou C35/45. Jednd sa o jednopolovy mostny objekt s premennym rozpatim. UvaZzovana vyska
nosnikov je 1,25m a dizka 27m. Prieény rez je tvoreny s 14 ks prefabrikovanymi nosnikmi
spriahnutych so Zelezobeténovou doskou premennej hrabky max. 0,2m a s premennou osovou
vzdialenostou nosnikov 1,430-1,460m. Nosniky su ukladané na plastmaltu hribky 15mm na
elastomérovych loziskach. UlozZenie prefabrikatov a tvar spriahajlcej dosky su rieSené v prilohe
¢.7. V krajnych prie¢nikoch je vynechané vybratie pre mostny zaver. V zavislosti od konkrétneho
typu prefabrikovanych nosnikov, bude potrebné prispdsobit’ tvar a hribku spriahajicej dosky.

V spriahajucej doske su vynechané otvory pre uloZenie odvodhiovacou a odvodnovacich tvaroviek.

Vybavenost’ mosta

Mostné zavery

Navrhnuté su kobercové mostné s nizkohlu¢nou Upravou na obidvoch krajnych oporach

s dilataénym pohybom 50 pri obidvoch oporach. Mostny zaver je osadeny do ocelového 16Zka,
ktoré je na cell vySku vozovky.

Zvodidlo a PH stena

Na obidvoch stranach mosta je umiestnené schvalené mostné zvodidlo pre Uroven zachytenia H2.
Na rimse Sirky 0,8m sa nachadza zabradlové zvodidlo. Mostné zvodidla st nad mostnymi zavermi
oddilatované a nevodivo prepojené. Na chodnikovej rimse Sirky 1,6m sa nachadza protihlukova
stena OBJ.251-00.

Rimsy

Na lavej strane je monoliticka rimsa Sirky 800mm, na pravej Sirky 1600mm z beténu C35/45,
vystuzend vystuzou B500B. Rimsy su kotvené ocelovymi kotevnymi prvkami do nosnej
konStrukcie vo vzdialenostiach 1m.

Loziska

Nosna konstrukcia je na pilieroch a krajnych oporach uloZena na elastomérovych loziskach.
PouZité su pevné, usmernené a vSesmerné loziska s pozadovanou nosnostou 1,4MN. Pevné
lozisk& (2ks) su osadené na opore &.1.

Zéalievky

Zalievky s predtesnenim vypifiaju priestor medzi vozovkou a rimsami, vozovkou a odvodiiovaémi.
Priestor medzi monolitickou a prefabrikovanou rimsou je vyplneny zalievkou bez predtesnenia.
Pracovné Skary rimsy sl tesnené pruznou zalievkou. Zalievky popri rimse a mostnom zavere
musia byt vydebnené.

Pozorovacie a pozorované body
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Na moste a tloznych prahoch budi osadené meracie znacky pre sledovanie trvalych deformacii
nosnej konstrukcie a spodnej stavby. Okrem tychto znadiek sa osadia v tesnej blizkosti mosta
pozorovacie body, z ktorych sa bude merat pripadny pohyb meracich znaciek

Protikor6zna ochrana a Uprava ocelovych konStrukcii, povrchové lUpravy

Antikorézne opatrenia sa zrealizuju v zmysle zaverov korézneho prieskumu (stupen 3), v sulade
so smernicou MDSVP SR ¢&. D2-2450/1992. Na moste je potrebné pre obmedzenie vplyvu
bludivych prudov zrealizovat zakladné ochranné opatrenia stupnia €. 3: - primarnu ochranu podfla
STN ISO 9690 (73 1215), STN P ENV 206, tab. 3 a sekundarnu ochranu podra ¢l. 2.2,
konStrukéné opatrenia podla €l. 2.3 smernice bez prepojenia vystuZe a jej vyvedenia na povrch
konStrukcie.

ZvlaStne zariadenia na moste
Na moste nie je zvlaStne zariadenie.

3.33 207-01 Most na c.l/75 nad po/nou cestou a produktovodom v km 8,824

Most lezi na novonavrhovanej ceste /75 (101-00) a preklenuje polna cestu a 2ks potrubi —
produktovod. Most je trvaly cestny most tvoreny 1-polovou klenbovou presypanou konsStrukciou,
situovany v km ~8,817 — 0,832 cesty 1/75 (101-00).

Nosna konstrukcia je jednopofova ocefova klenbova konsStrukcia zo zloZenej ocefovej skruze
s prierezom v tvare viny, klbovo prikotvena k ZB z&kladovym péasom. Most je navrhnuty na
Zatazovaci model ZM1 a ZM3 v zmysle STN EN 1991-2. Volné Sirka na moste je 11,75m.

Uzemie tohto objektu sa nachadza v katastralnom Gzemi mesta Sala. Charakter tohto GUzemia je
v mieste mostného objektu rovinaty, az svahovity, s polnohospodarskym vyuzitim.

Spodna stavba je tvorena dvojicou ZB zékladovych péasov, zaloZzenych na VP pilétach ®0,60m,
dizky 6,00m.

Zakladanie je navrhnuté hibkové na plavajacich VP pildtach ®0,60m, dizky 6,00m v dostatogne
Gnosnych horizontoch pieskov ailov. Hibkové zakladanie bude prevedené v otvorenych
stavebnych jamach na vrstve podkladného bet6nu. Odsadenie svahov vykopov je navrhnuté
0,60m od hrany zakladovych pasov na kazdu stranu z dévodu moZnosti osadenia debnenia a pre
potreby montédzneho priestoru. Sklony svahov vykopov su navrhnuté 1:1. V pripade potreby budu
osadené Cerpadla pre odvedenie povrchovej, aj spodnej vody z priestoru vykopu.

Zakladové pasy maju dizku 30,00m, vzajomne oddilatované na dizkach 10,00m. Situované si po
celej Sirke nosnej konsStrukcie mosta. Zakladovy pas je po vySke zloZeny z dvoch Casti, nizsi
obdiznikového tvaru s prierezom vysky 1,00m a Sirky 1,80m, vy33i s lichobeZnikovym prierezom
vySky 1,20m a prem. Sirky 0,65-0,95m. Na hornom okraji vySSej Casti zakladu bude kotvena
ocelové skruz.

Nosné konstrukcia je navrhnuta z ocelovej skruze di. 20,5m pri hornom okraji a 29,80m pri dolnom
okraji. Kotvenie skruze do zakladovych pasov je zabezpefené ocelovymi kotvami vo vzajomne;j
vzdialenosti 0,38m. Obluk skruze bude montovany z troch dielov na stavbe, osadeny kolesovym
Zeriavom, vzgjomne prepojeny ocelovymi skrutkami. Horny povrch bude odizolovany proti vode
a vihkosti prechadzajucej z cestného nasypu. Sklony zrezanych ¢asti (Ciel) budid v sklone 1:1,5.
Zrezané konce skruze budu opatrené obeténovanim s ukladanym lomovym kameriom. Nosha
konStrukcia po zaizolovani bude zasypavana vrstvami velmi vhodnej priepustnej a nenamfzavej
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zeminy po vrstvach hr. max. 0,35m. Zhutfiovanie vrstiev bude na min. 1d=0,90. VySkovy rozdiel
medzi zasypavanymi stranami skruze nesmie presiahnut 1,00m.

3.34 207-02 Most na c.l/75 nad Trnoveckym kanalom v km 8,847 50

Most leZzi na novonavrhovanej ceste 1/75 (101-00) a preklenuje vodny tok — kandl. Most je trvaly
cestny most tvoreny 1-polovou klenbovou presypanou konStrukciou, situovany v km ~8,835 —
0,852 cesty 1/75 (101-00).

Nosna konstrukcia je jednopofova ocefova klenbova konstrukcia zo zloZenej ocefovej skruze
s prierezom v tvare viny, klbovo prikotvena k ZB z&kladovym péasom. Most je navrhnuty na
Zatazovaci model ZM1 a ZM3 v zmysle STN EN 1991-2. Volné Sirka na moste je 11,75m.

Uzemie tohto objektu sa nachadza v katastralnom Gzemi mesta Sala. Charakter tohto Gzemia je
v mieste mostného objektu rovinaty, az svahovity, s polnohospodarskym vyuzitim.

Spodna stavba je tvorena dvojicou ZB zakladovych pasov, zalozenych plosne na SP vankasi hr.
0,60m, zhutneného na min. 1d=0,85.

Zakladanie je navrhnuté ploSné v dostatocne unosnych horizontoch pieskov, s vymenou podloZia
predbeZne uvazovaného na hr. 0,60m. V pripade nevyhovujuceho podloZia bude vymena podloZia
realizovand aZz po dosiahnutie dostato€ne Unosnej zeminy. Zakladanie bude prevedené
v otvorenych stavebnych jamach na vrstve podkladného betonu. Odsadenie svahov vykopov je
navrhnuté 0,60m od hrany zékladovych pasov na kazdua stranu z dévodu mozZnosti osadenia
debnenia apre potreby montdzneho priestoru. Sklony svahov vykopov sU navrhnuté 1:1.
V pripade potreby budi osadené Cerpadla pre odvedenie povrchovej, aj spodnej vody z priestoru

vykopu.

Zakladové pasy maju dizku 32,02m, vzajomne oddilatované na dizkach 10,00m. Situované si po
celej Sirke nosnej konsStrukcie mosta. Zakladovy pas je po vySke zloZeny z dvoch Casti, nizsi
obdiznikového tvaru s prierezom vysky 1,00m a Sirky 1,70m, vy3si s lichobeZnikovym prierezom
vySky 1,20m a prem. Sirky 0,60-0,90m. Na hornom okraji vySSej Casti zakladu bude kotvena
ocelové skruz.

Nosna konstrukcia je navrhnuta z ocelovej skruZe di. 21,00m pri hornom okraji a 31,66m pri
dolnom okraji. Kotvenie skruze do zékladovych pasov je zabezpeCené ocelovymi kotvami vo
vzajomnej vzdialenosti 0,38m. Obluk skruZze bude montovany z troch dielov na stavbe, osadeny
kolesovym Zeriavom, vzajomne prepojeny ocelovymi skrutkami. Horny povrch bude odizolovany
proti vode a vihkosti prechadzajucej z cestného nasypu. Sklony zrezanych &asti (Ciel) budu
v sklone 1:1,5. Zrezané konce skruze budl opatrené obetonovanim s ukladanym lomovym
kameriom. Nosna konstrukcia po zaizolovani bude zasypavana vrstvami velmi vhodnej priepustnej
a nenamfzavej zeminy po vrstvach hr. max. 0,35m. Zhuthovanie vrstiev bude na min. 1d=0,90.
VysSkovy rozdiel medzi zasypavanymi stranami skruze nesmie presiahnut' 1,00m.

3.35 208-00 Most na c.l/75 nad kanalom v km 9,390

Charakteristika mosta

Nosna konStrukcia pozostava z ocelovej skruze tlamového prie¢neho rezu z vinitého plechu hr.
5mm, dizka viny200mm, vySka viny 55 mm, uzatvoreného prie¢neho rezu o Sirke 6060 mm, vyske
4555 mm azo spolupbsobiaceho zemného prostredia, ktoré je tvorené prisypavkou
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a presypavkou. Max. dizka skruze je 37,0 m v spodnej Casti, min. dizka je 25,4 m v hornej &asti.
Ocelova skruz je uloZzena na 16Zku zo SD frakcie 16-63 mm, horné vrstva 4-2 mm.

DiZka premostenia : 6,06 m

Dizka mosta : 6,06 m

Sikmost mosta : &elo &.1 a=90°, &elo &.2 B=90°

Uhol krizenia : 90°

Dizka skruze v osi : 37,0m

Max. dizka skruze : 37,0m

Min. dizka skruze : 25,4 m

Plocha mosta : 6,06 x 37=224,22m2

ZataZenie mosta : zatazovaci model ZM1 a ZM2 v zmysle STN
EN 1991-

Popis konStrukcie mosta

Zakladanie

Konstrukcia bude osadena na 16zku zo SD, ktoré bude zloZené z dvoch &asti. Spodné &ast bude
mat minimalnu hrabku 450 mm (presny tvar je v prehfadnom vykrese), pouZzije sa frakcia 16-63
mm, tato éast |6Zka sa zhutni na min. Id = 0,85. Horna ¢ast' |16Zka bude mat minimalnu hrdbku 50
mm (presny tvar je v prehfadnom vykrese), pouZije sa frakcia 0-32 mm, tato vrstva bude iba volne
uloZzend aby sa mohla prispésobit tvaru skruze. Ocelova konstrukcia bude pred realizaciou
prisypavky a presypavky ochranena netkanou geotextiliou o hustote min. 600g/m2. Ld6Zko bude od
rastlého terénu oddelené separacnou geotextiliou s charakteristikou CBR = 4kN. Zakladova jama
pre 16Zko sa vyhotovi so Sikmymi stenami v sklone 1:1 .

Pri preberani zakladovej Skary bude pritomny geologicky dozor stavby.

Ocelové skruz

Ocelova skruz bude uloZena na 16Zku zo SD. SkruZ je tvorena z dielcov z vinitého plechu hr. 5mm
mm, dizka viny je 200 mm, vy3ka viny 55 mm. SkruZ je navrhnuta so Sikmymi &elami so sklonom
1:1,5. Cela skruze budi spevnené ukonéujicim vencom, ktory bude tvoreny lomovym kamefiom
do hmotnosti 50 kg uloZzenym do betdnového 16Zka C25/30 o hribke najmenej 150 mm, vystuZeny
ocelovymi tfrnmi a=200 mm. Rubova Cast skruze bude eSte pred realizaciou obsypu opatrena
netkanou geotextiliou po celom obvode skruze, ktora méa fyzicky chranit nater skruze pocas
budovania obsypu a mé tzv. kndtovy U€inok pri odvadzani presakujucej vody.

Protikor6zna ochrana (PKO) ocelovej konsStrukcie (OK) a spojovacieho materialu (SM)

Protikor6zna ochrana OK:

- Ziarové zinkovanie ponorom podfa CSN EN ISO 1461:1999, hrubka zinkového povlaku
lokalne min. 70 ym, priemerne min. 85 ym, max. 255 ym

Naterové systémy:

- preddprava povrchu otrieskanim jemnym pieskom podfa ISO 8503-1:1992 na drsnost min.
BN 8a podla Rugotestu No. 3

- epoxidovy nater napr. (TEKNOPLAST HS150, RAL 7035) zhotoveny vo vyrobne nominalnej
hrabky 300 um, max. 600 ym, naneseny v troch vrstvach, na celej rubovej strane a na
spodnu Cast licovej strany konStrukcie prekrytej dlazbou pripadne vozovkou

- epoxidovy nater napr. (TEKNOPLAST HS150, RAL 7035) zhotoveny vo vyrobe na licovej
strane nominalnej hrabky 150 ym, max. 300 ym, naneseny Vv jednej vrstve, na pohladové
Casti licovej strany

- polyuretanovy néater napr.(TEKNODUR 0050, RAL 7035), polo leskly, nominalnej hrubky
60 um, aplikovany v jednej vrstve, zhotoveny po montaZzi konstrukcie na jej pohlfadové Casti
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licovej strany za predpisanych teplotnych a vihkostnych podmienok podra technického listu
pouZitej naterovej hmoty
- nater vSetkého dostupného SM po ukonéeni montaze tubusu

Na vySSie menované systémy PKO boli uskuto€nené preukazné skusky podra:
CSN ISO 9227 Kor6zne skisky v umelych atmosférach. Skasky sofnou hmlou

CSN EN ISO 7253 Skuska v neutralnej sofnej hmle

CSN EN ISO 6270-1 Odolnost vihkosti. Kontinualna kondenzécia

CSN 73 1326 Stanovenie odolnosti povrchu cem. beténu proti pdsobeniu vody a CH.R.L.

Protikor6zna ochrana SM:

- Ziarové zinkovanie, hrubka zinkového povlaku min. 45 uym

- nater vSetkého dostupného SM po ukonéeni montaze tubusu epoxidovym reaktivnym
naterom napr. (INERTA MASTIC s pigmentom MIOX), odtien Sedo zeleny, pouzité bude
zimné tuZzidlo pre pracu za nizkych tepl6t

ZjednoduSeny technologicky predpis vyroby OK

Dielce z vinitého plechu

Vyroba ocelovej konstrukcie a jej prevzatie u vyrobcu sa uskutodni v stilade s CSN EN 10204,

CSN ENV 1090-5 a CSN EN 10029. Akost materialu sa riadi podla CSN EN 10025, CSN EN

20898 a CSN EN ISO 898-1.

Spojovaci material ]

Spojovaci material (pozinkované skrutky triedy 8.8 s dizkou drieku 45 mm a 50 mm s maticami
triedy 8 vo tvaru gufovej plochy). Kvalita materialu bude dokumentovana inSpekénym certifikdtom
3.1.B.

Prisyp, presyp

Vlastnd konStrukcia objektu sa bude vytvarat podla TchP vyrobcu skruze (TchP si zabezpedi
dodavatel stavby). Za rubom skruze nesmu byt do vzdialenosti rovnej hibke premfzania ukladané
zeminy namfzavé v zmysle ¢l.16 STN 72 1002. Obsyp musi byt zhutneny na 0,8-0,9 ID, ato vo
vrstvach hrabky max. 30 cm. Pri strojnom zhutneni sa nesmie mechanizmus priblizit ku skruzi na
vzdialenost menSiu nez 20 cm. Zemina tesne pri skruzi sa hutni ruénym dusadlom hmotnosti cca
10 kg. Obsyp musi byt vykonany po vrstvach siumerne a st¢asne po oboch stranach a po celej
dizke skruzi. Maximalny rozdiel vo vySke obsypu na jednotlivych stranach skruZe a v ktoromkolvek
mieste po dizke skruze méze byt 30 cm (1 vrstva). Zemina jednej zasypovej vrstvy musi byt po
oboch stranach skruze rovnaka. Pri vykonavani |6Zka obsypu je nutné dbat na to, aby sa
v Ziadnom pripade ani v priecbehu montaze ani v kone¢nom Stadiu nevyskytlo pevné bodové ani
priamkové podoprenie skruze.

Kubatiry zemnych prac na tomto objekte ohrani€uju hranice prisypu, presypu a l6zka.

Pred realizaciou zasypavania objektu zhotovitel predloZi technologicky postup zasypavania
objektu na schvélenie.

Odvodnenie cesty

Cesta 1/75 je odvodnend prie€nym sklonom vozovky, na odvedenie zradZzkovej vody slUZi
nespevnena krajnica. V mieste mostného objektu sa voda z vozovky a zo svahu zvedie Zlabom
vid. prehlfadny vykres.

Z&abrana proti padu
Na ochranu pred padom pre pracovnikov udrzby komunikacie sa zriadi lankova zabrana
z kompozitného materidlu na obidvoch strandch skruze. Stlpiky budld osadené v beténovych

130



Sprievodna sprava
GECC

Dokumentécia na stavebné povolenie
Cesta 1/75 Sal’a - obchvat G ‘
AR SLILT

patkach hlbokych 500mm, Stvorcového pédorysu o strane 300mm. Horna plocha péatky bude
prispbsobena sklonu svahu nasypoveého telesa.

Revizne schodisko
Na kontrolu objektu budi sluzit revizne schodisko, ktoré bude monolitické z beténu C25/30
vystuzené sietovinou, Sirky 800mm so zvySenou obrubou Sirky 200mm po stranach.

Vystavba mosta

Postup vystavby je dany ¢asovym harmonogramom vystavby cesty |/75. Pristup pri realizacii
objektu je uvazovany po trase novej cesty.

Vyty€enie spodnej stavby bude polohoveé v siradnom systéme JTSK a vySkové v systéme Bpv.
Suradnice bodov vytyCovacej siete st uvedené v Casti f.2 dokumentacie meracskych prac.
Presnost vytyCenia podla STN 73 0422 a STN 013419 a ich zmien &.1.

Nosna konstrukcia mostného objektu bude realizovana montaZou ocelovej skruze na l62ko zo SD
a zriadenim prisypu a presypu. Z dévodu , Ze cez mostny objekt bude prechadzat dobytok
a pristup na pozemky sa dno ocelovej skruze vysype Strkopieskom hr. 300 mm. Vyskové
napojenie dna skruZe na jestvujici terén bude na dizke 5m pred a za mostom Strkopieskom.

3.36 209-00 Most na c.lI/75 nad Zelezniénou vleckou v km 9,664

POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
Charakteristika mosta

a) na pozemnej komunikacii

b)

¢) nad zelezni¢nou vle¢kou a polnou cestou
d) trojpolovy

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) smerovo v priamej, vo vySkovom obliku
j) Sikmy

k) s normovou zatazitelnostou

[) masivny Zelezobeténovy

m) prefabrikovany

n) trAmovy

0) otvorene usporiadany

p) s obmedzenou volnou vySkou

Zakladné udaje o moste
Bod krizenia so Zelezni¢nou vle¢kou:

Stani¢enie na c.l/75: km 9,685 559
Stanigenie Zelezni¢nej viecke: km 2,702 550
Uhol krizenia: 82,64°

Dizka premostenia: 70,037m
Dizka mosta: 83,594m
Dizka nosnej konstrukcie: 73,324
Sikmost mosta: 82,64°

Sirka medzi zvodidlami: 11,50m
VySka mosta: max. 11,55m
Stavebna vyska: 2,2m
Celkova Sirka mosta: 14,50 m
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Sirka nosnej konstrukcie: 14,03 m

Sirka medzi zabradliami: 14,00 m
Plocha mosta: 73,324 x 14 = 1026,54m2

(dizka nosnej konstrukcie x $irka medzi zabradliami)

ZataZenie mosta: V zmysle STN EN 1991, uvaZzované zatazenie: ZM1, ZM2, ZM3.

Most sa nachadza na osobitne uréenej trase. ZataZzenie uvazované v zmysle ¢l. NA 2.16, STN EN
1991-2/NA a podla ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlasStne vozidla).

Zdévodnenie mosta a jeho umiestnenie

Uéel mosta a poZziadavky na jeho umiestnenie

Objekt zabezpec€uje mimourovhové krizenie cesty 1/75 so Zelezni€¢nou vleckou a polnou cestou.
Most je navrhnuty spoijity, trojpolovy s nosnou konstrukciou z tyéovych prefabrikatov, uloZzenych na
priec¢nikoch monoliticky spojenych so Zelezobeténovou doskou hr. min. 200mm.

Charakter prekédzky a prevadzanej komunikacie

Na moste je trasa cesty 1/75 obj. 101-00 smerovo vedend v priamej a vySkovo v obluku

s parametrami R = 5000m, T = 93,384m, y = 0,872m, so sklonom doty&nic 1,94% a -1,79%.

Z tohto dévodu ma niveleta na moste premenny pozdizny spad, 0,5 aZ 1,79%. V prieénom smere
je v strechovitom, konstantnom spade 2,5%.

Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane v katastralnom tuzemi Trnovec nad Vahom. Charakter tohto
Gzemia je v mieste mostného objektu mierne rovinaty s pofnohospodarskym vyuZzivanim. Trasu
mosta krizuju vodovodné potrubia, elektricky kdbel VN, ktory bude preloZzeny a elektricky kabel
NN, ktory je situovany paralelne so Zelezni¢nou vle€kou. Pred zahajenim vykopovych prac je
potrebné vSetky inZinierske siete vytyCit, kanalizaéné potrubia ochranit’ (obj. 513-00) a kabel VN
preloZit’ (obj. 608-00).

Geologickeé podmienky ]
Most je zaloZeny hlbkovo na velkopriemerovych pilétach 1200mm s dizkou 15m pod zakladmi
podpier a 10m pod oporami.

InZiniersko-geologické a hydrogeologické pomery staveniska, v mieste, objektu mozno
charakterizovat’ na zaklade zrealizovanych vrtov VS-15, ST-35, ST-36 a penetraénych sond SPS-
25 a SPS-29.

Technické rieSenie mosta

Volba konStrukcie mosta

Nosna konStrukcia je spojita, trojpolova navrhnutd z predpatych ty&ovych prefabrikatov
spriahnutych so Zelezobeténovou doskou. Prefabrikaty st uloZzené na monolitickych prie€nikoch,
ktoré budu vybetonované spolu s doskou hr. min. 200mm. Most je Sikmy, s rozpatiami poli 22,028
+ 27,807 + 22,028m. Celkova dizka mosta je 83,594m. Dizka prefabrikatov 21,7 + 27 + 21,7 m a
vySka 1,25 m.

Popis konStrukcie mosta
Spodné stavba, Zakladanie
Vykopové prace je mozné zacat realizovat aZz po vyty€eni a preloZeni inZinierskej siete VN.

ZaloZenie mostného objektu je hibkové na velkopriemerovych pilétach @1200mm.
Podpery budd zaloZzené v otvorenych stavebnych jaméach, zapazenych Stetovnicovou stenou zo

strany Zelezni¢nej vle¢ky, aby sa zamedzilo nepripustnému sadaniu kolaje. Zaklady su navrhnuté
nad Grovriou spodnej vody.
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Po obvode stavebnej jamy je navrhnuty vyspadovany Strkopieskovy drén Sirky 0,2m, ktory v
pripade navalovych dazdov alebo priesaku spodnej vody do stavebnej jamy, odvedie vodu do
cerpacej studne, z ktorej bude nasledne od¢erpavana.

Predpokladany postup zakladania je rozdeleny do nasledujicich etap. Kedze su priekopy plné
vody, v etape €.1 sa ako prvé utesnia existujuce priekopy ilovym tesnenim hr. 0,8m. Odcerpa sa
voda z priekopovej ohradzky. Osadi sa ¢erpacia studna do priekopy pri podpere ¢.2 pred
zatesnenym Usekom a precerpa sa voda do priekopy za tesnenim celého Useku 33m.

Nasledne sa priekopy zasypu a zhutnia, vytvoria sa plosiny pre vitanie pil6t , zabarania sa
Stetovnicoveé steny. Zasyp z velfmi vhodnej zeminy je potrebné zhutnit na Edfv2=60MPa.

V etape ¢.2 sa zrealizuje vykop pre zaloZenie spodnej stavby.

V etape €.3 sa vykop zasype velmi vhodnou zeminou, zhutnenou na Edfv2=60MPa, a vytvoria sa
ploSiny, pre zaloZenie podpernych vezi pod zavazaciu drahu prefabrikatov a podpernu skruz
priecnikov. Vykop priekop do upraveného stavu pri podpere ¢€.2 a do pévodného stavu pri podpere
¢.3 je uvazovany v etape ¢.4.

Opory

Opory €.1 a €.4 su tvorené Zelezobeténovym Uloznym prahom na pil6tach. Kridla st zavesené,
dizky 4m (3,75m pri opore &.4) a hrabky 0,75m. UloZny prah je vyspadovany v sklone 4% smerom
k odvodrovaciemu Zliabku z 1/2profilu rarky PE ®@75mm, ktory je v pozdiZznom smere v sklone
10,5% od stredu opory. Pracovna Skara uloznych prahov je navrhnuta vo vySke cca 50mm od
hornej hrany odvodriovacieho Zliabku.

Nakolko zakladova Skara op0r je na nasype zemného telesa cesty, nie je potrebné navrhnat
odvedenie vody z ich rubu. Pristup k oporam je zabezpedeny pomocou terénnych monolitickych
schodov. Pozri priloha ¢ 5.1 a 5.3.

VS8etky svahové plochy pred oporami 1 a 4 pod mostom budu vydldzdené. Betén opbr a kridel je
C30/37, vystuz B500B.

Podpery

Podpery st Sikmé, tvorené dvoma stipmi kruhového prierezu priemeru 1,6m. Podpera &.2 ma
vySku 8,73m a podpera ¢.3 8,3m po votknutie do zakladu. Zaklady podpier st kolmé, s rozmermi
4,7 x 11,9 x 1,6m a su nato€ené vzhlfadom na uloZenie nosnej konstrukcie. Horny povrch zékladov
je vyspadovany. Piliere su z beténu C 35/45 , vystuz B500B. Zaklady podpier ¢ 2 a 3 s zaloZzené
na 17 —tich velkopriemerovych pilétach dizky 12m. Podkladny beton je hrabky 0,15m a beténu
C12/15. Svahové plochy pod mostom a priekopa Zelezniénej vie¢ky budu vydlazdené.

Prechodové dosky ]
Prechodove dosky st monolitické z betonu C25/30 dizky 5m, hrabky 300mm v sklone 1:10. Dosky
su klbovo spojené so zavernym murikom.

Vodorovné a zvislé izolacie

VSetky plochy beténovych konStrukcii, ktoré prichadzaju po vybudovani do styku so zeminou, sa
natrd vhodnou izolaciou, ktora ich bude chranit’ pred u€inkami zemnej vihkosti, napr. 1x
penetraénym a 2 x asfaltovym naterom za studena. Spodna plocha nosnej konstrukcie nad
Zelezni¢nou vle¢kou v Sirke 10,2m sa natrie 3 —mi vrstvami epoxidechtového nateru na ochranu

proti vyfukovym plynom.

Nosné konstrukcia
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Nosna konStrukcia je navrhnutd z 10 ks predpatych prefabrikovanych nosnikov spriahnutych
Zelezobetdnovou doskou, z beténu C35/45, premennej hribky min. 0,2m a s konStantnou osovou
vzdialenostou 1,47m. V pozdiznom smere je navrhnuté spojita 3-polova s rozpatiami poli 22,028 +
27,807 + 22,028 m. Vnuatorné pole tvoria prefabrikované nosniky dizky 27m, vy3ky 1,25m a krajné
su skratené na 21,7m. Nosna konstrukcia je uloZzena na spodnu stavbu pod uhlom 82,64°.

Medzilahly prieénik nad podperami je hrabky 2,4m a krajny nad oporami je 1,4m. Ich betonaz
pozostava z dvoch etap. V 1.etape sa vybetonuje spodna doska s premennou hrubkou od 0,5 do
0,65m. PrieCniky zostani poddebnené a podskruzené az do 7 dni po zmonolitneni nosnej
konStrukcie. Doska prie¢nika je odstupfiovana. Prefabrikaty sa na nu ulozia do 16Zka z cementovej
malty hribky cca 10mm. Po uloZeni prefabrikatov sa v 2.etape cely prie¢nik zmonolitni so
spriahajicou doskou. (prilohy €.7). V krajnych prie¢nikoch je vynechané vybratie pre mostny
zaver. V spriahajucej doske su vynechané otvory pre uloZzenie odvodiovacov a odvodnovacich
tvaroviek.

Vybavenost’ mosta

Mostné zavery

Navrhnuté su kobercové mostné s nizkohlu¢nou Upravou na obidvoch krajnych oporach

s dilataénym pohybom 90 pri opore 1 a a 50mm pPi opore 4. Mostné zavery su osadené do
ocelového 16Zka, ktoré je totozné s vySkou vozovky.

Zvodidlo a zabradlie

Na obidvoch strandch mosta na chodnikovej ¢asti je umiestnené schvalené mostné zvodidlo pre
Uroven zachytenia H2 a zabradlie. Zabradlie je ocelové, vySky 1,1m, zvarané. Nad Zelezniénou
vleckou su do zabradlia vkladané sietové vyplne. Kotevné platne su uloZené na plastmaltu.

Rimsy

Chodniky Sirky 1500mm sa skladaju z prefabrikovanej a monolitickej ¢asti. Prefabrikovana rimsa
je hrabky 40mm z polymérbetonu. Monoliticka rimsa je Sirky 1460mm z beténu C35/45, vystuzena
vystuzou B500B, kotvena ocelovymi kotevnymi prvkami do nosnej konstrukcie vo vzdialenostiach
Im.

Loziska

Nosna konsStrukcia je na pilieroch a oporach uloZzena na hrncovych loziskach. PouZzité su pevné,
usmernené a vsesmerné loziska s poZzadovanou nosnostou 9,5MN na podperach, 4,5MN na
oporach.

Zéalievky

Zalievky s predtesnenim vypifiaju priestor medzi vozovkou a rimsami, vozovkou a odvodiiovaémi.
Priestor medzi monolitickou a prefabrikovanou rimsou je vyplneny zalievkou bez predtesnenia.
Pracovné Skary rimsy sl tesnené pruznou zalievkou. Zalievky popri rimse a mostnom zavere
musia byt vydebnené.

Pozorovacie a pozorované body

Na moste a tloznych prahoch budi osadené meracie znacky pre sledovanie trvalych deformacii
nosnej konstrukcie a spodnej stavby. Okrem tychto znadiek sa osadia v tesnej blizkosti mosta
pozorovacie body, z ktorych sa bude merat pripadny pohyb meracich znaciek. Kontrola presnosti
pozorovacich bodov bude robena zo vztaznych bodov osadenych v blizkosti mosta. Ich presna
poloha sa uré¢i priamo na mieste pri realizicii asti stavby.

Zvlastne zariadenie
Na moste sa heuvaZuje zriadenie zvlaStneho zariadenia.
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Protikor6zna ochrana a Uprava ocelovych konStrukcii, povrchové Upravy

Antikorézne opatrenia sa zrealizuju v zmysle zaverov kordézneho prieskumu v stlade so smernicou
MDSVP SR ¢&. D2-2450/1992. Na moste je potrebné pre obmedzenie vplyvu bludivych pradov
zrealizovat zakladné ochranné opatrenia stupna €. 4

ZvlaStne zariadenia na moste
Na moste nie je zvlaStne zariadenie.

3.37 211-00 Most na polnhej ceste nad kanalom

Oproti predchadzajucemu stupnu PD je jej zmena znacna. Z dévodu poziadavky spravcu toku bolo
potrebné zvadsit dizku premostenia aZ na Groveri konca lavigiek medzi kynetou a bermou (dolna
a horna Cast toku). Most bolo potrebné prepracovat na ind technol6giu, nakolko ocefova skruz by
nevyhovovala poZiadavkam na pozdizny profil navrhovanej polnej cesty. Z tychto dévodov je most
navrhnuty z mostnych prefabrikatov dizky 24m, situovanych na ZB uloZznych prahoch. Dizka
premostenia je 22,30m, profil mosta nezasahuje do prietokového profilu kanala a vyhovuje
poziadavkam spravcu toku.

Most lezi na novonavrhovanej polnej ceste (127-00) a preklenuje existujici kanal. Napdja sa na
existujucu polnu cestu. Mostu bude sluzit na prejazd vozidiel pofnohospodéarskych ucelov. Most je
trvaly cestny most tvoreny 1-pofovou konStrukciou s hornou mostovkou, situovany na polnej ceste
v km ~0,350 — 0,381 cesty 127-00.

Nosna konStrukcia je jednopolova beténova konsStrukcia z mostnych prefabrikatov z predpatého
beténu spriahnutych spriahajicou doskou a koncovymi prie€nikmi, uloZzend prostrednictvom
elastomérovych lozisk na krajnych oporach srovnobeznymi kridlami na opore 1 a kolmymi
kridlami na opore 2. Most je navrhnuty na Zatazovaci model ZM1 a ZM3 v zmysle STN EN 1991-
2. Volna Sirka na moste je 4,00m.

Uzemie tohto objektu sa nachadza v katastralnom Gzemi obce Kralova nad Vahom. Charakter
tohto Uzemia je v mieste mostného objektu rovinaty, az svahovity, s pofnohospodarskym vyuzitim.

Spodna stavba je tvorena krajnymi oporami s rovnobeznymi kridlami na opore 1 a kolmymi na
opore 2 — uloznymi prahmi na zakladovych pasoch. Opory budi vyhotovené ako ZB monolitické
konStrukcie.

Zakladanie je navrhnuté v dostatocne unosnych horizontoch Strkopieskov na vrstve podkladného
beténu. Odsadenie svahov vykopov je navrhnuté 0,60m od hrany z&kladovych pasov na kazdu
stranu z dévodu mozZnosti osadenia debnenia a pre potreby montédzneho priestoru. Sklony svahov
vykopov su navrhnuté 1:1-2:1 podla skladby podlozia. V pripade potreby budlu osadené ¢erpadla
pre odvedenie povrchovej, aj spodnej vody z priestoru vykopu.

Z&kladové pasy maju vysku 0,80m a su situované po celej Sirke nosnej konstrukcie mosta.

Drieky op6r maji vysku 1,50m v osi uloZenia, pédorysne su situované po celej dizke zékladovych
pasov a Sirkou siahaju 0,35m od osi uloZzenia smerom k prekazke. Horny okraj drieku je
vyspadovany v sklone 4% k zavernému mdaru, kde je umiestnena odvodnovacia rdrka Glozného
prahu. Na hornom okraji v mieste nosnikov su umiestnené loZiskové bloky rozmeru 0,50*0,60m,
vySka cca. 0,35m. Priestor medzi hornym povrchom drieku a dolnym okrajom nosnikov je
navrhnuty na 0,40m v osi uloZenia.

135




Sprievodna sprava
G ECYCC

Dokumentécia na stavebné povolenie
G ‘ Cesta 1/75 Sal’a - obchvat
B SLILT

Zaverné muary su navrhnuté na Sirku 0,60m s premennou vySkou cca. 1,50m. Horny povrch je
vyspadovany podla pozdizneho (2,32% klesa v smere stanicenia) a prieéneho sklonu (3% viavo
v smere staniCenia) polnej cesty. Na moste je vytvoreny protispad v sklone 4% k vozovke
z dévodu odvodnenia jeho povrchu a mostovky.

Nosna konstrukcia je navrhnuta z predpatych tyGovych prefabrikatov di. 24m v poéte 4ks, vyska
prefabrikatov je 1,10m. Prefabrikaty pésobia ako prosté nosniky. UloZzené s do vrstvy plastmalty
na elastoméroveé lozZiska v pocte 2ks/nosnik. Prefabrikaty s zmonolitnené koncovymi prie&nikmi
hr. 0,15m, vySky min. 1,30m a spriahajucou doskou min. hr. 200mm. Priestor medzi nosnikmi
a vnutorné ¢ela koncovych prie¢nikov bude zadebneny stratenym debnenim z cementovlaknitej
dosky hr. 0,02m.

3.38 212-00 Priepust na c.I/75 na kandli v km 10,663

Charakter prekéazky

Cesta /75 Sala obchvat v mieste premostenia melioratného kanala je vedenda na zemnom
nasypovom telese. Trasa cesty v mieste mosta je vedena v smerovom obliku, vySkovo v priamej
v sklone -0,04%.

TECHNICKE RIESENIE priepustu

Charakteristika priepustu

Priepust pozostava z dvoch ocelovych rur Spiralovitého tvaru @ 1000 mm, typ viny125x26, hribka
plechu 3,0mm, azo spolupésobiaceho zemného prostredia, ktoré je tvorené prisypavkou
a presypavkou. Max. dizka ocelovej rary je 16,06 m. Ocelové rary su ulozené na 16zku zo SD
frakcie 16/63 mm celkovej hribky 500mm so zaklinovanim hornej vrstvy v hrubke 100mm fr.
0/8mm. Zemné prostredie pri vtoku a vytoku uzatvaraju Cela z beténu C30/37 , pri vonkajSom
povrchu vystuzené sietovinou.

DiZka priepustu ; 6,06 m

Dizka &iel ; 11 m

Sikmost priepustu : &elo &.1 a=65°, &elo &.2 B=115°

Uhol krizenia ; 65°

Dizka rary v osi ; 15,5 m

Max. dizka skruze ; 16,60 m

Min. dizka skruze ; 15,5 m

ZataZenie priepustu zataZzovaci model ZM1 a ZM2 v zmysle STN
EN 1991-

Popis konStrukcie priepustu

Zakladanie

Konstrukcia bude osadena na I6zku zo SD, ktoré bude bude mat minimalnu hribku 500 mm
(presny tvar je v prehladnom vykrese), pouZije sa frakcia 16-63 mm, tato Cast 16Zka sa zhutni na
min. ldmin = 0,85. Ocelové rary budu pred realizaciou prisypavky a presypavky ochranené
netkanou geotextiliou o hustote min. 300g/m2. L6Zko bude od rastlého terénu oddelené
separac¢nou geotextiliou s charakteristikou CBR = 4kN. Z&kladové jama pre 16Zko sa vyhotovi so
Sikmymi stenami v sklone 1:1 .

Pri preberani zakladovej Skary bude pritomny geologicky dozor stavby.
Ocelovarura

Ocelové rary 2 x @ 1000 mm budd ulozené na 16Zku zo SD vzdialené od seba 1000 mm. Rura
je Spirdloviteho tvaru, plechu hr. 3,0mm,. Cela rar budlG upravené v podoryse pod uhlom 65°
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vid.prehl. vykres. Rubova &ast ocel. riry bude eSte pred realizaciou obsypu opatrena netkanou
geotextiliou po celom obvode skruze, ktora ma fyzicky chranit nater rary po¢as budovania obsypu
a ma tzv. knétovy ucinok pri odvadzani presakujucej vody.

Protikor6zna ochrana (PKO) ocelovej konStrukcie (OK) a spojovacieho materialu (SM)

Protikor6zna ochrana OK:

- Ziarové zinkovanie ponorom podla CSN EN ISO 1461:1999, hribka zinkového povlaku
lokalne min. 70 ym, priemerne min. 85 ym, max. 255 uym

Naterové systémy:

- preddprava povrchu otrieskanim jemnym pieskom podfa ISO 8503-1:1992 na drsnost min.
BN 8a podla Rugotestu No. 3

- epoxidovy nater napr. (TEKNOPLAST HS150, RAL 7035) zhotoveny vo vyrobne nominalnej
hrabky 300 um, max. 600 ym, naneseny v troch vrstvach, na celej rubovej strane a na
spodnu Cast licovej strany konStrukcie prekrytej dlazbou pripadne vozovkou

- epoxidovy nater napr. (TEKNOPLAST HS150, RAL 7035) zhotoveny vo vyrobe na licovej
strane nominalnej hribky 150 ym, max. 300 ym, naneseny Vv jednej vrstve, na pohladové
¢asti licovej strany

- polyuretanovy néater napr.(TEKNODUR 0050, RAL 7035), polo leskly, nominalnej hrubky
60 um, aplikovany v jednej vrstve, zhotoveny po montaZzi konstrukcie na jej pohlfadové Casti
licovej strany za predpisanych teplotnych a vihkostnych podmienok podra technického listu
pouZitej naterovej hmoty

- nater vSetkého dostupného SM po ukonéeni montaze tubusu

Na vySSie menované systémy PKO boli uskuto€nené preukazné skusky podra:
CSN 1SO 9227 Korézne skisky v umelych atmosférach. Skasky sofnou hmlou

CSN EN ISO 7253 Skuska v neutréalnej sofnej hmle

CSN EN ISO 6270-1 Odolnost vihkosti. Kontinualna kondenzéacia

CSN 73 1326 Stanovenie odolnosti povrchu cem. beténu proti pésobeniu vody a CH.R.L.

Protikor6zna ochrana SM:

- Ziarové zinkovanie, hrubka zinkového povlaku min. 45 um

- nater vSetkého dostupného SM po ukon&eni montaze tubusu epoxidovym reaktivnym
naterom napr. (INERTA MASTIC s pigmentom MIOX), odtien Sedo zeleny, pouzité bude
zimné tuZzidlo pre pracu za nizkych tepl6t

Ochranné opatrenia proti bludnym pradom

Ochrana proti bludnym pradom stupnia 3 je zabezpecena dielektrickym epoxidovym naterom podla

Casti 7.2.2.1.

Prisyp, presyp

Vlastnd konStrukcia objektu sa bude vytvarat podla TchP vyrobcu skruze (TchP si zabezpedi
dodavatel stavby). Za rubom skruze nesmu byt do vzdialenosti rovnej hibke premfzania ukladané
zeminy namfzavé v zmysle ¢l.16 STN 72 1002. Obsyp musi byt zhutneny na 0,8-0,9 ID, ato vo
vrstvach hrabky max. 25 cm. Pri strojnom zhutneni sa nesmie mechanizmus priblizit ku skruzi na
vzdialenost menSiu nez 20 cm. Zemina tesne pri skruzi sa hutni ruénym dusadlom hmotnosti cca
10 kg. Obsyp musi byt vykonany po vrstvach siumerne a stu¢asne po oboch stranach a po celgj
dizke skruzi. Maximalny rozdiel vo vySke obsypu na jednotlivych stranach skruZe a v ktoromkolvek
mieste po dizke skruze méze byt 25 cm (1 vrstva). Zemina jednej zasypovej vrstvy musi byt po
oboch stranach skruze rovnaka. Pri vykonavani |6Zka obsypu je nutné dbat na to, aby sa
v Ziadnom pripade ani v priecbehu montaze ani v kone¢nom Stadiu nevyskytlo pevné bodové ani
priamkové podoprenie skruze.

Kubatiry zemnych prac na tomto objekte ohrani€uju hranice prisypu, presypu a l6zka.
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Pred realizaciou zasypavania objektu zhotovitel predlozi technologicky postup zasypavania
objektu na schvélenie.

Cela priepustu, rimsa
Cela priepustu st navrhnuté z beténu C30/37 pri vonkajSom povrchu vystuZené sietovinou.
V mieste styku ocelovej rary a beténového €ela sa vyplni pruznou vloZzkou hr. 70mm. Zhlavie ¢ela
tvori monoliticka rimsa.

Rimsa bude pozostavat z monolitickej Casti z betonu C35/45 — fava rimsa S. 0,8m, prava rimsa S.
2,06m ( vodorovna Cast). Zvislu Cast bude tvorit prefabrikat z kompozitného materialu hr.4 cm,
vySky 500 mm. Kotvenie monolitickej rimsy bude pomocou precnievajucich strmenov z ¢ela drieku.

Na pravej rimse okrem zvodidla bude osadend protihlukova stena, kotvena pomocou lepenych
kotiev .

Odvodnenie cesty

Odvedenie zrdZkovych véd z povrchu cesty v mieste nad priepustom je zabezpe€ené na lavej
strane cesty spadovymi pomermi vlastnej cesty a nasledne so zaudstenim tychto véd do sklzu ,
ktory je navrhnuty na zemnom telese cesty . Prava strana je rieSena odvodnovacim Zlabom do
vpustov - vod. prehladny vykres.

Zvodidlo

Na lavej rimse Sirky 800mm sa pouZije schvalené mostné zdbradelné zvodidlo Uroven zadrzania
,H2“na pravej rimse 3irky 2050 schvalené mostné zvodidlo Groven zadrZania ,H2. Stipiky zvodidla
sa budu kotvit do rimsy kotevnym systémom prostrednictvom lepenych kotiev, charakteristika
kotiev podfa technického predpisu vyrobcu zvodidla. Je potrebné zabezpelit vodotesnost
priestoru medzi kotevnou doskou a povrchom betdnovej rimsy — napr. pruznym tmelom

Skrutky kotevného prvku budi prekryté umelohmotnymi krytkami.

Terénne Upravy pred a za priepustom

Na dizke 5m sa koryto upravi a napoji na jestvujuci profil kanélu. Dno a svahy na vySku 0,5m sa
spevnia kamennou dlazbou do beténu a ukonéia sa beténovym prahom.

Vystavba priepustu

Postup vystavby je dany ¢asovym harmonogramom vystavby cesty |/75. Pristup pri realizacii
objektu je uvazovany po trase novej cesty.

Vyty€enie stavby bude polohové v siradnom systéme JTSK a vySkové v systéme Bpv.

Suradnice bodov vytyCovacej siete st uvedené v Casti F.2 dokumentacie meraéskych prac.

Presnost vytyCenia podla STN 73 0422 a STN 013419 a ich zmien &.1.

3.39 213-00 Most na ceste I/75 nad Trnoveckym kanalom

Bod kriZenia: s cestou 101-00 I/75 Sala-obchvat
Stani¢enie na c.l/75: km 6.680
Uhol krizenia: 53.17°
Charakteristika mosta: a) na pozemnej komunikacii
b)
c) cez kanal

d) jednopolovy
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e) jednopodlazny

f) s presypavkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) vsmerovom a vo vySkovom obluku
j) Sikmy

k) s normovou zataZzitelnostou

[) nemasivny

m)kovovy

n) klenbovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

DiZka premostenia: 8.715m
Dizka mosta: 10.115m
Sikmost mosta: lava
Sirka medzi zvodidlami 11,5m
VySka mosta: max. 3.085 m
Stavebnd vyska: 0,66 m
Plocha mosta: 243.4 m?
(pbdorysna plocha skruze)
Zatazenie mosta: Zatazovacia trieda “A” - STN 73 6203

Most rieSi premostenie Trnoveckého kanala oblikovou ocefovou presypanou konStrukciou
z vinitého plechu.

Nosnu konstrukciu tvori flexibilna ocelova konstrukcia ramového profilu so svetlym rozpatim 8575
mm a svetlej vysky 1920 mm. Cela skruze budl spevnené uloZenim kamena do betdnu Sirky
600mm, v celkovej hribke 350mm .

Spodnu stavbu mosta tvoria Zelezobetonové ulozné prahy z betonu C30/37 XC2, XAl, XF1 (SK),
CI-0,2, Dmax 22mm, uloZené pil6tach priemeru 0,9m & 2,5m, dizky 7,0m.

Dno Trnoveckého kanala bude opevnené v hrdbke 300mm kamenom do beténového [6zka
C25/30 XA1l, (SK), CI-0,4, Dmax 25mm v dIZzke 5m za a pred konStrukciou mosta.

Na zaciatku a konci opevnenia koryta sa vybetonuje beténovy prah 600x600mm z beténu C25/30
XAl, (SK), CI-0,4, Dmax 25mm

Na odvedenie zrazkovej vody v korune skruze slizi odvodiovaci Zfab uloZzeny do beténu C12/15
X0-Dmax22, vyusteny do Trnoveckého kanala.

Na ochranu pred padom pre pracovnikov Udrzby komunikacie sa zriadi zabrana proti prepadnutiu
v dizke 15m na obidvoch stranach skruze. Zabradlie bude osadené v dobetonavke opevnenia ¢ela
skruze.

Na kontrolu objektu bude sluzit revizne schodisko Sirky 750mm., ktoré bude beténu C25/30-
XC3,XF1,XA1(SK)-CL 0.2-Dmax22 umiestnené podla PD.
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3.40 214-00 RekonsStrukcia mosta na ceste 11/573

zakladné Udaje o moste (podla stn 736 6200)

Charakteristika mosta:

Dizka premostenia:

Dizka nosnej konstrukcie:

Dizka mosta:

Uhol medzi osou mosta a cesty:
Bod kriZenia:

Sirka medzi zvySenymi obrubami:
Sirka sluzobného chodnika:

a) na pozemnej komunik&cii
b) -

C) most cez vodny tok

d) jednopolovy

e) jednopodlazny

f)  presypany most

g) nepohyblivy

h) trvaly
i) v priamom useku
i) kolmy

K) s normovou zatazitefnostou

) nemasivny

m) plnostenny

n) ramovy

0) uzavreto usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vySkou

2.28m

3.08 m

5.08 m

101.8, resp. 91.63
stani¢enie KM 0,221 218

Sirka medzi zvodidlami: 13.00
Sirka nosnej konstrukcie: 22.20 m
Sirka mosta: 22.20 m
VySka mosta: 4.26 m
Stavebna vyska: 2.61m

Zatazenie mosta: Zatazenie mosta podfa STN EN 1991-2

Charakter prekazky a premostena komunikéacia

Mostny objekt sa nachadza na ceste 11/573. Tento objekt zabezpe€uje prekonanie vodného toku
na ceste 11/573.

Cesta v mieste krizenia s vodnym tokom je vedena v priamom Useku, vySkovo mé sklon +1,42%.
Priec¢ny sklon cesty je strechovity s hodnotou 2,5%.

Uzemné podmienky

Mostny objekt sa nachadza v extravilane na rozhrani katastralneho Uzemia DIh& nad Vahom,
Sala. Trasa mosta krizuje existujlce inZinierske siete. Geologické podmienky mosta pre navrh
jeho zakladania su charakterizované sondami z geologického a hydrogeologického prieskumu.

Technické rieSenie mosta

Charakteristika mosta

KonStrukcia mostného objektu je rekonStrukciou s rozSirenim pdvodnej existujucej konStrukcie
mosta. Povodna konStrukcia je tvorena betdénovymi stenami predpokladanej hrubky 0,5m na
ktorych su uloZené ocelové nosniky predpokladanej vysky 0,6 m a na nich je uloZzend stropna
doska predpokladanej hrubky 0,15 m. Pri rekonStrukcii mosta sa pocita s odstranenim ocelovych
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nosnikov a stropnej dosky a ich nahradenim Zelezobeténovou doskou hribky 0,4m. Pre rozSirenie
konStrukcie boli pouzité otvorené ramy, ktoré su ukoncené na vonkajSich koncoch kridlami.
Otvoreny ram je tvoreny zakladovou doskou, stenami a stropnou doskou. Most je zaloZeny ploSne
v pieskoch. UloZzenie mosta je pod uhlom 91,63° od osi cestnej komunikacie. Stavebna jama
pocas vystavhy je zabezpecena docasnymi Stetovnicami.

Nosna konStrukcia

Zakladanie novej konstrukcie bude zrealizované v stavebnej jame zabezpeCené docasnymi
Stetovnicami. Dizka a tvar Stetovnic st zobrazené vo vykrese zakladania. KedZe sa dno stavebnej
jamy nachadza pod droviiou hladiny podzemnej vody je potrebné tito vodu odCerpavat.
KonStrukcia mosta bude zaloZena na ploSnych zékladoch v pieskoch. Zaklady tvoria doskové
konStrukcie.

Nosn& konStrukcia objektu je monoliticky Zelezobetonovy otvoreny presypany ram s rozpatim
2,68m, dizky nosnej konstrukcie 3,08m a irky nosnej konstrukcie hornej dosky 22,20 m. Dizka
zakladovej dosky je na lavej strane mosta v smere stanienia dizky 5,20m a na pravej strane
v smere stani¢enia 5,75m aSirka je 1,4 m pod oboma stenami rdmovej konStrukcie.
Zelezobeténovy ram je tvoreny zékladovou doskou, stenami a stropnou doskou. Ramy su na
vonkajsich koncoch ukon&ené kridlami. Konstrukcia je tvorena troma ¢astami. Stredova ¢ast nad
existujicou konstrukciou tvorena iba doskou. Doska je kibovo pripojena k doske ramu.

Pévodné steny nosnej konstrukcie mosta su predpokladanej hrabky 0,5m. Steny pridanej rdmovej
konStrukcie st monolitické Zelezobetonové steny s konstantnou hrabkou stien 0,4m. Osova
vzdialenost medzi stenami (rozpétie) je 2,68m. Na konci rdmu sa steny napéajaju na kridla. Dizka
steny na lavej strane v smere staniéenia je 5,20m a dizka pravej steny v smere stani¢enia je
5,75m.

Hrabka pévodnej Zelezobetdénovej stropnej dosky, ktora je uloZzend na ocelovych nosnikov je
predpokladanej hrabky 0,15m a pri rekonstrukcii je potrebné tuto Zelezobeténovi dosku odstranit’
spolu s ocelovymi nosnikmi a nahradit ju novou Zelezobeténovou doskou, ktorej hrubka je
konstantna po celej Sirke a dizke mostnej konstrukcie. Celkova dizka dosky je 22,20m.Na oboch
koncoch mosta je doska ukonéena atikou.

Z&kladova konStrukcia je zaloZzena v zakladovej jame, ktora je zabezpeCend docasnymi
Stetovnicami. Zakladova konStrukciu mosta tvoria dve zakladové dosky nachadzajuce sa pod
stenami ramovej konStrukcie. Zaklady su uloZzené na podkladnom betone. Most je zalozeny
v pieskoch triedy S2 — SP a zdkladova Skara sa nachadza pod Urovriou hladiny podzemnej vody.
VSetky Casti nosnej konstrukcie, ktoré budd v styku so zemnou vlihkostou budl opatrené
hydroizolaciou.

Kridla mostnej konStrukcie sa nachadzaju na oboch koncoch pridavnej ramovej konstrukcie. Kridla
su kolmé na stenu ramovej konStrukcie a su zavesené na stene.

Odstranenie pdvodnych ocelovych nosnikov a stropnej dosky

Pri odstraneni pévodnych ocefovych nosnikov a stropnej dosky je potrebné zrealizovat vykopovu
jamu nad pévodnou konstrukciou mosta.. Po zrealizovani vykopovych prac je mozné najprv
odstranit pévodnu stropnu dosku a nasledne odstranit aj ocelové nosniky.

Prisyp

Obsyp konstrukcie mosta musi byt zhutneny na 0,8-0,9 ID, a to vo vrstvach hrabky max. 30 cm.
Obsyp musi byt vykonany po vrstvach simerne a su¢asne po oboch stranach a po celej dizke
mosta. Zemina jednej zasypovej vrstvy musi byt po oboch stranach mosta rovnaka.

Revizne schodisko a Uprava svahu
Na kontrolu objektu sa nepouZilo revizne schodisko, ale dno a svah kanala bude opevneny
v hribke 250mm kamenom do beténového |6zka, ktory sa nachadza za apred konStrukciou
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mosta v dizke 1m od lica kridla. Pre rekonstrukciu mostného objektu je potrebné upravovat svahy
v okoli pridanej rAmovej konStrukcii mosta.

Doc€asné odvedenie vody kanéla

Pre docasné odvedenie vody kanala cez existujlicu konstrukciu a stavebnd jamu bolo pouZzité PVC
potrubie priemeru 1,0m. Pre do¢asné zahradenie a nasmerovanie vodného toku do potrubia je
potrebné zhotovit' hrddzku vysky, ktora sa nachadza na pravej strane mosta v smere stanienia.
Po dokonceni stavby bude potrubie a do¢asné zahradenie vodného toku odstranené.

vystavba mosta
Postup vystavby konStrukcie mosta je dany ¢asovym harmonogramom. Vyty€enie spodnej stavby
bude polohové v suradnom systéme JTSK a vySkové v systéme Bpv.
- Vyty€enie stavby a prekladka inzinierskych sieti
- Realizacia vykopov v l.etape nad pbévodnou konStrukciou mosta a nasledné
odstranenie stropnej dosky a ocelovych nosnikov
- Docasné zahradenie vodného toku a uloZenie PVC riry na Uroven pévodného terénu.
- Zarazenie doCasnych Stetovnicovych stien
- Realizacia vykopov v ll.etape za ¢elami pédvodnej konStrukcie mosta a od¢erpavanie
vody
- Vysvahovanie okolo zakladovej jamy
- Zhotovenie monolitického Zelezobetonového ramu na oboch stranach pbévodnej
mostnej konstrukcie
- Zasypanie stavebnej jamy po zhotoveni konStrukcie
- Vytiahnutie do¢asnych Stetovnic
- Osadenie inzinierskych sieti na zrealizovanu konstrukciu

3.41 250-00 Protihlukova stenav km 1,9 vlavo

Celkové funk&né a dispozi¢né rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo po-
Ziadavky Hlukovej Studie. Minimalna vySka protihlukovej steny je 3,00 m. Stena je umiestnena na
moste. Stlpiky su osadené v osovej vzdialenosti 2,00 m (na moste). V mieste dilatacie je osovost
stfpikov 3,0 m. Protihlukova stena je na moste z transparentnych protihlukovych panelov z
metakrylatu (akrylové sklo v upeviiovacom rame, umozZnujuce nahfad do krajiny) a Zelezo-
beténovej podnoze, ktora kopiruje terén.

Dfzka protihlukovej steny ................... 693 m.

Primarny nosny systém tvoria zvislice stfpikov tvaru HE 160B skladobnej vySky do 3,0 m,
situované v kroku dvoch a troch metrov. Ocelovy stipik bude ukon&eny ocelovou platfiou, cez
ktor( bude prikotveny. V mieste mosta budi stipiky kotvené priamo k Zelezobeténovému telesu
mosta — zakladovému beténovému prahu. RoznaSacia platiia stipikov sa pred osadenim podleje
v hribke 10 mm nezmrastivou cementovou maltou.

Ocelové stlpiky, tloZzné platne a aj kotevné skrutky budu proti kor6zii chrdnené pozinkovanim,
kotevné skrutky su opatrené plastovym krytom matice.

Vypliiové prvky - Zelezobetonova podnoz, prefabrikéat tvoriaci distanciu medzi mostom a panelmi.
Prefabrikat je vsadeny do ocelovych stlpikov a poloZeny na rimsu mostného te-
lesa. Spodna hrana panelov kopiruje sklonity priebeh, Zelezobeténové podnoze
su obdlZnikového a lichobeZnikového tvaru, zohladhuju klesanie — stupanie
mosta, panel je ulozeny do maltového I6zka.
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- Protihlukové vkladané systémové transparentné protihlukové panely z metakry-
krylatu (akrylové sklo v hlinikovom upevriovacom rame) o vySke 2,5 m. Panely
sU osadené do ocelovych stipikov. Stfpiky HE 160B budu opatrené otvormi pre
pre lankové zabezpecenie. V stykoch medzi panelmi, stipikmi a Zelezobetdno-
vou podnoZou je pouZité gumové tesnenie z mikroporéznej gumy. Na stipikoch
zo strany cykloturistickej trasy bude uchytené trubkové madlo.

- Dilata¢né pole - 8. 3,0 m, vypln akrylové sklo. V mieste dilatacii budd pouzité
dilatacné panely, uloZzené ,klzne“, aby sa pripadné dlZkové pohyby mosta eli-
minovali.

3.42 251-00 Protihlukova stena v km 5,80 vpravo

Celkové funkéné a dispozicné rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo
poziadavky Hlukovej Stadie. Minimélna vySka protihlukovej steny je 4,50 m. Stena je umiestnena
na teréne. Stlpiky su osadené v osovej vzdialenosti 1,30m (v mieste vychodu), 2,00 m, 3,00m a
4,00m. Protihlukova stena je z nepriehfadnych protihlukovych elementov (drevostiepkové tvarnice
s beténom a vystuzou) a Zelezobetdénovej podnoze, ktora s postupnym uskakovanim kopiruje te-
rén. V protihlukovej stene su umiestnené unikové vychody.

Primarny nosny systém tvoria zvislice stlpikov tvaru HE 180B skladobnej vySky do 5,0 m. VZdy
pod jednym stlpikom je navrhnuta vitana piléta s ukoncenim monolitickou hlavicou prierezu.
Ocelovy stipik bude ukon&eny ocelovou platfiou, cez ktord bude prikotveny k hlavici pil6ty,
v mieste mosta bude prikotvenie priamo do jeho nosnej konstrukcie.

Ocelové stlpiky, uloZzné platne a aj kotevné skrutky budd proti korézii chrAnené pozinkovanim
a naterom.

Vypliiové prvky - Zelezobetonova podnoz, prefabrikéat tvoriaci distanciu medzi terénom a panelmi.
Prefabrikat je vsadeny do ocelovych stipikov a poloZzeny na hlavicu piléty (v mies-
tach s vySkovymi rozdielmi na beténovy podklad - diStancia.

Spodné hrana panelov na teréne kopiruje sklonity priebeh, respektivne sa usku-
kuto€riuju vySkove skoky poli PH stien s tym, Ze vySSie uloZeny sa musi na za-
klade podbetdnovat (podlozit) v hrabke vySkového skoku.

- Protihlukové panely nepriehladné — Budu pouZité panely vytvorené z vibroliso-
sovanych tvarnic. Panely buda vyskladané z predmetnych drevostiepkovych
tvarnic, v horizontalnych Skérach a zvislych otvoroch budi previazané betonar-
skou vystuZou a zmonolitnené. Vytvorena protihlukova stena z tvarnic bude
fixovana na horizontalne silové Gginky v drazke stipov pruznym gumovym tes-
niacim profilom.

Protihlukové panely su vytvorené z protihlukovych tvaroviek (drevostiepka, ce-
ment, voda, mineralizacné prisady, 3% pigmentu v Sedom a bielom cemente),
betdnu a ocele. Protihlukové nepriehlfadné panely su osadené do ocelovych
stfpikov. V stykoch medzi panelmi, stfpikmi a Zelezobeténovou podnoZou je
pouZzité gumové tesnenie z mikroporéznej gumy. Ukonc€enie protihlukovej steny
—horn& hrana, bude prekryta beténovou krycou platfiou hladkou, uloZzenou na
maltu cementovu.

- Unikovy vychod - Tvoria ho jednokridlové piné ocelové dvere 1000x2200. Zo

strany komunikécie bez vlysov. Dvere su z oboch stran opat-
rené klu¢kou. Nadsvetlik je vyhotoveny z metakrylatu.
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3.43 252-00 Clona proti oslneniu v km 9,700 — 10,150 vlavo

Celkové funkéné a dispozi¢né rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splinili poZiadavky
na clonu proti oslneniu ako aj poZiadavku investora na minimalizovanie naro¢nosti udrzby clony
pocas naslednej prevadzky.

Predmetnd clona proti oslneniu bude osadena na beténovych zvodidlach jednostrannych s vySkou
zvodidla 1200mm. Celkova vySka po osadeni clony bude aj so zvodidlom 2500mm. Samotna
vyska lamely je 1200mm. Minimalny pocet lamiel na rovnom Useku je stanoveny na 6ks/4,00m.

Na zaciatku clony proti oslneniu bude pouzité beténové zvodidlo s volnym zamkom (prechodovy
diel), na ktoré bude napojené ocelové zvodidlo. Na konci clony proti oslneniu bude pouZité
beténové zvodidlo s volnym zamkom (koncovy diel).

Dfzka clony proti oslneniu ................... 412 m.

Primarnu C€ast clony proti oslneniu tvori lamela uzavretého profilu s vysokohostotného poly-
etylénu. V reze ma lamela ovalny tvar bez ostrych hran. Rozmer lamely je 225 x 1200mm, farba
zelena. Zvoleny material umoZzriuje v plnej miere vyuZit pri vyrobe recyklaciu. Material lamiel je
odolny proti UV Ziareniu, znecisteniu, cestnej soli. Tepelna odolnost materialu je v rozsahu od -
300C do +600C. Lamela je tvarovo stéla, odolna proti prasknutiu ale dostatotne pruzna, aby
spOsobila v pripade nehody vazne zranenia a Skody na majetku. Polyetylén s vysokou hustotou
zabranuje znecisteniu povrchu samotnej lamely. Lamela z navrhnutého materidlu spffia sucasné
pracovné a enviromentédlne poZiadavky na Zivotné prostredie. V pripade poZiaru nie je Unik
toxickych plynov.

V pripade nutnosti premiestnenia materialu cez stenu je zabezpe€end jednoduchd demontaz clony
proti oslneniu z betobnového zvodidla.

Pouzité materialy - lamela - vysokohostotny polyetylén HDPE
- drziak lamiel — pozinkovana pasové ocel
- joklovy pozinkovany uzavrety profil Stvorcového prierezu
- kotviaci prvok z pozinkovanej ocele

3.44 253-00 Clona proti oslneniu v km 9,700 — 10,150 vpravo

Celkové funkéné a dispozi¢né rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnili poziadavky
na clonu proti oslneniu ako aj poZiadavku investora na minimalizovanie naro¢nosti adrzby clony
pocas naslednej prevadzky.

Predmetnd clona proti oslneniu bude osadena na beténovych zvodidlach jednostrannych s vySkou
zvodidla 1200mm. Celkova vySka po osadeni clony bude aj so zvodidlom 2500mm. Samotna
vySka lamely je 1200mm. Minimalny pocet lamiel na rovnom Useku je stanoveny na 6ks/4,00m. Na
zacCiatku clony proti oslneniu bude pouZzité beténové zvodidlo s volnym zamkom (prechodovy diel),
na ktoré bude napojené ocelové zvodidlo. Na konci clony proti oslneniu bude pouzité betdénové
zvodidlo s vofnym zamkom (koncovy diel).

Drzka clony proti oslneniu ................... 408 m.
Primarnu &ast clony proti oslneniu tvori lamela uzavretého profilu s vysokohostotného polyetylénu.

V reze ma lamela ovalny tvar bez ostrych hran. Rozmer lamely je 225 x 1200mm, farba zelena.
Zvoleny material umoZniuje v plnej miere vyuZzit pri vyrobe recyklaciu. Material lamiel je odolny proti
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UV Ziareniu, znedcisteniu, cestnej soli. Tepelna odolnost materialu je vrozsahu od -300C do
+600C. Lamela je tvarovo stala, odolna proti prasknutiu ale dostatocne pruzna, aby spésobila
v pripade nehody vazne zranenia a Skody na majetku. Polyetylén s vysokou hustotou zabraruje
znecisteniu povrchu samotnej lamely. Lamela z navrhnutého materialu spfha su¢asné pracovné
a enviromentalne poziadavky na Zivotné prostredie. V pripade poZziaru nie je Unik toxickych plynov.

V pripade nutnosti premiestnenia materidlu cez stenu je zabezpecena jednoducha demontaz
clonyproti osIneniu z beténového zvodidla.

Pouzité materialy - lamela - vysokohostotny polyetylén HDPE
- drziak lamiel — pozinkovana pasova ocel
- joklovy pozinkovany uzavrety profil Stvorcového prierezu
- kotviaci prvok z pozinkovanej ocele

3.45 254-00 Protihlukova stenav km 1,9 vpravo

Celkové funkéné a dispozicné rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo
poziadavky Hlukovej Stadie. Minimélna vySka protihlukovej steny je 3,00 m. Stena je umiestnena
na moste. Stlpiky su osadené v osovej vzdialenosti 2,00 m (na moste). V mieste dilatacie je
osovost stlpikov 3,0 m. Protihlukova stena je na moste z transparentnych protihlukovych panelov
z metakrylatu (akrylové sklo v upeviiovacom rame, umoZziujuce nahlad do krajiny)
a Zelezobetonovej podnoze, ktora kopiruje terén.

Dfzka protihlukovej steny ................... 687 m.

Primarny nosny systém tvoria zvislice stfpikov tvaru HE 160B skladobnej vySky do 3,0 m,
situované v kroku dvoch a troch metrov. Ocelovy stipik bude ukon&eny ocelovou platfiou, cez
ktor( bude prikotveny. V mieste mosta budi stipiky kotvené priamo k Zelezobeténovému telesu
mosta — zakladovému beténovému prahu. RoznaSacia platiia stipikov sa pred osadenim podleje
v hribke 10 mm nezmrastivou cementovou maltou.

Ocelové stlpiky, tlozné platne a aj kotevné skrutky budu proti kor6zii chrdnené pozinkovanim,
kotevné skrutky su opatrené plastovym krytom matice.

Vypliiové prvky - Zelezobetonova podnoZ, prefabrikéat tvoriaci distanciu medzi mostom a panelmi.
Prefabrikat je vsadeny do ocelovych stipikov a poloZzeny na rimsu mostného te-
lesa. Spodna hrana panelov kopiruje sklonity priebeh, Zelezobeténové podnoze
su obdlZnikového a lichobeZnikového tvaru, zohladhuju klesanie — stupanie
mosta, panel je ulozeny do maltového I6zka.

- Protihlukové vkladané systémové transparentné protihlukové panely z metakry-
krylatu (akrylové sklo v hlinikovom upevriovacom rame) o vySke 2,5 m. Panely
su osadené do ocelovych stlpikov. Stfpiky HE 160B budu opatrené otvormi pre
pre lankové zabezpecenie. V stykoch medzi panelmi, stfpikmi a Zelezobetdno-
vou podnoZou je pouZité gumové tesnenie z mikroporéznej gumy. Na stipikoch
zo strany cykloturistickej trasy bude uchytené trubkové madlo.

- Dilata¢né pole - 3. 3,0 m, vyplr akrylové sklo. V mieste dilatacii budu pouZzité
dilatacné panely, uloZzené ,klzne“, aby sa pripadné difzkové pohyby mosta eli
minovali.
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3.46 255-00 Protihlukova stena na privadzaci

Celkové funkéné a dispozicné rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo
poziadavky Hlukovej Stadie. Minimélna vySka protihlukovej steny je 4,50 m. Stena je umiestnena
na teréne. Stlpiky su osadené v osovej vzdialenosti 1,30m (v mieste vychodu), 2,00 m, 3,00m a
4,00m. Protihlukova stena je z nepriehfadnych protihlukovych elementov (drevostiepkové tvarnice
s betbnom a vystuzou) a Zelezobetdénovej podnoze, ktora s postupnym uskakovanim kopiruje te-
rén. V protihlukovej stene su umiestnené unikové vychody.

Primarny nosny systém tvoria zvislice stlpikov tvaru HE 180B skladobnej vySky do 5,0 m. VZdy
pod jednym stlpikom je navrhnuta vitana piléta s ukonéenim monolitickou hlavicou prierezu.
Ocelovy stipik bude ukon&eny ocelovou platfiou, cez ktor( bude prikotveny k hlavici piléty.

Ocelové stlpiky, uloZzné platne a aj kotevné skrutky budd proti korézii chrAnené pozinkovanim
a naterom.

Vypliiové prvky - Zelezobetdnova podnoZz, prefabrikéat tvoriaci distanciu medzi terénom a panelmi.
Prefabrikat je vsadeny do ocelovych stipikov a poloZzeny na hlavicu piléty (v mies-
tach s vySkovymi rozdielmi na beténovy podklad - diStancia.

Spodné hrana panelov na teréne kopiruje sklonity priebeh, respektivne sa usku-
kuto€riuju vySkove skoky poli PH stien s tym, Ze vySSie uloZzeny sa musi na za-
klade podbetdnovat (podlozit) v hrabke vySkového skoku.

- Protihlukové panely nepriehladné — Budu pouZité panely vytvorené z vibroliso-
sovanych tvarnic. Panely buda vyskladané z predmetnych drevostiepkovych
tvarnic, v horizontalnych Skérach a zvislych otvoroch budi previazané betonar-
skou vystuZzou a zmonolitnené. Vytvorena protihlukova stena z tvarnic bude
fixovana na horizontalne silové Gginky v drazke stipov pruznym gumovym tes-
niacim profilom.

Protihlukové panely su vytvorené z protihlukovych tvaroviek (drevostiepka, ce-
ment, voda, mineralizacné prisady, 3% pigmentu v Sedom a bielom cemente),
betdnu a ocele. Protihlukové nepriehlfadné panely su osadené do ocelovych
stfpikov. V stykoch medzi panelmi, stfpikmi a Zelezobeténovou podnozZou je
pouZité gumové tesnenie z mikroporéznej gumy. Ukonc€enie protihlukovej steny
— horn& hrana, bude prekryta beténovou krycou platfiou hladkou, uloZzenou na
maltu cementovu.

- Unikovy vychod - Tvoria ho jednokridlové piné ocelové dvere 1000x2200. Zo

strany komunikécie bez vlysov. Dvere su z oboch stran opat-
rené klu¢kou. Nadsvetlik je vyhotoveny z metakrylatu.

3.47 256-00 Protihlukova stena v km 10.500 vpravo

Celkové funkéné a dispozicné rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo
poZiadavky Hlukovej Stadie. Minimalna vySka protihlukovej steny je 4,50 m. Stena je umiestnena
na teréne. Stipiky si osadené v osovej vzdialenosti 1,30m (v mieste vychodu), 2,00 m, 3,00m a
4,00m. Protihlukova stena je z nepriehlfadnych protihlukovych elementov (drevosStiepkové tvarnice
s betbnom a vystuzou) a Zelezobetdnovej podnoze, ktora s postupnym uskakovanim kopiruje te-
rén. V protihlukovej stene su umiestnené Styri Unikové vychody.

Drzka protihlukovej steny ................... 1454,20 m.
Primarny nosny systém tvoria zvislice stfpikov tvaru HE 180B skladobnej vysky do 5,0 m,

situované v kroku 1,30m, 2,00 m, 3,00m a 4,00m. Vzdy pod jednym stfpikom je navrhnuta vitana
piléta profilu d = 400 mm dIzky 3,50 m s ukon¢enim monolitickou hlavicou prierezu 800x800 mm
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vySky 700 mm. Ocelovy stipik bude ukon&eny ocelovou platfiou, cez ktord bude prikotveny
k hlavici pil6ty, v mieste mosta bude prikotvenie priamo do jeho nosnej konStrukcie.

Ocelové stlpiky, Ulozné platne a aj kotevné skrutky budu proti kor6zii chranené pozinkovanim
a naterom.

Vyplriové prvky - Zelezobeténova podnoz, prefabrikat tvoriaci didtanciu medzi terénom a panelmi.
Prefabrikat je vsadeny do ocelovych stlpikov a poloZzeny na hlavicu piloty (v mies-
tach s vySkovymi rozdielmi na beténovy podklad - diStancia.

Spodna hrana panelov na teréne kopiruje sklonity priebeh, respektivne sa usku-
kuto€niuju vySkové skoky poli PH stien s tym, Ze vySSie uloZzeny sa musi na za-
klade podbetonovat (podlozit) v hribke vySkového skoku.

- Protihlukové panely nepriehladné — Budu pouZité panely vytvorené z vibroliso-
sovanych tvarnic. Panely budu vyskladané z predmetnych drevostiepkovych
tvarnic, v horizontalnych Skarach a zvislych otvoroch budu previazané betonar-
skou vystuzou a zmonolitnené. Vytvorend protihlukova stena z tvarnic bude
fixovana na horizontélne silové Gginky v drazke stipov pruznym gumovym tes-
niacim profilom.

Protihlukové panely su vytvorené z protihlukovych tvaroviek (drevostiepka, ce-

ment, voda, mineralizacné prisady, 3% pigmentu v Sedom a bielom cemente),
bet6nu a ocele. Protihlukové nepriehladné panely si osadené do ocelovych
stlpikov. V stykoch medzi panelmi, stfpikmi a Zelezobeténovou podnozZou je
pouZité gumové tesnenie z mikroporéznej gumy. Ukoncéenie protihlukovej steny
— horna hrana, bude prekryta beténovou krycou platfiou hladkou, uloZzenou na
maltu cementova.

- Unikovy vychod - Tvoria ho jednokridlové plné ocelové dvere 1000x2200. Zo

strany komunikacie bez vlysov. Dvere su z oboch stran opat-
rené klu¢kou. Nadsvetlik je vyhotoveny z metakrylatu.

3.48 257-00 Protihlukova stena v km 4.000 vpravo

Celkové funkéné a dispozicné rieSenie je navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo
poziadavky Hlukovej Stadie. Minimélna vySka protihlukovej steny je 4,50 m. Stena je umiestnena
na teréne. Stlpiky su osadené v osovej vzdialenosti 1,30m (v mieste vychodu), 2,00 m, 3,00m a
4,00m. Protihlukova stena je z nepriehfadnych protihlukovych elementov (drevostiepkové tvarnice
s betbnom a vystuzou) a Zelezobetdénovej podnoZe, ktord s postupnym uskakovanim kopiruje
terén. V protihlukovej stene st umiestnené unikové vychody.

Primarny nosny systém tvoria zvislice stlpikov tvaru HE 180B skladobnej vySky do 5,0 m. VZdy
pod jednym stlpikom je navrhnuta vitana piléta s ukonéenim monolitickou hlavicou prierezu.
Ocelovy stipik bude ukon&eny ocelovou platfiou, cez ktor( bude prikotveny k hlavici piléty.

Ocelové stlpiky, uloZzné platne a aj kotevné skrutky budd proti korézii chrAnené pozinkovanim
a naterom.

Vypliiové prvky - Zelezobetonova podnoZz, prefabrikéat tvoriaci distanciu medzi terénom a panelmi.
Prefabrikat je vsadeny do ocelovych stlpikov a poloZeny na hlavicu pil6ty (v mies-
tach s vySkovymi rozdielmi na beténovy podklad - diStancia.

Spodné hrana panelov na teréne kopiruje sklonity priebeh, respektivne sa usku-
kuto€nuju vySkové skoky poli PH stien s tym, Ze vySSie uloZzeny sa musi na za-
klade podbetdnovat (podlozit) v hrabke vySkového skoku.

- Protihlukové panely nepriehladné — Budu pouZité panely vytvorené z vibroliso-
sovanych tvarnic. Panely buda vyskladané z predmetnych drevostiepkovych
tvarnic, v horizontalnych Skérach a zvislych otvoroch budi previazané betonar-
skou vystuzou a zmonolitnené. Vytvorena protihlukova stena z tvarnic bude
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fixovana na horizontélne silové Gginky v draZke stipov pruznym gumovym tes-
niacim profilom.
Protihlukové panely su vytvorené z protihlukovych tvaroviek (drevostiepka, ce-
ment, voda, mineralizacné prisady, 3% pigmentu v Sedom a bielom cemente),
bet6nu a ocele. Protihlukové nepriehlfadné panely si osadené do ocelovych
stlpikov. V stykoch medzi panelmi, stfpikmi a Zelezobeténovou podnozZou je
pouZité gumové tesnenie z mikroporéznej gumy. Ukoncéenie protihlukovej steny
— horna hrana, bude prekryta beténovou krycou platfiou hladkou, uloZzenou na
maltu cementova.
- Unikovy vychod - Tvoria ho jednokridlové plné ocelové dvere 1000x2200. Zo
strany komunikacie bez vlysov. Dvere su z oboch stran opat-
rené klu¢kou. Nadsvetlik je vyhotoveny z metakrylatu.

3.49 260-00 Oplotenie cesty I/75v km 1,0

Novo navrhované oplotenie bude z pozinkovaného, poplastovaného drotu - zvaraného pletiva
vySky 200 cm, bez ostnatého drbtu. Vzdialenost 6k bude rozdielna (v spodnej ¢asti bude oplotenie
najhustejSie), ¢im sa zamedzi prechod drobnej zveri cez oplotenie. Vzdialenost 6k — navrh je
zrejmy z grafickej prilohy &islo 3. V DRS sa m6zu vzdjomné vzdialenosti eSte spresnit a tak zadat
vyrobcovi pozZiadavku. Vyska navrhovaného oplotenia bude 200 cm. Na zabezpecenie vstupu na
kontrolu mosta 202-00 sa osadi na lavej strane branka. Pletivo je z dévodu podhrabania zverou
opatrené v dolnej Casti féliou zapustenou 400 mm do jestvujuceho terénu. Namiesto félie je mozné
pouzit aj ocelové, poplastované ,husté” pletivo, ktoré bude taktieZ zapustené do terénu tak ako
folia. Stipiky bud ocelové, pozinkované a poplastované. Vzajomna vzdialenost stipikov bude po
3,5 m. Kazdy Stvrty, zadiatoény, koneény a kazdy rohovy stipik bude opatreny vzperami. Vzpery
a aj stipiky budu zabeténované.

3.50 261-00 Oplotenie vinohradu v km 5,850-6,650 vlavo

Vzhladom na skutocnost Ze jestvujuce pletivo je z pozinkovaného spletaného pletiva, je aj v DSP
uvazované s rovnakym druhom pletiva. V DSP boli spresnené zaciatky a konce uUsekov oplotenia
a naprojektované vstupy na pozemky s branami. Jestvujlice oplotenie je sucastou oplotenia
polnohospodarsky vyuzivaného pozemku. Vystavbou cesty I/75 bude tento pozemok rozdeleny,
a preto treba cestou rozdeleny pozemok oplotit. Odstranenie jestvujuceho oplotenia je zahrnuté
v objekte 010-00 Demoléacie. Nové oplotenie bude z pozinkovaného spletaného pletiva vysky 150
cm, na hornej Casti bude upevneny ostnaty drét v jednej Urovni. Na zabezpecenie vstupu na
pozemky sa osadia dve nové brany Sirky 6,2 m. Poloha novych bran je zrejma z grafickej prilohy
Cislo 2-Situacia objektu 261-00. Vykres brany je zrejmy z grafickej prilohy &islo 3-Oplotenie
objektu 261-00. Presné umiestnenie branok sa v DRS méZe v spolupraci s uzivatefom pozemku
zmenit podla poZiadaviek uZivatela. Stipiky budi ocelové, pozinkované. Vzajomna vzdialenost
stipikov bude po 3,5 m. Kazdy Stvrty a kazdy rohovy stipik bude opatreny vzperami. Vzpery a aj
stipiky bud( zabeténované.

3.51 262-00 Oplotenie vinohradu v km 6,075-6,675 vpravo

Vzhlfadom na skutocnost Ze jestvujlce pletivo je z pozinkovaného spletaného pletiva, je aj v DSP
uvazované s rovnakym druhom pletiva. V DSP boli spresnené zaciatky a konce Usekov oplotenia
a naprojektované vstupy na pozemky s branami. Jestvujuice oplotenie je suCastou oplotenia
polnohospodarsky vyuzivaného pozemku. Vystavbou cesty 1/75 bude tento pozemok rozdeleny,
a preto treba cestou rozdeleny pozemok oplotit. Odstranenie jestvujiceho oplotenia je zahrnuté
v objekte 010-00 Demoléacie. Nové oplotenie bude z pozinkovaného spletaného pletiva vySky 150
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cm, na hornej Casti bude upevneny ostnaty drét v jednej Urovni. Na zabezpecenie vstupu na
pozemky sa osadi jedna nova brana Sirky 6,2 m. Poloha novej brany je zrejma z grafickej prilohy
Cislo 2 Situacia. Vykres brany je zrejmy z grafickej prilohy &islo 3 Oplotenie. Presné umiestnenie
brany sa v DRS méze v spolupraci s uzivatefom pozemku zmenit podla poZiadaviek uzivatela.
Stipiky budt ocelové, pozinkované. Vzajomna vzdialenost stipikov bude po 3,5 m. Kazdy Stvrty
a kazdy rohovy stipik bude opatreny vzperami. Vzpery a aj stipiky budl zabeténované.

3.52 501-00 Prelozka vytlaéného vodovodu Galanta — Safa v km 0,00

V km 0,00 cesty 1/75 obchvat Sale je navrhnuta kruhova krizovatka s prepojenim na existujlcu
cestu 1/75. Navrhovana vetva krizovatky smer Kralovd nad Vahom je v kolizii s existujucim
vytlaénym vodovodnym potrubim OC. DN 700 z Galanty do Sale dialkového vodovodného
systému Jelka — Galanta — Nitra ( km cca 10,700 — 11,0 pbvodnej trasy vytlatného vodovodu
Galanta-Sala).

Koliziu vodovodného potrubia s cestnym telesom — €. st.. 102-00 navrhujeme rieSit prekladkou
vodovodného potrubia DN 700 mimo telesa cesty vo vzdialenosti min. 10 m od péaty jeho svahu.
V ramci prekladky potrubia uvaZujeme s vystavbou vodovodného potrubia z ocele DN 700
s vnatornou cementovou vystelkou, vonkajSou izolaciou zosilnenou, v celkovej dizke 320m.

V sucasnosti ma ocelové vodovodné potrubie aktivnu katédovi ochranu. V prekladanom dseku
bude zriadeny kontrolny meraci vyvod katédovej ochrany KVO11. Pévodny KVO bude zruSeny

Existujuci kolizny Gsek potrubia DN 700 v dizke cca 340 m v mieste prekladky vodovodu sa zrusi
na néklady obstaravatela stavby jeho vybratim zo zeme.

3.53 502-00 Uprava vytlaéného vodovodu Sala — Moéenok vkm 4,9 -6,4

V km 6,050 — 6,150 c. I/75 obchvat Sala je navrtlované cesta — €. st. 101-00 v kolizii s existujucim
dialkovym vodovodnym potrubim OC. DN 700 Safa — Moc¢enok — Nitra dialkového vodovodného
systému Jelka — Galanta — Nitra.

Koliziu vodovodného potrubia s c. 1/75 obchvat Sale navrhujeme riesit prekladkou vodovodu DN
700.

Koliziu vodovodného potrubia s cestnym telesom — €. st.. 102-00 navrhujeme rieSit prekladkou
vodovodného potrubia DN 700 mimo telesa cesty vo vzdialenosti min. 10 m od paty jeho svahu.
Krizovanie vodovodného potrubia s c. I/75 navrhujeme rieSit umiestnenim potrubia do monolitickej
priechodnej chranicky.

Vramci prekladky potrubia uvazujeme s vystavbou vodovodného potrubia z ocele DN 700
s vnutornou cementovou vystelkou, vonkajSou izolaciou zosilnenou, v celkovej dizke 238,56m.

Krizovanie dialkovodného vodovodu s cestou navrhujeme podchodom pod komunikaciou. Cesta
bude v tomto Useku v nasype cca 1,2 — 1,50m. Potrubie bude uloZené v priechodnej monolitickej
chréaniéke svetlosti 2,4 x 2,1m x 29,4m ( Sirka x vySka x dizka). Na obidvoch koncoch chrani¢ky
budd vstupy svetlosti 1,2 x 1,2m odsadené mimo priechodného prierezu a vytiahnuté min 500mm
nad terén. Vodovodné potrubie bude v chrani¢ke osadené na betdénové bloky. V mieste podpier
bude potrubie ovinuté gumovym pruhom

V sucasnosti ma ocelové vodovodné potrubie aktivnu katodickd ochranu. V prekladanom Gseku
budud zriadené kontrolné meracie vyvody katédovej ochrany.

Existujtici kolizny tsek potrubia DN 700 v diZzke cca 210 m v mieste prekladky vodovodu sa zrusi
na naklady obstaravatela stavby jeho vybratim zo zeme.
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3.54 503-00 Uprava vodovodu v km 0.110 prepojenia

Prepojenie ciest obchvat Sala a c. 11/573 je navrhované cestou — objekt 104, ktora je v km cca
0,164 — 0,210 v kolizii r s existujucim dialkovym vodovodnym potrubim OC. DN 700 Sala —
Mocenok — Nitra dialkového vodovodného systému Jelka — Galanta — Nitra.

Koliziu vodovodného potrubia s cestnym telesom — €. st.. 104-00 navrhujeme rieSit prekladkou
vodovodného potrubia DN 700 tak, aby krizovanie vodovodu s cestou bolo kratSie. Krizovanie
vodovodného potrubia s cestou navrhujeme umiestnenim potrubia do monolitickej priechodnej
chrani¢ky. Na obidvoch koncoch chrani¢ky budda vstupy svetlosti 1,2 x 1,2m odsadené mimo
priechodného prierezu a vytiahnuté min 500mm nad terén. Vodovodné potrubie bude v chranicke
osadené na beténoveé bloky. V mieste podpier bude potrubie ovinuté gumovym pruhom

V ramci prekladky potrubia navrhujeme s vystavbou vodovodného potrubia z ocele DN 700 s
vnutornou cementovou vystelkou, vonkajSou izolaciou zosilnenou, v celkovej dizke 219m.

V sucasnosti ma ocelové vodovodné potrubie aktivnu katodovd ochranu. V prekladanom dseku
budi zriadené kontrolné meracie vyvody katédovej ochrany.

Existujuci kolizny Gsek potrubia DN 700 v dizke cca 190 m v mieste prekladky vodovodu sa zrusi
na naklady obstaravatela stavby jeho vybratim zo zeme.

3.55 504-00 Uprava vodovodnej pripojky VD Krafovav km 1,500

V km 1,498 c. 1/75 obchvat Sala sa nachadza vodovodna pripojka ( predpokladame PVC 110) pre
Vodné dielo Kralova.

C. I/75 obchvat Sale kriZuje rieku Vah. V tomto Gseku je navrhnuty objekt. 202-00 Most na c. 1/75
nad Vahom vkm 1,795. Opora mostného objektu zasahuje svojou konStrukciou do potrubia
vodovodne] pripojky. Koliziu opory mosta s exist. vodovodom navrhujeme rieSit prekladkou
vodovodného potrubia HDPE DN 100 v dizke 73,03m. KriZzovanie vodovodu s chodnikom vo
vysokom nasype a popri opore navrhujeme riesit ulozenim vodovodného potrubia do chrani¢ky DN
250.

Existujuci kolizny Usek potrubia vodovodu sa zrusi na naklady obstaravatela stavby jeho vybratim
z0 zeme.

3.56 505-00 Uprava vodovodu Duslav km 8,357

V km 8, 357 — 8,397 sa nachadzaju vytlacne potrubia uzitkovej vody a kablové rozvody el. energie
vo vlastnictve DUSLO, a.s. Sala. .

V km 8,357 c. 1/75 obchvat Sala je navrhnuté cesta — objekt 101-00 v nasype a krizuje existujlce
vodovodné potrubie Uzitkovej vody OC. DN 800, do ktorého bolo pocas rekonStrukcie potrubia
zatiahnuté potrubie DN 700.

Koliziu vodovodného potrubia s cestou navrhujeme riesit jeho uloZenim na pojazdné segmenty a
do oc. chranicky DN 1200 dizky 22,20m. Konce chrani¢ky sa uzatvoria gumovou manzetou.
Podchod pod cestou bude vybudovany v stlade s STN 75 5630.

V rdmci Upravy potrubia UZitkovej vody je potrebné zabezpecit aj funk&nost aktivnej protikordznej
(katodickej) ochrany potrubia. Z toho dévodu musia byt vybudované nové prepojovacie objekty
medzi chrani¢kou a chranenym potrubim.

Katodickd ochrana ocelového vodovodného potrubia je protikor6znou ochranou proti
agresivi-te Ulozného prostredia.
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3.57 507-00 Uprava vodovodu Dusla v km 8,380

V km 8, 357 — 8,397 sa nachadzaju vytlacné potrubia Uzitkovej ( rie¢nej) vody a kablove rozvody
el. energie vo vlastnictve Duslo, a.s. Sala. .

V km 8,380 c. I/75 obchvat Sala je navrhovanéa cesta — objekt 101-00 v nasype a krizuje existujlice
vodovodné potrubie Uzitkovej vody OC. DN 800.

Koliziu vodovodneho potrubia s cestou navrhujeme riesit jeho dodatoCnym uloZenim na pojazdné
segmenty a do oc. chranicky DN 1200 dlzky 22,20m. Konce chrani¢ky sa uzatvoria gumovou
manzetou.

V rdmci Upravy potrubia UZitkovej vody je potrebné zabezpelit aj funkénost jeho aktivnej
protikor6znej (katodickej) ochrany. Ztoho dévodu musia byt vybudované nové prepojovacie
objekty medzi chranic¢kou a chranenym potrubi.

Katodickd ochrana ocelového vodovodného potrubia je protikor6znou ochranou proti
agresivite uloZzného prostredia.

3.58 508-00 Uprava vodovodu Dusla v km 8,397

V km 8, 357 — 8,397 sa nachadzaju vytlacné potrubia UZzitkovej ( rieCnej) vody a kablové rozvody
el. energie vo vlastnictve Duslo, a.s. Sala. .

V km 8,390 c. 1/75 obchvat Sala je navrhované cesta — obj. 101-00 v nasype a kriZzuje existujlce
potrubie UZitkovej vody OC. DN 800. Cast potrubia bola rekonstruovana a potrubie vymenené za
HD-PE 710 x 42,1mm, SDR 17, PN16. Tato rekonStruovana €ast sa nachadza aj v mieste cesty
obchvat Sala.

Koliziu potrubia Uzitkovej (rie€nej) vody s cestou navrhujeme rieSit’ jeho uloZenim do polenej oc.
chréaniéky DN 1200 dizky 22,50m. Potrubie bude v chrani¢ke uloZené na pojazdnych segmentoch.
Konce chrani¢ky sa uzatvoria gumovou manZetou. Podchod pod cestou bude vybudovany
v stlade s STN 75 5630.

V ramci Opravy potrubia UZitkovej vody je potrebné zabezpelit aj funkénost jeho aktivnej
protikor6znej (katodickej) ochrany. Z toho dbévodu musia byt vybudované nové prepojovacie
objekty medzi chrani¢kou a chranenym potrubi.

Katodicka ochrana ocelového vodovodného potrubia je protikor6znou ochranou proti
agresivite UloZzného prostredia.

3.59 509-00 Uprava potrubia Dusla v km 8,600

V km 8,60160 c. I/75 obchvat Sala je navrhovana cesta — &. st. 101-00 v nasype a krizuje
existujice podzemné vytlaéné potrubie DN 700 vo vlastnictve Duslo, a.s. Safa. Toto podzemné
potrubie bolo tlakové a dopravovalo odpadovu vodu. Podla vyjadrenia viastnika sa v su¢asnosti
potrubie nepouzivaju.

Koliziu odpadového potrubia DN 700 s cestou navrhujeme riesit' jeho uloZenim na pojazdné
segmenty a do oc. chranicky DN 1000 dizky 26,50m. Konce chrani¢ky sa uzatvoria gumovou
manzetou.

V trase cesty sa na potrubi DN 700 nachadza kontrolnd Sachta. Tuto navrhujeme vyburat.
PodloZie pod chrani¢kou v mieste vyburanej Sachty sa vyplni Strkopieskom.

Potrubie malo rieSenu aj katodicki ochranu, preto navrhujeme zriadit v tejto stavbe na konci
chréanicky prepojovaci bod.
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3.60 510-00 Uprava tlakovej kanalizacie DIha nad Vahom — Veéa

V Obci Dlha nad Vahom sa pri kanali ZajarCie nachadza Cerpacia stanica splaskovych vod DV-
CS3. Z nej su splasky dopravované vytlatnym potrubim vetvou V3 smer Safa. Tok krizuje jeho
uchytenim pozdlZz mosta. Potrubie je dalej vedené pozdiz priekopy cesty Il 573.

V km cca 5,10 c. 1/75 obchvat Sala je navrhnuta krizovatka s vetvou prepojenia do mesta Sala.
V pripojeni prepojenia ciest I/75 a 11/573 — &. st.. 104-00 v krizovatke ciest v obci DIhd nad Vahom
je navrhnuté aj rozSirenie existujucej cesty 11/573 a mosta nad tokom ZjarCie, na ktorom je
umiestnené kanalizacné potrubie.

Navrhovany cestny privadza¢ do Sale — 104-00 v km 0,006 krizuje existujucu tlakovi kanalizaciu
a rozSirenim jazdnych pruhov na c. lI/573 sa existujuca kanalizacia dostava do krizovatky a
spevnenej komunikacie. V ramci objektu SO 214-00 je navrhnuté aj rozSirenie mosta.

RozSirenim vozovky a mosta sa kanalizacné potrubie dostava do kolizie s planovanymi Upravami.

Koliziu tlakovej kanalizacie s navrhovanymi Upravami navrhujeme rieSit preloZzkou tlakového
kanalizatného potrubia v dotknutom Useku cesty ( SO 104-00) a na moste ( SO 214-00) z
tlakového potrubia HD-PE DN 125, PN 10 pre splaskovu vodu s vyhfadavacim kablikom, na moste
z potrubia z tvarnej liatiny DN 125 tepelne izolovaného. Celkova dizka prelozky &ini 274 m.

Existujuci kolizny tGsek potrubia DN 125 v dizke 274 m v mieste prekladky kanalizacie sa zrudi na
néklady obstaravatela stavby.

3.61 511-00 Uprava tlakovej kanalizacie Moé&enok — Safa - Veéa v km 7,5

Pozdiz cesty 111/50811 sa v stiéasnosti nachadza tlakova kanalizacia Mogenok — Sala — Veéa.-
HD-PE DN 200.

V km 7,50 c. 1/75 obchvat Sala je navrhnuta kruhovéa krizovatka s cestou 111/50811 Mog&enok.
Navrhovany kruhovy objazd krizuje existujicou tlakovu kanaliziciou a vetva smer Mocenok je
v trase existujucej kanalizacie a jej zariadeni ( vzdusnikova Sachta V3).

Koliziu existujlcej tlakovej kanalizacie a novych Uprav cestnej siete navrhujeme riesit prekladkou
tlakovej kanalizacie — HD-PE DN 200 s vyhladavacim kablikom — dl. 408,14m.

Navrhovana prekladka bude krizovat cestu — obchvat Sale a prekladku polnej cesty. Krizovanie
kanalizacie s cestnymi komunikaciami navrhujeme uloZenim potrubia do oc. chranicky DN 350
dizky 21m ( pod c. I/75) a dizky 16m ( polnéa cesta).

Subezne s chraniékami pre tlakovl kanalizaciu budd uloZené chraniéky DN 350 di. 21m a 16 m
ako rezervy pre buddcu kanalizaciu. Osovl vzdialenost’ chraniciek navrhujeme 3m.

Existujtci kolizny tsek potrubia DN 200 v dizke cca 390 m vratane existujicej vzdudnikovej Sachty
V3 kanalizacie sa zrusi na naklady obstaravatela stavby.

3.62 512-00 Uprava tlakovej kanalizacie Trnovec nad Vahom v km 10,280

Pozdiz cesty 11/562 Sala — Nitra sa v stugasnosti nachadza tlakova kanalizacia PVC DN 200,
ktorou su dopravované splaskové vody z Trnovca nad Vahom do COV v Dusle Safa. Kanalizacia
krizuje tato cestu a dalej je veden& pozdiz polnej cesty.

V km 10,273 c. 1/75 obchvat Safa je navrhnuta kruhova uroviiova krizovatka s cestou 11/562
Mocenok. Tym dojde ku kolizii existujucej kanalizacie a navrhovanej kruhovej krizovatky.
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Koliziu existujucej tlakovej kanalizacie a novych Uprav cestnej siete navrhujeme riesit jej
prekladkou z potrubia, tlakového kanalizaéného PVC DN 200, 225x8,6mm, PN 10 a TV. LT. DN
200, PN 10 celkovej dizky 202,05m mimo navrhovanej krizovatky.

V mieste krizovania potrubia s cestami ( pofnou cestou, c. I/75 a c. 11/562) bude tlakové potrubie
uloZzené do oc. chraniCiek. Na konci kazdej chrani¢ky navrhujeme vybudovat kontrolnd Sachtu,
ktora bude pri podchode pod polnou cestou a pri podchode pod c. 1/562 zaroven aj armatirna.

Existujtici kolizny tsek potrubia DN 200 v dizke cca 241 m v mieste prekladky kanalizacie sa zrusi
na naklady obstaravatela stavby.

3.63 513-00 Uprava potrubi Dusla v km 9.650

Pozdiz vlegky do DUSLO Sala sa nachadzaju 3 potrubia — podzemné rozvody odpadovej vody,
ktorymi je odpadova voda dopravovana z DUSLO na odkalisko do Trnovca nad Vahom.

Odpadové potrubia krizuju navrhovant cestu 1/75 obchvat Sale v km cca 9,640- - 9,654. Koliziu
potrubi odpadovej vody s cestou navrhujeme rieSit ochranou existujicich potrubi ich uloZzenim do
oc. chrani¢iek DN 100 dizky 2 x 58,00m a 43,50m. Konce chréaniéky sa uzatvoria gumovou
manzetou. Podchod pod cestou bude vybudovany v sulade s STN 1671 EN 75 6125 , STN 75
5630 a STN 75 6230.

Potrubia maju v su€asnosti rieSent aj katodickl ochranu, ktora ipo zrealizovani ochrannych
opatreni musi byt funkéna. Z toho dévodu musia byt vybudované nové prepojovacie objekty medzi
chrani¢kou a chrdnenym potrubim.

3.64 514-00 Prelozka vodovodu v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

Z aktualizovanych dopravno-inZinierskych podkladov a z kapacitného posudenia krizovatiek
vznikla potreba vybudovat v krizovatke v Dlhej nad Vahom samostatny pruh pre odbocenie viavo.
Z tohto dbvodu je nutné rozsirit' aj existujuci most nad tokom Zajarcie na zaciatku obce DIha nad
Vahom.

V sGéasnosti je smerom zo Sale do Dlhej nad Vahom pozdiz cesty zabudované vodovodné
potrubie DN 150, ktoré je dalej umiestnené na moste, krizuje cestu av Dlhej nad Vahom je
uloZené v krajnici exist. cesty.

V suvislosti s nAvrhom novej krizovatky bolo nutné riesit aj koliziu navrhovanych Uprav krizovatky
s existujucim vodovodnym potrubim. Toto je riesené v obj. 514-00. Jedna sa o novy objekt, ktory
v DUR nebol.

RozsSirenim vozovky, mosta a krizovatky sa vodovodné potrubie dostava do kolizie s planovanymi
Upravami.

Prekladka vodovodu je navrhnuta z potrubia HDPE DN150 180x10,7mm, PE100, PN10, SDR17 a
z tvarnej liatiny DN 150 s vnatornou cementovou vystelkou a vonkajSou Ziar. Pozink s krycou
vrstvou a ochrannou PE féliou ( obalom) celkovej dizky 151.81 m.

Trasa preloZzky vodovodného potrubia DN 150 zadina v bode napojenia na exist. potrubie v km
0,00. Dalej pokraéuje stibezne s Dlhoveskou cestou az do km 0,190, kde sa napéaja na existujlce
potrubie. Za vodomernou Sachtou v km 0,214 36 sa opadtovne napdja na existujuci vodovod a
na podpernej konstrukcii mosta SO 214-00 kriZuje tok. Za tokom sa trasa prelozky vodovodu opét
lomi v armatlrnej Sachte, krizuje cestu av zeleni subeZzne so splaSkovou kanalizaciou je
trasovana az po koniec Upravy cesty. Tu sa prepoji na existujuce vodovodné potrubie v krajnici
cesty.
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Krizovanie prekladky vodovodného potrubia DN 150 s Dlhoveskou cestou navrhujeme riesit
uloZenim vodovodného potrubia do ocelovej chrani¢ky 377x8 mm) dizky 16,00 m.

3.65 520-00 Uprava ZP Sala — Kolarovo v k.u. Krafovan/Vv km 0,0 — 1,66

Trasa cestného obchvatu Sale je vedena prevazne po pofnohospodarskej pode. Planovana stavba
sa dotkne zavlahovej stavby Zavlaha pozemkov Sala — Kolarovo:

v km 0,400 c. /75 obchvat Sala - rad D

v km 0,500 c. 1/75 obchvat Sala - rad B2

v km 0,313 obj. 102-00 - rad D

km 1,222 c. I/75-rad B

km 1,222 - 1,3 -rad B3

Navrhovand cesta je v tychto miestach v nasype.

Koliziu zavlahového potrubia — rad B2 - AC 200 v km 0,500 c. 1/75 navrhujeme rieSit prekladkou
zavlahového potrubia — HD - PE d 225x13,4mm - DN 200 s vyhladavacim kablikom, prevadzkovy
tlak 1 MPa, celkovej dizky 79,87m. Trasa navrhovanej prekladky bude umiestnena v stbehu
s navrhovanou cestou a v km 0,523 bude krizovat' cestu — €. st. 101-00 v oc. chranicke 406x8 mm
di 21,1m.

Koliziu zavlahového potrubia — rad D - AC 200 v km 0,400 c. 1/75 akm 0,313 obj. 102-00
navrhujeme riesit jeho prekladkou z — HD - PE d 225x13,4 - DN 200 potrubia s vyhladavacim
kablikom, prevadzkovy tlak 1 MPa, celkovej dizky 79,87m. Trasa navrhovanej prekladky bude
umiestnend v subehu s navrhovanou cestou s napojenim sa na rad B2 v km 0,280, jeho subehom
S 0bj.101-00 a prepojenim s existujacim zavlahovym potrubim v km 0,06819. Krizovanie zavlahy D
s 0bj.102 bude rieené prekladkou v oc. chrani¢ke 406x8 mm di 22,3m.

Celkova dIzka prekladky vetvy D je 68,19+79,65=147,84 m

Existujuci kolizny Gseky potrubia AC DN 200 v dizke cca 59 m rad B2, a 121 m rad D, v mieste
prekladok sa zruSi na ndklady obstaravatela stavby.

Krizovanie potrubia B s obchvatom Sale c. /75 navrhujeme rieSit vymenou existujiceho
azbestocementoveho potrubia v mieste krizovania za HDPE potrubie v dl.56,92m a jeho ulozenim
do oc. chrani¢ky 406x8 mm dl. 36,3 m. Na zaciatku Useku sa zriadi hydrantH3.

Na zavlahové potrubie rad B je v si¢asnosti napojeny rad B3 — AC 200, ktory je sa nachadza pod
navrhovanou cestou. Rad B3 navrhujeme preloZit pozdiZ cesty — HDPE 225x13,4mm, DN 200, PN
10 dizky 73,14 m a prepojit na rad B za podchodom pod cestou. Na konci Gseku sa B3 sa zriadi
hydrant H4 vo funkcii vzduSnika.

Existujuci kolizny tGsek potrubia AC DN 200 rad B v dizke cca 57 m arad B3 v dizke cca 260 m v
mieste prekladky sa zrusi na naklady obstaravatela stavby.

Prekladka zavlahového potrubia musi spifiat’ poziadavky STN 75 4306 a podchod pod cestou sa
vybuduje v stlade s STN 73 6961. Potrubie bude vybavené Standardnymi armatarami (uzavermi,
hydrantmi) zabezpec&ujucimi bezporuchovd prevadzku zavlahovej siete. Potrubia budi ukladané
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podla predpisov vyrobcov a na nekovovych potrubiach je nutné umiestnit' vyhladavaci vodic¢ vodivo
prepojeny na kovové zariadenia pristupné z terénu alebo Sachty.

Na novom potrubi zavlahovej siete sa pred uvedenim do prevadzky vykonaju tlakové skisky.

Prehlad koliznych miest :

StaniCenie | Zavlahovy | Pbvodny | Navrhovany Dizka Profil Dizka Zruseny

cesty rad Materidl- | profiimaterialP nového | chranicky | chranicky | usek
profil N 10 potrubia

5,00 B2 AC 200 | HDPE 225x8 79,87 Oc. 21,10m |59 m

c. 1175 m DN 400

4,00 D AC 200 | HDPE 225x8 147,84 | Oc. 22,30m | 121m

c. /75 DN 400

1,222 B AC 200 | HDPE 225x8 57 m Oc. 4250m | 57m

c /75 DN400

1,222- B3 AC 200 | HDPE 225x8 200 260m

1,475

3.66 521-00 Uprava ZP Hajske - Sladeékovce v k.0. DIhan/V v km 1,66 — 5,05

Trasa navrhovaného cestného obchvatu Sale je vedena prevazne po pofnohospodarskej pode.
Planované stavba sa dotkne zavlahovej stavby Zavlaha pozemkov Hajske — Sladeckovce :

v km 2,611 c. I/75 obchvat Sala - rad A18 - 1,

v km 3,162 —rad A18-1-2,

v km 3,766 - rad A18-5,

v km 4,335 — rad A18-6

v km 4,995 — rad A18-7.

Z uvedeného dévodu navrhujeme nasledovné Upravy zavlahovych potrubi:

Koliziu zavlahoveho potrubia — rad A18-1- AC 250 v km 2,611 c. I/75 navrhujeme riesit prekladkou
zavlahoveho potrubia — HD - PE d 250x14,8 mm - DN 250, prevadzkovy tlak 1 MPa, celkovej dizky
72,38m. Krizovanie cesty navrhujeme v oc. chrani¢ke 426x10 mm dl 35,40 m

Koliziu zavlahového potrubia — rad A18-1-2 - AC 250 v km 3,162 c. I/75 navrhujeme rieSit jeho
prekladkou z — HD - PE d 250x14,8 mm - DN 250 potrubia, prevadzkovy tlak 1 MPa, celkovej
dizky 54,32 m. Trasa navrhovanej prekladky bude vedena kolmo na os navrhovanej komunikécie.
Krizovanie cesty navrhujeme v oc. chraniéke 426x10 mm di 21,20 m. Na trase sa vybuduje
odberny hydrant H1 DN 150.

Existujuce zavlahové potrubie A18-5 - AC DN 200 je v km 3,766 kolizii s navrhovanou cestou 1/75
Azbestocementové zavlahové potrubie sa v koliznom Gseku v dizke cca 41,60 m vymeni za HD —
PE potrubie d 225x13,4 mm - DN 200, PN 10. Pri krizovani s preloZzkou cesty 1/75 a polnej cesty
sa potrubie uloZi do ocelovej chraniéky 406x8 mm di. 29,60 m.

Existujdce zavlahové potrubie A18-6 - AC DN 300 je v km 4,335 v kolizii s navrhovanou cestou
I/75. Azbestocementové zavlahové potrubie sa v koliznom Useku v dizke cca 35,80 m vymeni za
HD — PE potrubie d 315x18,7 mm - DN 300, PN 10.
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Pri krizovani s prelozkou cesty 1/75 a polnej cesty sa potrubie ulozi do ocefovej chranicky 530x12
mm dl. 29,80 m.

Existujdce zavlahové potrubie A18-7 - PVC DN 200 sa v km 4,958 navrhovanej cesty I/75 prelozi
HDPE potrubim (225x13,4) v dl. 79,48 m PN 10. V mieste podchodu pod cestou sa potrubie ulozi
do oc. chrani¢ky 406x8 mm v dl. 30,3 m.

Prekladka zavlahového potrubia musi spifiat’ poZiadavky STN 75 4306 a podchod pod cestou sa
vybuduje v sulade s STN 73 6961.

Na novom potrubi zavlahovej siete sa pred uvedenim do prevadzky vykonaju tlakové skisky.

V mieste prekladok sa existujlce zavlahové potrubie zrusi na naklady obstaravatela stavby.

Prehlad koliznych miest :

Staniéenie | Zavlahovy | Pévodny | Navrhovany | Dizka Profil Dizka ZruSeny
cesty rad Materidl- | profillmateria nového chrani¢ky | chrani¢ky | Usek
profil I potrubia
PN 10
2,6611 A18-1 AC 250 | HDPE 72,38 m | Oc. 3540m |532m
250x14,8 426x10
3,162 A18-1-2 AC 250 | HDPE 54,32m | Oc. 21,20m |39,7m
250x14,8 426x10
3,766 A18-5 AC 200 | HDPE 41,6 m Oc. 29,60 m |[41,6m
225x13,4 406x8
4,335 A18-6 AC 300 | HDPE 35,8 m Oc. 29,80 m |35,8m
315x18,7 530x12
4,958 A18-7 PVC HDPE 79,48 m | Oc. 30,3 m 56,9 m
200 225x13.4 406x8

3.67 522-00 Uprava ZP Hajske - Sladeékovce v k.G. Salav km 5,05 -9,4
522-01-Zavlahové potrubia v majetku Hydromalioracie $.p.
V k. (. Sala je polnohospodarska pdda intenzivne obrébana. Pestovanie plodin je ovplyvnené

dodavkou vody na zavlaZzovanie. Preto tu bol vybudovany systém zavlazovania pozemkov

Trasa cestného obchvatu Sale je vedena prevazne po pofnohospodarskej pdde. Planovanéa stavba
sa dotkne:

zavlahovej stavby Zavlaha pozemkov Hajske — Sladeckovce :
v km 5,062 c. I/75 obchvat Sala - rad A18 - 8,

v km 5,541 —rad A18-8-1

v km 6,115 az 6,300 - rad A18, (rad B1,B2)

v km 6,704 - rad A18

v km 7,166 —rad A18-12
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v km 7,820 —rad A18-14

zavlahovej stavby Zavlaha pozemkov Trnovec nad Vahom :
v km 8,230 —rad H, JO

v km 9,004 —rad F3

v km 9,311 —rad Al

Koliziu zavlahoveého potrubia — rad A18-8 PVC DN 250 v km 5,062 c. I/75 navrhujeme riesit
prekladkou zavlahového potrubia — HD - PE d 250x14,8 mm - DN 250, PN 10, celkovej dizky 77,3
m. Krizovanie cesty navrhujeme v oc. chrani¢ke 426x10 mm dl 39 m.

Krizovanie navrhovanej cesty obj. 104-00 je rieSene prekladkou zavlahového potrubiaz HD - PE d
250x14,8 mm v dl. 84,04 m. Podchod pod obj. 104-00 navrhujeme v oc. chrani¢ke 426x10 mm dl
22,2 m.

Rad A-18-8-A bude vybudovana z HD - PE d 225x13,4 mm v di. 100 m.

Koliziu zavlahoveého potrubia — rad A18-8-1 PVC DN 200 v km 5,541 c. I/75 navrhujeme riesit
prekladkou zavlahového potrubia — HD - PE d 225x13,4 mm - DN 200, PN 10, celkovej dizky
43,25 m. Krizovanie cesty navrhujeme v oc. chrani¢ke 406x8 mm dl. 21,9 m.

Existujuce zavlahové potrubie A18 - OC DN 800 je v km 6,115 aZ 6,300 kolizii s navrhovanou
cestou 1/75 Zéavlahové potrubie sa v koliznom Useku preloZi v dizke 88,18 m. Prelozka sa
zrealizuje z oc. rur DN 800 (820x14mm) PN 10. Pri krizovani s obj. 124-00 sa potrubie uloZi do
ocelovej chrani¢ky 1220x14 mm di. 19,10 m.

Existujuce zavlahové potrubie A18 - OC DN 600 je v km 6,704 kolizii s navrhovanou cestou 1/75
Zavlahové potrubie sa v koliznom Useku v dizke cca 36 m vymeni. Vymena sa zrealizuje z oc. rir
DN 600 (630x14mm) PN 10. Pri krizovani s cestou /75 sa potrubie uloZi do ocelovej chranicky
820x14 mm di. 30,00 m.

Koliziu zavlahového potrubia — rad A18-12 AC 250 vkm 7,166 c. I/75 navrhujeme riesit
prekladkou zavlahového potrubia — HD - PE d 250x14,8 mm - DN 250, PN 10, celkovej dizky
55,12 m.. Krizovanie cesty navrhujeme v oc. chrani¢ke 426x10 mm dl 21,5 m.

Koliziu zavlahového potrubia — rad A18-14 AC 250 vkm 7,820 c. I/75 navrhujeme riesit
prekladkou zavlahového potrubia — HD - PE d 250x14,8 mm - DN 250, PN 10, celkovej dizky
37,23 m. Krizovanie cesty navrhujeme v oc. chrani¢ke 426x10 mm dl 20,5 m.

Existujuce zévlahové potrubie H - AC DN 300 je v km 8,230 kolizii s navrhovanou cestou 1/75
Zavlahové potrubie sa v koliznom Useku v dizke cca 27,59 m vymeni. vymena sa zrealizuje
z HDPE rar DN 300 (315x18,7mm) PN 10. Pri krizovani s cestou I/75 sa potrubie ulozi do
ocelovej chraniéky 530x12 mm di. 19,30 m. Zagiatok Gseku vymeny potrubia H je navrhnuty
v existujucej Sachte, kde navrhujeme zrealizovat vymenu existujicich armatur, rebrika a poklopu.

Navrhnuta cesta 1/75 neumoZni pouZivanie odbernych hy,drantov na rade J a preto navrhujeme
vybudovat rad JO DN 200 (225x13,4 mm) HDPE, PN10 v diZzke 520,27 m subeZne s cestou I/75.

Existujuce zavlahové potrubie F3 - AC DN 200 je v km 9,004 kolizii s navrhovanou cestou 1/75
Zavlahové potrubie sa v koliznom Useku v dizke cca 46,04 m vymeni. Vymena sa zrealizuje
ZHDPE rar DN 200 (225x13,4mm) PN10. Pri krizovani s cestou I/75 sa potrubie ulozi do
ocelovej chrani¢ky DN 400 (406x8 mm) di. 35,50 m.

Existujuce zavlahové potrubie A1 - AC DN 300 je v km 9,311 kolizii s navrhovanou cestou 1/75.

Zavlahové potrubie sa v koliznom Useku v dizke cca 53,88 m vymeni. Vymena sa zrealizuje
s HDPE. rar DN 300 (315x18,7mm) pre prevadzkovy tlak 1 MPa. Pri krizovani s cestou 1/75 sa
potrubie ulozZi do ocelovej chrani¢ky 530x12 mm dl. 37,50 m.
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V mieste prekladok sa existujlce zavlahové potrubie zrusi na naklady obstaravatela stavby.

Prekladka zavlahového potrubia musi spifat’ poZiadavky STN 75 4306 a podchod pod cestou sa
vybuduje v sulade s STN 73 6961.

Na novom potrubi zavlahovej siete sa pred uvedenim do prevadzky vykonaju tlakové skisky.

Prehlad koliznych miest :

Stani¢enie | Zavlahovy | Pévodny | Navrhovany | Dizka Profil Dizka ZruSeny
cesty rad Materidl- | profilimateria nového chrani¢ky | chrani¢ky | Usek
profil I Potrubia m

PN 10 m
5,062 Al18-8 PVC HDPE DN | 77,3+84,04 | Oc. 39+22,2 | 56+149
c. 1175 DN250 | 250 161,34 | DN425 |=6120 | =205

250x14,8 426x10 m
0,2612- Al18-8-A PVC HDPE DN | 100,00
0,380 Ob;j. DN200 | 200
104-00 225x13,4
5,541 Al18-8-1 PVC HDPE DN | 43,25 Oc. 21,9 32m
c /75 DN200 200 DN400

225x13,4 406x8
6,115- A18 Oc. Oc. DN 800 | 88,18 Oc. 19,1 96 m
6,300 DN800 820x14 DN1200

1220x14
6,704 Al8 Oc. Oc. DN 600 | 36,0 Oc. 30 m 46 m
C.I75 DN600 | 630x14 DN800
820x14

7,166 Al18-12 AC 250 | HDPE 55,12 m Oc. 215m 39m
C.I75 DN 250 DN425

250x14,8 426x10
7,820 Al18-14 AC 250 | HDPE 37,23 m Oc. 20,50m | 29m
C.I75 DN 250 DN425

250x14,8 426x10
8,230 H AC 250 | HDPE 27,59 m Oc. 19,30m |28 m
c.l/75 DN 300 DN500

315x18,7 530x12
Subeh JO HDPE 520,27 m
sc. /75 DN 200

225x13,4
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9.004 F3 AC 200 | HDPE 46,04 m oc. 3550m | 46m
cl/75 ON 200 DN400

225x13,4 406x8
9311 AL AC 300 | HDPE 53.88 m Oc. 3750m |54 m
c.l/75 ON 300 DN500

315x18,7 =50x12

522-02-Zavlahové potrubia v majetku RoFnickeho druZstva Sala.

Objekt rieSi dpravu zavlahového systému tak aby bolo mozné pouZzivanie existujiceho
zavlahového systému i po vybudovani cesty 1/75 za predpokladu opravy resp. Upravy samotnych
zavlahovych detailov vlastnikom zavlah.

Trasa cestného obchvatu Sale sa dotkne:
zavlahovej stavby Zavlaha pozemkov Héjske — Sladeckovce :
v km 6,1- 6,3 c. I/75 obchvat Sala — rad B1, B2

Koliziu zavlahového potrubia — rad B1 a B2 PVC 200 v km 6,1-6,3 cesty I/75 navrhujeme rieSit
jeho prekladkou a jeho pripojenim na zavlahové potrubie privadza¢ A18, DN 800 Prekladku
a pripojovacie potrubie navrhujeme riesit z — HD - PE d 225x13,4 mm - DN 200, PN10.

Rad B1 DN 200, HD - PE d 225x13,4 mm di. 128,17 m. zaéina napojenim na zavlahovy privadzaé
A18, pokracuje vodomernou Sachtou, dalej subezne s cestou I/75 po napojenie na existujlce
potrubie B1 v km 0,12478.

Meranie spotreby zavlahovej vody bude vo vodomernej Sachte umiestnenej na rade Bl za
napojenim na privadzac¢ A18.

Na Rad B1 sa pripdja rad B2 - DN 200, HD - PE d 225x13,4 mm di. 61,90 m na ktorom sa
vybuduje podchod pod navrhovanou cestou I/75 v km 6,2328 a navrhovanou cestou obj. 124-00.
Potrubie sa v mieste podchodov vloZi do ocelovej chrani¢ky 406x8 mm di. 24,7 a 14,2 m. Koniec
Useku sa prepoji na existujlce potrubie.

Pred samotnym prepojenim na kvapkovu zavlahu je potrebné upravit tlak pre zavlahovy detail
kvapkovej zavlahy vinohradu, v zavislosti od pouziteho systému potrubia a potrieb Rofnickeho
druzstva Sala.

Redukcia tlaku a ovladanie existujlicej kvapkovej zavlahy nie je predmetom tohto projektu a bude
rieSena. Rofnickym druzstvom Sala.

V mieste prekladky sa existujuce zavlahové potrubia zruSia na naklady obstaravatela stavby.
Hodnota zruSenych potrubi bude finanéne vysporiadana s majitelom potrubi.

Prekladka zavlahového potrubia musi spifat’ poziadavky STN 75 4306 a podchod pod cestou sa
vybuduje v sulade s STN 73 6961.

Na novom potrubi zavlahovej siete sa pred uvedenim do prevadzky vykonaju tlakové skisky.

Prehlad koliznych miest :

Staniéenie | Zavlahovy | Pdvodny | Navrhovany | Dizka Profil Dizka Zruseny

cesty rad Materidl- | profi/materia nového | chrani¢ky | chranicky | Usek
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profil I Potrubia m
PN 10 m
6,1-6,3 Bl PVC HDPE 128,17 212+149
c. 75 DN200 | b 200 m
225x13,4
6,1-6,3 B2 PVC HDPE DN | 61,90 Oc. 38,90 200+80
c /75 DN200 200 DN400 m
225x13,4 406x8

3.68 523-00 Uprava ZP Hajske - Sladeékovce v k.0. Trnovec n/V v km 9,04 —
10,66

Trasa cestného obchvatu Sale je vedena prevazne po polnohospodarskej pode. Planovanéa stavba
sa dotkne:

zavlahovej stavby Zavlaha pozemkov Héjske — Sladeckovce :
v km 9,882 c. I/75 obchvat Sala - rad E1,

v km 9,962 33 —rad A15-2

v km 10,15-10,25 —rad F

v km 10,3-10,4 — rad A15-3

V km 9,882 cesty I/75 sa nachadza zavlahové potrubie rad E1 — AC DN 300. Pri krizovani
zavlahového potrubia s cestou navrhujeme zriadit podchod pod cestou. Trasa zavlahy zostava
v pdvodnom mieste. V mieste budlcej cesty sa osadi oc. chranicka DN 500 di. 43,2 m a do nej sa
na klznych segmentoch zatiahne nové HDPE potrubie celkovej dizky 49,2m. Na konci prelozky sa
zriadi hydrant.

V km 9,962 33 cesty I/75 sa nachadza zavlahové potrubie rad A15-2 — AC DN 250. Pri krizovani
zavlahového potrubia s cestou navrhujeme zriadit podchod pod cestou. Trasa zavlahy zostava
v pdvodnom mieste. V mieste budlcej cesty sa osadi oc. chranicka DN 400 di. 23,7 m a do nej sa
na klznych segmentoch zatiahne nové HDPE potrubie DN 250 celkovej dizky 42,72m.

V km 10,15-10,25 — sa existujuce potrubie rad F a subeZzné zavlahové potrubie skrati a na
koncoch potrubia sa osadi hydrant vo funkcii vzdusnika.

V km 10,3-10,4 — rad A15-3 sa vybuduje prelozka DN 200 v dizke 34,36 m. Na konci preloZky sa
osadi hydrant vo funkcii vzduSnika.

Existujlice kolizne tseky potrubia AC DN 200, 250, 300 sa v dizke 130 m, 42,7m a 49,2 m sa
zruSia na naklady obstaravatela stavby.

Prekladka zavlahového potrubia musi spifat’ poZiadavky STN 75 4306 a podchod pod cestou sa
vybuduje v stlade s STN 73 6961. Potrubie bude vybavené Standardnymi armatlirami (uzavermi,
hydrantmi) zabezpec&ujlucimi bezporuchovl prevadzku zavlahovej siete. Potrubia budd ukladané
podla predpisov vyrobcov a na nekovovych potrubiach je nutné umiestnit' vyhladavaci vodic¢ vodivo
prepojeny na kovové zariadenia pristupné z terénu alebo Sachty.
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Na novom potrubi zavlahovej siete sa pred uvedenim do prevadzky vykonaju tlakové skisky.

Prehlad koliznych miest :

Stanienie | Zavlahovy | Pévodny | Navrhovany | Dizka Profil Dizka ZruSeny
cesty rad Material- | Profil DN nového chrani¢ky | chrani¢ky | Usek

profil /materidl potrubia

PN 10

9,882 El AC 300 | HDPE 300 49,20 m | Oc. 43,2 m 58 m
c. /75 DN 500
9,96233 A15-2 AC 250 | HDPE 250 42,72 m | Oc. 23,7 m 50 m
c /75 DN400
10,15- F AC 200 86
10,25-
10,3-10,4 | A15-3 AC 200 | HDPE 200 34,4m 44 m
3c. 175

3.69 524-00 Uprava ZP Hajske - Sladeékovce v k.. Horny Jatov v km 10,66 —
11,700

V k. 0. Horny Jatov je polnohospodarska péda intenzivnhe obrabana. Pestovanie plodin je
podmienené dodavkou vody na zavlaZzovanie. Preto tu bol vybudovany systém zavlaZovania
pozemkov.

Trasa cestného obchvatu Sale je vedena prevazne po polnohospodarskej pdde. Planovanéa stavba
sa dotkne:

zavlahovej stavby Zavlaha pozemkov Héjske — Sladeckovce :
v km 10,703 c. I/75 obchvat Sala - rad A15,
v km 11,098 —rad A15-1

V km 10,703 cesty 1/75 sa nachadza zavlahové potrubie rad A15 — PVC DN 200. Pri krizovani
zavlahového potrubia s cestou navrhujeme zriadit podchod pod cestou. V mieste budlcej cesty a
pdvodného potrubia sa osadi oc. chraniéka DN 400 di. 23,7 m a do nej sa na klznych segmentoch
zatiahne nové HDPE potrubie DN 200 celkovej dizky 46,7m.

V km 11,098 c. I/75 bude zavlahové potrubie rad A15-1-1 — PVC 200 kriZzované cestou. KriZzovanie
navrhujeme riesit osadenim chraniéky DN 400 di. 25,1 m V mieste budicej cesty a pévodného
potrubia sa osadi oc. chraniéka DN 400 di. 23,7 m a do nej sa na klznych segmentoch zatiahne
nové HDPE potrubie DN 200 celkovej dizky 46,7m.

Podla vyjadrenia Hydromelioracii sa V km cca 11,300 — 11,550 cesty sa nenachadza existujlce
zavlahové potrubie. Ak by sa v predmetnej lokalite predsa zavlahové potrubie pri zemnych
pracach naslo navrhujeme ho v Useku kolizie zrusit a na funkény koniec osadit hydrant.
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Prehlad koliznych miest :

Stanienie | Zavlahovy | Pévodny | Navrhovany | Dizka Profil Dizka ZruSeny
cesty rad Material- | Profil DN nového chrani¢ky | chrani¢ky | Usek

profil /materidl potrubia

PN 10

10,703 Al15 PVC HDPE 200 46,7 m Oc. 23,7 m 46,7 m
c. 75 200 DN 400
11,098 A15-1-1 PVC HDPE 200 31,1m Oc. 25,1m 31,1m
c.lI75 250 DN 400

Existujuce kolizne Useky potrubia sa v miestach prekladok zruSia na naklady obstaravatela stavby.

Prekladky zavlahovych potrubi musia spifiat poZiadavky STN 75 4306 a podchody pod cestou sa
vybuduja v sutlade s STN 73 6961. Potrubie bude vybavené Standardnymi armatdrami
zabezpecujucimi bezporuchovld prevadzku zavlahovej siete. Potrubia budld ukladané podra
predpisov vyrobcov a na nekovovych potrubiach je nutné umiestnit vyhladavaci vodi¢ vodivo
prepojeny na kovové zariadenia pristupné z terénu alebo Sachty.

Na novom potrubi zavlahovej siete sa pred uvedenim do prevadzky vykonaju tlakové skusky.
Potrubie navrhujeme na PN 1,0 MPa

3.70 525-00 Uprava odvodnenia v k.(. Horny Jatov

Ugel a funkcia objektu

V km katastri Horny Jatov je trasa cesty 1/75 - obchvat Sale vedend po pofnohospodarsky
vyuzivanej pode, na ktorej su vybudované melioracie. Z tohto ddvodu je potrebné zabezpecCit
fungovanie jestvujiceho systému. Tu navrhujeme viest popri telese cesty 1/75 - obchvat Sale (km
11,325 — 10,700 cesty 1/75) drén ,B* di.616,26m, ktory zabezpeéi zvedenie vod z lavej strany
obchvatu v predmetnom staniceni.

V km 11,340 c. 1/75 obchvat Sale je navrhnuta krizovatka s c. 111/50844 Trnovec nad Vahom —
Horny Jatov. Vybudovanie krizovatky vyvola preloZenie jestvujicej cesty 111/50844 spolu
s otvorenym kanalom. S preloZzenim cesty 111/50844 sa preloZi aj otvoreny kanal di.625,00m, ktory
je situovany po lavej strane prelozky 111/50844. Vody z jestvujucich melioréacii, ktoré sa nachadzaju
na pravej strane prelozky cesty I11/50844 budl zachytené novo navrhovanym drénom ,A“ dizky
395,06m.

Vkm 0,117 27 (vyustny objekt) a 0,247 80 (otvoren&d priekopa) su pravostranne zalstené
priepusty z priekop prelozky cesty 111/50844.

Objekt 525-00 pozostava z:
otvoreny kandl

zberny drén ,A“
zberny drén ,B“

Technické rieSenie

Otvoreny kanal

Trasa prelozky otvorenej priekopy zacina napojenim na pévodna trasu kanala v km 0,000 00
prelozky cesty 111/50844, v km 0,002 zagina priepust DN1000 HD-PE di.101,0m v ktorom kanal
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krizuje prelozku cesty 111/50844, dalej trasa pokracuje otvorenym korytom v subehu s preloZzkou
cesty 111/50844. V km 0,198 00 a7 0,238 50 je trasa vedena v priepuste DN1200 HD-PE di.40,5m,
nakolko krizuje prelozku cesty 1/75 Safa — obchvat. Od km 0,238 50 po km 0,558 53 je trasa
vedena v otvorenom koryte. V km 0,558 53 aZ 0,621 00 je trasa vedend priepustom DN1200 HD-
PE dl.62,47m popod prelozku cesty 111/50844. Od konca priepustu az po napojenie na pévodné
koryto (KU 0,625 00) je trasa v otvorenom koryte.

Priepusty na trase su sucastou cestnych objektov nakolko budu v sprave SSC.

Vyty€enie objektu. Vyty€enie objektu navrhujeme na zaklade vytyCovacieho vykresu — pril. €. 3.
Suradnice bodov vyty€ovacej siete st uvedené v Casti F.2 Dokumentacie meracskych préac.

Niveletu kanala navrhujeme v sklone 0,05 %.
Prieény profil
Km 0,000 000 - 0,002 00, 0,103 00 - 0,119 00, 0,236 25 — 0,250 00

V otvorenom koryte navrhujeme lichobeznikového tvaru so Sirkou v dna 1,0m a sklonmi svahov
1:1,5. Dno a svahy do vySky 0,5m sa opevnie melioraénymi tvarnicami do beténu hr.0,1m. Ako
podkladna vrstva bude slizit zhutnené Strkopieskové 16zko hr.0,1m + separacna geotextilia (sila
pri pretlageni (CBR) > 1.7kN/m, pomerné prediZenie < 60% -v oboch smeroch). Zostavajlica éast
svahov, priestor trvalého zaberu, zasyp jestvujiceho koryta sa zahumusuje na hr. 0,15m a oseje
travovym semenom.

Km 0,119 50 - 0,197 25, 0,250 00 - 0,558 53, 0,621 00 — 0,625 00

V otvorenom koryte navrhujeme lichobeznikového tvaru so Sirkou v dna 1,0m a sklonmi svahov
1:1,5. Dno asvahy do vy3ky 0,5m sa opevnie melioraCnymi tvarnicami. Ako podkladna vrstva
bude sluzit zhutnené Strkopieskové 16Zko hr.0,1dm + separacnd geotextilia (sila pri pretlaeni
(CBR) > 1.7kN/m, pomerné prediZzenie < 60% -v oboch smeroch). Zostavajlca &ast svahov,
priestor trvalého zaberu, zasyp jestvujuceho koryta sa zahumusuje na hr. 0,15m a oseje travovym
semenom.

Objekty
Beténové prahy:  -km 0,000 00 ZU
-km 0,119 00
- km 0,250 00

- km 0,625 00 KU

Betonové prahy sa vybuduju z betonu C 30/37 — XC2, XF3, XAl (SK) — Cl.1,0 — Dmax 25 (Sirky
0,50m a hibky 0,8m).

Drén , A"

Zvodny drén ,A“ je vedeny subezne stelesom prelozky cesty 11/50844 a zausteny do exist.
krytého odpadu | v novo vybudovanej kontrolnej Sachte SK1. Celkova dizka 395,06m

Rozsah Upravy:

potrubie DN300 - PP -celk. di. 113,34m

drenazne potrubie DN160 - PP perforované celk. di.281,72 m
obeténovanie potrubia DN300 - medzi SK 2 — SK 3 (pod 1/75 Sala - obchvat)
kontrolna drenazna $achta typu Sk80 - 8ks

Drén ,B"“
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Zvodny drén ,B* je vedeny subezne s telesom cesty /75 S,al’a — obchvat (km 11,325 - 10,700
cesty 1/75) a zalsteny do drénu ,A" v Sachte SK 3. Celkova dizka 616,26m

Rozsah Upravy:

drenazne potrubie DN160 - PP perforované celk. di.616,26m
kontrolna drenazna $achta typu Sk80 - 6ks

ZvlaStne opatrenia na drendZi

UloZené drenazne potrubie sa obsype Strkom do vySky 300mm nad drenadZznym potrubim. Obsyp
ma funkciu vertikdlneho objemového filtra predovSetkym v miestach krizovania s jestvujacimi
drénmi pdvodnej drendZe. Vyrovnanie dna drenaznej ryhy na nednosnej zemine bude Strkovym
I6Zkom v hrabke 100mm.

Objekty
Drenézne Sachty — kontrolné

Na drenaznom potrubi st navrhované typové objekty - drendzne Sachty kontrolné z beténovych
skruzi DN800. Beténové skruze TBH 800/1000(TBH800/500) je potrebné osadit na betdénovu
zakladovla dosku hr.100mm, Sachtu uzatvorit snimatefnou krycou doskou. VySka Sachty nad
terénom je min.0,5m.

3.71 601-00 Prelozka 22 kV VN I. ¢. 360/418 v km 0,854

Vedenie smerovo a ani vySkovo nekoliduje s projektovanou cestou. Vodi¢e sa nad droviiou cesty
nachadzaju vo vySke viac ako 8m ¢o daleko prevySuje poziadavku STN EN 50423-1 na podchodnu
vySku — 6,6m aj pri najnepriaznivejSich poveternostnych stavoch.

Stredné vodice VN liniek €. 360 a 418 sa na stoziaroch €. 8 a 9 doplnia zavesnymi izolatormi tak, aby
obidva podperné body boli zabezpecené dvojitou, bezpecnostnou izolaciou 2xZ.

Stoziare €. 8 a9 v krizovatkovom poli sa zabezpecia aj plastovymi zabranami na ochranu proti
vtakom..

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. prddom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Vodice vzdusného vedenia - 2x3x120 AlFe

DlZka krizovatkového pola - 0,230 km

3.72 602-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 431/322 v km 0.865

Vedenie smerovo a ani vySkovo nekoliduje s projektovanou cestou. VodiCe sa nad Uroviiou cesty
nachadzaju vo vyske cca 7,5m ¢o daleko prevysuje poziadavku STN EN 50423-1 na podchodnu vySku
— 6,6m aj pri najnepriaznivejSich poveternostnych stavoch.

Stredné vodice VN liniek €. 431 a 322 sa ha stoZiaroch €. 8 a 9 doplnia zavesnymi izolatormi tak, aby
obidva podperné body boli zabezpecené dvojitou, bezpecnostnou izolaciou 2xZ.
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Stoziare €. 8 a9 v krizovatkovom poli sa zabezpecia aj plastovymi zabranami na ochranu proti
vtakom.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Vodi¢e vzdusného vedenia - 2x3x120 AlFe

DiZka krizovatkového pola - 0,127 km

3.73 603-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 442/449 v km 0.876

Vedenie smerovo a ani vySkovo nekoliduje s projektovanou cestou. Vodi¢e sa nad droviiou cesty
nachadzaju vo vysSke cca 7,5m ¢o daleko prevySuje poziadavku STN EN 50423-1 na podchodnu vysku
— 6,6m aj pri najnepriaznivejSich poveternostnych stavoch.

Stredné vodice VN liniek €. 442 a 449 sa na stoziaroch €. 8 a 9 doplnia zavesnymi izolatormi tak, aby
obidva podperné body boli zabezpecené dvojitou, bezpecnostnou izolaciou 2xZ.

Stoziare ¢. 8 a9 v krizovatkovom poli sa zabezpecia aj plastovymi zabranami na ochranu proti
vtakom.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. prddom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Vodice vzdusného vedenia - 2x3x120 AlFe

Dlzka krizovatkového pola - 0,124 km

3.74 604-00 Prelozka 22kV VN 1.6.1043 v km 0,050 €S 104-00

Jestvujuci beténovy podperny bod &. 6 linky €. 1043 koliduje s projektovanou cestou. Do vedenia
sa pred aza cestou vloZia nové, beténové podperné body €. 6.1 a 6.2, typ JB10,5/10kN, na
ktorych sa vedenie ukotvi a krizovatkové pole sa realizuje novymi vodiémi 3x110/22 AlFe.
Podperné body sa vyzbroja dvojitou izolaciou (Dk) a plastikovymi hrebenovymi zabranami na
ochranu proti vtakom. NajmenSia vySka novych vodi¢ov had komunikaciou SO 104-00 bude 8,8m.

Z tejto linky odbocuje na priehradovom stoziari ¢. 5 aj pripojka pre distribuénd, stoziarovu
transformaéna stanicu PTS obce Dlha nad Vahom, ktora sice s komunikaciou nekoliduje, ale
trafostanica na lavej strane cesty sa dozbroji dvojitym kotvenim Dk a Usekovy vypina¢ na
betbnovom podpernom bode na pravej strane cesty sa vymeni za typ UVE 25-P2 (2xZ) resp.
jestvujuci sa doplni dvojitou izolaciou. VySka vodi¢ov pripojky VN nad novou komunikaciou je cca
7,45m ¢&o je viac ako ochranny priestor (6,6m). Uprava pripojky nezasahuje do uzemnenia
Usekového vypinaga - ostava pévodné

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke Umiestnenim mimo dosah a izolaciou
Podperné body - Betbnové
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Vodi¢e vzdusného vedenia - 3x110/22 AlFe
Vodice pripojky VN - 3x42/7 AlFe
DiZka tpravy VN linky - 0,145km

DiZka krizovatkového pola pripojky VN - 0,037km

3.75 605-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 1043 v km 5,616

Jestvujuce podperné body nekoliduju s projektovanou cestou. Niveleta novej cesty v mieste
krizovania ostava na udrovni jestvujuceho terénu. VodiCe sa v danom bode nad Uroviou cesty
nachadzaju vo vySke cca 8,8m ¢o je vsulade s poziadavkou STN EN 50423-1 na podchodnu
vySku — 6,6m. Stoziare €. 45 resp. 46 je potrebné zabezpedit dvojitou izolaciou (podperné izolatory
VPA — 2xZ) a dozbrojit' plastikovymi hrebefiovymi zabranami na ochranu vtactva.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. prddom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Podperné body - Jestvujuce betdénové

Vodic¢e vzdusného vedenia - 2x3x110/22 AlFe

Dizka krizovatkového pola - 0,060km

3.76 606-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 205 v km 6,262

Jestvujuce podperné body nekoliduju so smerovym vedenim projektovanej cesty. Niveleta novej cesty
sa v mieste krizovania zvySuje o cca 2,05m nad droven jestvujuceho terénu. Do vedenia sa preto
medzi jestvujici, priehradovy, rohovy stoZziar €. 44, vySky 12m a beténovy podperny bod ¢&. 45, typ
JB10,5/6kN vlozi novy, betdnovy podperny bod &. 44.1, typ JB12/25kN, na ktorom sa vedenie nadvysSi
tak, aby bola nad cestou zabezpecena podchodna vysSka 6,6m. Novy podperny bod sa situuje medzi
obchvatnu cestu 1/75 (SO101-00) a prelozku polnej cesty (SO 124-00). Zabezpeci sa dvojitou izolaciou
2xZ (DK) a plastikovymi hrebefiovymi zabranami na ochranu vtactva.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Novy podperny bod - Betbnovy

Vodi¢e vzdusného vedenia - 3x110/22 AlFe

DiZka novej demontéaze - 0,119km

DiZka novej montaze - 0,119km

3.77 607-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 220 v km 6,276

Jestvujuce podperné body nekoliduji so smerovym vedenim projektovanej cesty. Niveleta novej
cesty sa v mieste krizovania zvySuje o cca 1,9m nad Uroven jestvujaceho terénu. Do vedenia sa
preto medzi jestvujuci, priehradovy, rohovy stoziar €. 42, vySky 12m a beténovy podperny bod &.
43, typ JB10,5/6kN vlozi novy, beténovy podperny bod ¢&. 42.1, typ JB12/25kN, na ktorom sa
vedenie nadvysi tak, aby bola nad cestou zabezpe€ena podchodna vySka 6,6m. Novy podperny
bod sa situuje medzi obchvatnu cestu 1/75 (SO101-00) a preloZzku polnej cesty (SO 124-00).
Zabezpe€i sa dvojitou izolaciou 2xZ (Dk) a plastikovymi hrebefiovymi zabranami na ochranu
vtactva.
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Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Novy podperny bod - Betbnovy

Vodi¢e vzduSného vedenia - 3x110/22 AlFe

DiZka novej demontéaze - 0,116km

DiZka novej montaze - 0,116km

3.78 608-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 220 v km 9,700

Jestvujuci stoZiar vedenia VN €. 2D koliduje so smerovym vedenim projektovanej cesty a samotné
vedenie aj s jej vySkovym usporiadanim. Mostny objekt na obchvatnej ceste 1/75 nad Zelezni¢nou
vle€¢kou Duslo bude vo vyske viac ako 10m nad jestvujlicim terénom. Trasa prelozky bude preto
vedena tak, aby krizenie cesty bolo na mieste s nizSou niveletou.

Do vedenia sa pred Zelezni¢nou vle¢kou (cca 21m pred stoZiar 1D) vloZi novy, priehradovy, rohovy
stoziar €. 1N, typ R13,5/40kN, na ktorom sa vedenie ukotvi a jeho trasa sa odkloni od pdvodnej.
Nova trasa bude rovnobezné s trasou obchvatnej komunikacie (mosta) vo vzdialenosti cca 30m.
Druhy stoZiar €. 2N, typ N13,5/40kN sa osadi za patou nasypu vlecky a na stoziari €. 3N, typ
R21/60kN sa jeho trasa bude opat lomit v smere k pdvodnému vedeniu. Tu sa ukon¢i na novom,
rohovom stoZiari ¢ 4N, typ R21/60kN, tiez viozenom do pévodnej linky, na ktorom sa ukotvi aj
jestvujuce vedenie. Vedenie medzi novymi podpernymi bodmi & 1N a 2N prekrizi Zelezni¢nu
vleCku a medzi stoZiarmi 3N a 4N obchvatnu cestu 1/75 v jej km 9,831.

VSetky stozZiare musia byt dimenzované tak, aby nad kolajami Zelezni¢nej vleCky a novej cestnej
komunikécie bol ochranny priestor pod vedenim 6,6m. VSetky stoziare musia byt vyzbrojené
dvojitou izolaciou 2xZ (Dk) a plastikovymi hrebefiovymi zabranami na ochranu vtactva.

Po vybudovani novej trasy sa jestvujlice vedenie medzi vioZzenymi stoziarmi . 1N a 4N demontuje.
Cislovanie stoziarov je pouZité len pre potreby tohto projekt. Po realizacii sa musia oCislovat podla
skuto€nosti.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT
Ochrana pred Urazom el. prddom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

3.79 609-00 Prelozka 22 kV VN I. é. 205v km 9,976

Do vedenia sa na oboch stranach cesty vlozZia nové, priehradové stozZiare €. 66.1 resp. 66.2, ktoré
budld dimenzované tak, aby bola zachovana podchodna vySka na komunikacii min. 6,6m (v skutonosti
8,2m). Vedenie sa novych podpernych bodoch ukotvi pomocou retazcov Jk/Dk a jeho trasa ostane
pdvodna. Jestvujlci beténovy stip &. 66 sa potom demontuje. Nové stoZiare sa opatria aj plastikovymi

hrebenovymi zabranami na ochranu vtactva.
Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Nové podperné body - Priehradové

Vodi¢e vzduSného vedenia - 3x110/22 AlFe
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D!Zka novej demontaze - 0,095km
DlZzka novej montaze - 0,095km

3.80 610-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 205 v km 10,914

Do vedenia sa pred cestou, vo vzdialenosti cca 34m od osi, vloZi novy, beténovy podperny bod €.
88.1, typ JB10,5/25kN, na ktorom sa vedenie ukotvi a jeho trasa sa odkloni od pévodnej. Linka je
vedena v stbehu s novou cestou az po PB €. 88.2 (JB10,5/25kN) Tu sa vedenie bude opat lomit,
ale v smere k ceste resp. priehradovému stoZiaru €. 89.1, typ R12/40kN. V tejto Casti dbjde ku
krizovaniu s linkou VVN ¢. 8772. Od stoziara ¢. 89.1 pokracuje nova tras prekrizenim obchvatnej
komunikécie v jej km 10,977 a preloZzka sa ukonci na novom stoZiari ¢. 89.2, typ R13,5/40kN
vloZzenom do trasy jestvujucej linky. VSetky stoZiare musia byt dimenzované tak, aby pri krizeniach
boli zachované vzdialenosti dané STN EN 50423-1. Podperné body budu vyzbrojené dvojitymi,
kotevnymi izolatormi Dk a opatrené plastikovymi hrebefiovymi zabranami na ochranu vtéctva.

Jestvujuce vedenie medzi vioZzenymi stoZiarmi €. 88.1 a 89.2 sa po vybudovani novej trasy demontuje.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. prddom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Nové podperné body - Betonové a priehradove

Vodic¢e vzdusného vedenia - 3x110/22 AlFe

Dizka novej demontaze - 0,152km

Dizka novej montaze - 0,195km

3.81 611-00 Ochrana VN kablov Dusla km 8,365

Kéabel sa v dostatognej dizke (cca 50m) opatrne odkope (ryha 80x100cm) a dogasne sa poloZi (vyvesi)
na okraj kablovej ryhy. Manipulaciu s kadblom je potrebné vykonavat v beznapatovom stave, teda po
viditelnom odpojeni kabla od napatia. Dno ryhy sa v pdvodnej trase vyplni betdnom hrabky 10cm. Na
tento podklad sa potom uloZia 2 trasy z beténovych Zlabov napr. T2N. Do jednej z nich sa kéabel
preloZi a druha trasa ostane rezervna. Po ich zakryti sa Zfaby fixuju suchym beténom a prisypu
zeminou. Trasa kablov sa opatovne oznaci vystraznou, energetickou, ¢ervenou féliou Sirky 33cm.

Po vybudovani novej cesty sa vrchna hrana chraniciek bude nachadzat cca 2,35m pod povrchom.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50Hz, 6000V,

Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napdjania
(SON) v sieti IT

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Kablové vedenie - Jestvujaci kabel 1 x 6kV

Novy kéblovy Zlab - 2 trasy tvarnic T2N — 30m

DiZka Gpravy (ryha 0,8x1,0m) - 50m

3.82 612-00 Ochrana NN kablov Dusla km 8,385

Kable sa v dostatoénej dizke (cca 50m) opatrne odkopi (ryha 120x80cm) a dodasne sa poloZia
(vyvesia) na okraj kablovej ryhy. Manipuléciu s k&blami je potrebné vykonavat v beznapatovom stave,
teda po viditelnom odpojeni k&blov od napéatia. Dno ryhy sa v pévodnej trase vyplni betbnom hrabky
10cm. Na tento podklad sa potom ulozi 6 tras z betonovych Zlabov napr. TK1. Do jednej trasy sa
preloZi opticky kabel a do 4 trds kéble NN. Jedna trasa ostane rezervnd. Po ich zakryti sa Zlaby fixuju
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suchym beténom a prisypd zeminou. Trasa kablov sa opatovne oznaéi vystraznou, energetickou,
¢ervenou foliou Sirky 33cm.

Po vybudovani novej cesty sa vrchna hrana chraniciek bude nachadzat cca 2,30m pod povrchom.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230V, 50Hz, TN-C

Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napdjania
(SON) v sieti IT

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Kéblové vedenie - 4 x NN + OPTIKA

Novy kéblovy Zlab - 6 tras tvarnic TK1-30m

DiZka Gpravy (ryha 0,8x1,0m) - 50m

3.83 613-00 Ochrana VN kablov Dusla km 8,398

Kable sa v dostatoénej dizke (cca 50m) opatrne odkopu (ryha 100x100cm) a dodasne sa poloZia
(vyvesia) na okraj k&blovej ryhy. Manipulaciu s kdblom je potrebné vykonavat' v beznapatovom stave,
teda po viditel'nom odpojeni kabla od napéatia. Dno ryhy sa v povodnej trase vypini betonom hrabky
10cm. Na tento podklad sa potom uloZia 2 trasy z beténovych Zfabov napr. T2N a jedna trasa zo
Zlabov TK1. Do jednej trasy T2N sa preloZi VN kabel a druha trasa ostane rezervna. Do Zlabov TK1 sa
uloZi opticky kabel. Po ich zakryti sa Zlaby fixuja suchym beténom a prisypu zeminou. Trasa kéblov sa
opatovne oznaci vystraznou, energetickou, ¢ervenou féliou Sirky 33cm.

Po vybudovani novej cesty sa vrchna hrana chraniciek bude nachadzat cca 2,50m pod povrchom

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50Hz, 6000V,

Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napajania
(SON) v sieti IT

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Kéblové vedenie - Jestvujaci kabel 1 x 6kV+OPTIKA

Novy kablovy Zlab - 2 trasy tvarnic T2N +1xTK1- 30m

Dizka Gpravy (ryha 0,8x1,0m) - 50m

3.84 614-00 Prelozka 22 kV VN I. €. 220 v km 10,250

estvujuce podperné body svojou vyzbrojou vyhovuja krizovaniu. Nova trasa polnej cesty svojou
niveletou nepresiahne vysku jestvujucej cesty a krizovatkové pole vyhovuje aj novej STN EN 50423-1,
podla ktorej je ochranny priestor nad cestou 6,6m. V skutoCnosti je podchodna vysSka pri
najnepriaznivejsich poveternostnych podmienkach 6,9m ¢o vyhovuje prislusnej norme.

Z tohto dévodu nie je potrebny Ziaden zasah na vedeni. Stoziare sa v pripade potreby mbézu
dozbrojit plastikovymi hrebenovymi zabranami na ochranu vtactva.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Podperné body - Jestvujlce beténové

Vodi¢e vzdusného vedenia - 3x120 AlFe

DiZka krizovatkového pola - 0,097km
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3.85 615-00 Prelozka NN pripojky v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

Bod napojenia a ani elektromerova skrifia sa nemenia. Z dévodu rozSirovania mosta sa ale musi
prelozit kabel NN.

Tento sa v prvej etape, pocas vystavby mosta, ulozi od beténoveého stipa provizérne vzduchom
pomocou dalSieho stlpa umiestneného za kanalom. Tato Cast nie je graficky rieSena a je vecou stavby
ako vyrieSi do¢asné napojenie objektov.

Definitivne sa kabel ulozi do zeme a v presypanej ¢asti mosta bude uloZzeny v chranicke

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230 V, 50 Hz , TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napajania
Ochrana pred Grazom el. pradom v norm. prevadzke - Krytim a izolaciou

Kéabel — typ / dizka - AYKY-J 4x35mm2 / 40m
Elektromerovy rozvadzac - Jestvujaci s 2 elektromermi

Stupen délezitosti dodavky EE - ¢.3

3.86 621-00 Uprava 110 kV VVN I. & 8772 v km 6,200

V dokumentacii pre tzemné rozhodnutie bolo uvaZzované len s vymenou izolatorovych zavesov na
stoZiaroch €. 5 a 7 za dvojité nosné. Po konzultacii s prevadzkovatefom bolo dohodnuté, Zze v
zaujme bezpednosti cestnej bude stoZiar €. 6 demontovany, vzhfadom k tomu, Ze sa nachadzal v
bezprostrednej blizkosti cesty R2 a z druhej strany bola navrhnuta polna cesta.

Nové rieSenie v dokumentacii pre stavebné povolenie spoCiva v Uprave trasy vedenia medzi
stoZiarmi 5 az 7. Existujuce stoZiare €. 5, 6 a 7 budd demontované. Namiesto nich sa postavia len
dva nové stoZiare &. 5 a 7, medzi ktorymi sa vytvori Usek vedenia v dizke 342 m. StoZiare . 5a 7
budd postavené 10 m od existujlcich v trase vedenia.

Zdovodnenie rieSenia objektu

Navrhovana cesta 1/75 Sala — obchvat v km 6,2 sa tesne priblizuje k vedeniu 1x110 kV V8824
Sala — Nové Zamky. Z toho dbévodu je potrebné existujdce vedenie upravit.

Popis technického rieSenia

Dotknuty Usek vedenia zacina na stoziari €. 4 a kon¢i na stoziari ¢. 9. Vtomto Useku bude
demontovany stoZziar €. 6 a budl vymenené pdvodné stoziare €. 5 a 7 za nové. Novy stoZiar €. 5
typ RV+6 bude umiestneny v osi vedenia 10 m od pévodného stoZiara. Druhy novy stoziar €. 7 typ
RV+9 bude umiestneny v osi vedenia 10 m od pdvodného stoZiara. V Useku 5-7 budl pouzité
nové vodi¢e AlFe 240/39 a zemniace lano AlFe 180/59. Pévodné vodice a zemniace lano budu v
Useku 4-5 a 7-9 preregulované. Na stoziaroch budd pouZité izolatorové zavesy s tyCovymi
izolatormi LP 60/22/1170.

3.87 625-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 0.200

Krizovatka je osvetlena vybojkovymi svietidlami 100W osadenymi pomocou jedno- vyloZnikov na
10m vysokych, osvetlovacich stoziaroch. Tieto sU rozmiestnené po vonkajSom obvode okruznej
krizovatky a v striedavej sustave aj v jej cestnych vetvach vo vzdialenostiach 25 — 30m.
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VO je napojené z novej plastovej, pilierovej skrini P-RVO, ktora je osadena pri ceste pred arealom
firmy Peikko.

Rozvod VO je rieSeny kablom CYKY-J 4x16mmz2. V stibehu s nim sa do spolo¢nej ryhy uloZi aj
uzemnovaci pas FeZn 30x4, ku ktorému sa vodivo pripoja vSetky osvetlovacie stoZiare a ochranna
pripojnica PE rozvadzaCa RVO. Svietidla sa pripoja striedavo na vSetky tri fazy L1, L2 aL3.
Ovladanie osvetlenia je sumrakovym spinatom zabudovanym v RVO resp. rucne prepinaémi
Z panela RVO.

Pripojka pre RVO je rieSena v samostatnom projekte SO 629-00.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230 V, 50 Hz , TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napdjania
Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Krytim aizolaciou

Rozvody VO - CYKY-J4x16 mm2 / FeZn 30x4mm
Dizka rozvodu - 1100m

Osvetlovaci stoziar - OS UD 10m

Vyloznik - l-ramenny, V1T-10-114

Svietidlo - Vybojkové napr. SITECO SR100, 100W
StoZiaroveé rozvodnice - GURO EKM/1xE27

Pocet svetelnych bodov - 25ks

Rozvadza¢ VO - RVO.P-16

InStalovany / su¢asny el. prikon - Pi/Ps=3,2/3,2kW

3.88 626-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 3.450

Krizovatka je osvetlena vybojkovymi svietidlami 100W osadenymi pomocou jedno- vyloZnikov na
10m vysokych, osvetlovacich stoziaroch. Tieto sU rozmiestnené po vonkajSom obvode okruznej
krizovatky a v striedavej resp. jednostrannej sustave aj v jej cestnych vetvach vo vzdialenostiach
25 —30m.

VO je napojené z novej plastovej, pilierovej skrini P-RVO, ktora je osadena na zaciatku prelozky
cesty 11/573 v smere od obce Dlha nad Vahom.

Rozvod VO je rieSeny kdblom CYKY-J 4x16mm2. V stbehu s nim sa do spolo¢nej ryhy uloZi aj
uzemnovaci pas FezZn 30x4, ku ktorému sa vodivo pripoja vSetky osvetlovacie stoziare a ochranna
pripojnica PE rozvadzata RVO. Svietidla sa pripoja striedavo na vSetky tri fazy L1, L2 aL3.
Ovladanie osvetlenia je sumrakovym spina¢om zabudovanym v RVO resp. ruéne prepinacmi
z panela RVO.

Pripojka pre RVO je rieSené v samostatnom projekte SO 630-00.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230 V, 50 Hz , TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napajania
Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Krytim a izolaciou

Rozvody VO - CYKY-J4x16 mm2 / FeZn 30x4mm
Dizka rozvodu - 1380m

Osvetlovaci stoZiar - OS UD 10m

Vyloznik - l-ramenny, V1T-10-114

Svietidlo - Vybojkové napr. SITECO SR100, 100W
StoZiaroveé rozvodnice - GURO EKM/1xE27
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Pocet svetelnych bodov - 31ks
Rozvadza¢ VO - RVO.P-16
InStalovany / su¢asny el. prikon - Pi/Ps=4,0/4,0kW

3.89 627-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 7.500

Krizovatka je osvetlena vybojkovymi svietidlami 100W osadenymi pomocou jedno- vyloZnikov na
10m vysokych, osvetlovacich stoziaroch. Tieto suU rozmiestnené po vonkajSom obvode okruznej
krizovatky a v striedavej resp. jednostrannej sustave aj v jej cestnych vetvach vo vzdialenostiach
25 —30m.

VO je napojene z novej plastovej, pilierovej skrini P-RVO, ktora je osadena pred okruznou
krizovatkou, na zaciatku prelozky cesty 111/50811 v smere od Sale.

Rozvod VO je rieSeny kadblom CYKY-J 4x16mm2. V stbehu s nim sa do spolo¢nej ryhy uloZi aj
uzemnovaci pas FezZn 30x4, ku ktorému sa vodivo pripoja vSetky osvetlovacie stoziare a ochranna
pripojnica PE rozvadzata RVO. Svietidla sa pripoja striedavo na vSetky tri fazy L1, L2 aL3.
Ovladanie osvetlenia je sumrakovym spina¢om zabudovanym v RVO resp. ruéne prepinacmi
z panela RVO.

Zabezpecenie elektrickej energie pre RVO je rieSené v samostatnych projektoch SO 631-00
(pripojka VN) a SO 632-00 (Trafostanica).

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230 V, 50 Hz , TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napajania
Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Krytim a izolaciou

Rozvody VO - CYKY-J4x16 mm2 / FeZn 30x4mm
DiZka rozvodu - 1330m

Osvetlovaci stoZiar - OS UD 10m

Vyloznik - l-ramenny, V1T-10-114

Svietidlo - Vybojkové napr. SITECO SR100, 100W
StoZiaroveé rozvodnice - GURO EKM/1xE27

Pocet svetelnych bodov - 30s

Rozvadzac¢ VO - RVO.P-16

InStalovany / su¢asny el. prikon - Pi/Ps=3,8/3,8kW

3.90 628-00 Osvetlenie okruznej krizovatky v km 10.250

Krizovatka je osvetlena vybojkovymi svietidlami 100W osadenymi pomocou jedno- vyloZznikov na
10m vysokych, osvetfovacich stoZiaroch. Tieto si rozmiestnené po vonkajSom obvode okruZnej
krizovatky a v striedavej resp. jednostrannej sustave aj v jej cestnych vetvach vo vzdialenostiach
25 — 30m.

VO je napojené z novej plastovej, pilierovej skrini P-RVO, ktord je osadend cca 100m pred
zaciatkom preloZky cesty 11/562 v smere od obce Thovec nad Vahom.

Rozvod VO je rieSeny kablom CYKY-J 4x16mmz2. V stibehu s nim sa do spolo¢nej ryhy uloZi aj
uzemnovaci pas FezZn 30x4, ku ktorému sa vodivo pripoja vSetky osvetlovacie stoZiare a ochranna
pripojnica PE rozvadzaca RVO. Svietidla sa pripoja striedavo na vSetky tri fazy L1, L2 aL3.
Ovladanie osvetlenia je sumrakovym spinatom zabudovanym v RVO resp. rucne prepinaémi
Z panela RVO.
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Pripojka pre RVO je rieSena v samostatnom projekte SO 634-00.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230 V, 50 Hz , TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napdjania
Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Krytim aizolaciou

Rozvody VO - CYKY-J4x16 mm2 / FeZn 30x4mm
Dizka rozvodu - 1660m

Osvetlovaci stoZiar - OS UD 10m

Vyloznik - l-ramenny, V1T-10-114

Svietidlo - Vybojkové napr. SITECO SR100, 100W
StoZiaroveé rozvodnice - GURO EKM/1xE27

Pocet svetelnych bodov - 31ks

Rozvadza¢ VO - RVO.P-16

InStalovany / su¢asny el. prikon - Pi/Ps=4,0/4,0kW

3.91 629-00 Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 0.200

V blizkosti okruznej krizovatky sa nenachadza Ziaden zdroj elektrickej energie a preto je pripojka
rieSena zo sekundarnych, kablovych rozvodov v aredli firmy Peikko.

Z najblizSej skrine areélového rozvodu NN sa vyvedie kdbel AYKY-J 4x25 do zeme a ukonéi sa v
pilierovej elektromerovej rozvodnice P-RE, ktor4 sa umiestni pred oplotenim.

Pilierovy rozvadza¢ obsahuje nad k&blovym priestorom skrifiu SPO/32A. V samotnom rozvadzadi je
umiestneny plombovatelny isti¢ 16A/400V a trojfazovy elektromer s predradenym istiCom 6A/250V.
Dvierka elektromerovej skrine musia mat preskleny priezor umoznujuaci odpocet spotreby EE. Krytie
rozvadzaca je 1P43/20.

Vyvod zo skrine P-RE je rieSeny kablom CYKY-J 4x16mmz2, ktory tvori privod pre VO krizovatky a
je sucastou objektu SO 625-00.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230 V, 50 Hz , TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napajania
Ochrana pred Grazom el. pradom v norm. prevadzke - Krytim a izolaciou

Skratové pomery - |Iks<10kA

InStalovany / su¢asny el. prikon - Pi/Ps=3,2/3,2kW

Elektromerovy rozvadzac - Plastovy, pilierovy P-RE — 16A
Stupen délezitosti dodavky EE - ¢.3

3.92 630-00 Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 3.450

V blizkosti okruznej krizovatky sa nenachadza Ziaden zdroj elektrickej energie a preto je pripojka
rieSena az z distribuéného, vzdusSného rozvodu NN obce DlIha nad Vahom.

Z posledného betonoveho podperného bodu €. 42-3 sa zvedie kabel AYKY-J 4x25 do zeme a ukonci
sa v pilierovej elektromerovej rozvodnice P-RE. Kabel sa na stlpe prerusi poistkovou skrifiou (63A) a
od nej az po zem sa ochrani ocelovou rarkou.

Pilierovy rozvadza¢ obsahuje nad kablovym priestorom skrifiu SP0/32A. V samotnom rozvadzadi je
umiestneny plombovatelny isti¢ 16A/400V a trojfazovy elektromer s predradenym istiCom 6A/250V.
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Dvierka elektromerovej skrine musia mat’ preskleny priezor umoznujuci odpocet spotreby EE. Krytie
rozvadzaca je 1P43/20.

Vyvod zo skrine P-RE je rieSeny kdblom CYKY-J 4x16mm2, ktory tvori privod pre VO kriZzovatky a
je sucastou objektu SO 626-00.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230 V, 50 Hz , TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napdjania
Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Krytim aizolaciou

Skratové pomery - lks<10KkA

InStalovany / su¢asny el. prikon - Pi/Ps=4,0/4,0kW

Elektromerovy rozvadzac¢ - Plastovy, pilierovy P-RE — 16A
Stupen dblezitosti dodavky EE - &3

3.93 631-00 Pripojka VN pre osvetlenie krizovatky v km 7.500

Vedenie je rieSené vodiémi 3x42/7 AlFe na beténovych podpernych bodoch JB10,5/6kN
s konzolami ANTIBIRD AB Il a podpernymi izolatormi VPA. Vedenie zaina odbocenim
z jestvujucej VN linky &. 220 na priehradovom stoZziari umiestnenom pri ceste 111/50811 Sala —
Mocenok, oproti arealu firmy SHIN HUENG. Tento sa vyzbroji odbo¢nou konzolou s kotevnymi
izolatormi Jk. Na 1. Podpernom bode sa osadi Usekovy odpina¢ UVE 25/200. Trasa pripojky vedie
pozdiZ pravej strany jestvujicej cesty vo vzdialenosti cca 10 — 20m a ukonéena je na jednostipove,
betdénovej transformétorovej stanici TS-J umiestnenej pred projektovanou okruznou krizovatkou.
Podperné body su rozmiestnené vo vzdialenostiach 100m mimo zaciatku a na konci pripojky, kde
su rozpatia 45 resp. 40m. Vedenie je v celej dizke vyzbrojené izolaciou 1xZ.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3, AC, 50 Hz, 22000V, IT

Ochrana pred Urazom el. prddom pri poruche - Uzemnenim v zmysle STN 33 3201:
2004, ¢l. 9

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Umiestnenim mimo dosah a izolaciou

Nové podperné body - Beténové

Vodic¢e vzdusného vedenia - 3x42/7 AlFe

DiZka novej montaze - 0,630km

3.94 632-00 Trafostanica pre osvetlenie krizovatky v km 7.500

Pripojka VN pre stoZiarovu TS je rieSend v €asti stavby 631-00. Ukoncena je kotevnymi izolatormi JKk,
typ 3 x VZL 50/435 a zvodi¢mi prepatia (bleskoistkami) 3xXHDA 24N-DFH. Trafostanica je betdnova,
jednostipova do 250kVA. Osadena je transformatorom 25kVA. Na vstupe sa umiestnia poistky VN, typ
VVT-D 24kV, 6A. Vykon transformatora je zvedeny kablom AYKY-J 4x70mm2 do rozvadzaca NN
s inStalovanym hlavnym istiCom In=35A a priamym meranim odberu elektrickej energie pre 1
odberatela (Narodna dialniéna spoloénost, a.s.). Krytie skrine NN je 1P44/20.

InStalovany resp. sucasny el. prikon poZadovany prevadzkou ISD je v si¢asnosti cca 4kW a bude
spresneny v ¢ase realizacie.

Parametre objektu:

Napatova sustava - VN: 3, AC, 50 Hz, 22000V,
NN: 3/PEN, AC, 50Hz, 420/241 V,TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - VN: Uzemn. - STN 33 3201: 2004, ¢l. 9

NN: Samoc&innym odpojenim napajania
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VN: Umiestn. mimo dosah a izolaciou
NN: Krytim a izolaciou

Typ trafostanice - Bet6nova, jednostipova TSJ
Transformator - Ekol., 25kVA, 50Hz, 22/0,42/0,241kV

Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke

3.95 634-00 Pripojka NN pre osvetlenie krizovatky v km 10.250

V blizkosti okruznej krizovatky sa nenachadza Ziaden zdroj elektrickej energie a preto je pripojka
rieSend az z distribu¢ného, vzdusného rozvodu NN obce Trnovec nad Vahom.

Z rohového beténoveho podperného bodu €. 23 sa zvedie kabel AYKY-J 4x25 do zeme a ukonci sa v
pilierovej elektromerovej rozvodnice P-RE. Kébel sa na stipe prerusi poistkovou skrifiou (63A) a od nej
aZz po zem sa ochrani ocelovou rurkou.

Pilierovy rozvadza¢ obsahuje nad k&blovym priestorom skrifiu SPO/32A. V samotnom rozvadzadi je
umiestneny plombovatelny isti¢ 16A/400V a trojfazovy elektromer s predradenym istiCom 6A/250V.
Dvierka elektromerovej skrine musia mat preskleny priezor umoznujuci odpocet spotreby EE. Krytie
rozvadzaca je 1P43/20.

Vyvod zo skrine P-RE je rieSeny kablom CYKY-J 4x16mm2, ktory tvori privod pre VO krizovatky a
je sucastou objektu SO 628-00.

Parametre objektu:

Napatova sustava - 3/PEN AC, 400/230 V, 50 Hz , TN-C
Ochrana pred Urazom el. pradom pri poruche - Samocinnym odpojenim od napajania
Ochrana pred Urazom el. pradom v norm. prevadzke - Krytim a izolaciou

Skratové pomery - |Iks<10kA

InStalovany / su¢asny el. prikon - Pi/Ps=4,0/4,0kW

Elektromerovy rozvadzac - Plastovy, pilierovy P-RE — 16A
Stupen délezitosti dodavky EE - ¢.3

3.96 650-00 Prelozka MTS v km 0,18 cesty 1/75

Prelozka podzemného kébla miestnej telefébnnej siete je vyvolana krizovanim kabla s
projektovanou cestou 1/75 a kruhovou krizovatkou v km 0,18 cesty I/75. Vedenie je majetkom firmy
Slovak Telekom a.s., v sprave pracovisko Telekom a.s. stredisko Nitra. Navrhujeme kabel prelozit
mimo zaberu kruhovej krizovatky tak, aby neprekazal pri vystavbe. Pod projektovanymi
komunikaciami a inzinierskymi sietami bude kabel uloZzeny v chrani¢ke PE 150. Jedna sa o kabel
k vodnému dielu Krafova nad Vahom typu TCEKE 25XNO0,6. Pri realizacii je nutné pouZzit novu
dizku kéabla cca 465m typu TCEPKSWFLE 25XN0,6, ktory sa napoji na jestvujici kabel v novych
spojkach NITTO JCSA 200. V urditych Usekoch prekladky bude kabel vedeny v subehu s k&blami
objektov 670, 671. V koliznych Usekoch budd vedenia ochranené uloZzenim do plastovej chranicky
PE150. Vedenie je vo vlastnictve a spravcovstve Slovak Telekomu a.s. Karadzi¢ova 10, 825 13
Bratislava.

3.97 651-00 Prelozka MK —VET v km 1,52 cesty I/75

Prelozka podzemnych kéblov miestnej telefonnej siete je vyvolana krizovanim kabla s
projektovanou cestou 1/75 v km 1,52. Vedenia su majetkom firiem Energotel, a.s a Slovenského
vodohospodarskeho podniku $.p.. Navrhujeme kéble prelozit mimo novo budovanych obsluznych
komuniké&cii na telese hradze. Jedné sa o kable od vodného diela Krélova nad Vahom k firemnym
bytovkam v Kralovej nad Vahom typu TCEKE 15XN0,8 a TCEKE 5XNO,8. Pri realizacii je nutné
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pouzit novl dizku kéblov o dizke 180m typu TCEPKSWFLE 15XN0,8 a TCEPKSWFLE 5XNO,8,
ktoré sa napoja na jestvujluce kable v novych spojkach NITTO JCSA200. V koliznych Usekoch
budd vedenia ochranené uloZenim do plastovej chranicky PE150.

3.98 652-00 Prelozka MTS v km 7,53 cesty I/75

Prelozka podzemnych kéblov miestnej telefonnej siete je vyvolana krizovanim kabla s
projektovanou cestou 1/75 a kruhovou krizovatkou v km 7,528 cesty 1/75. Vedenie je majetkom
firmy Slovak Telekom a.s., v sprave pracovisko Telekom a.s. stredisko Nitra. Navrhujeme kéble
preloZit mimo z&beru kruhovej krizovatky tak, aby neprekazal pri vystavbe. Pod projektovanymi
komunikéaciami a inZinierskymi sietami budu kable uloZzené v chranicke PE 150. Jedn& sa o kable
veduce do firmy Duslo Safa typu TCEKY 150XN0,8 a TCEKY 200XNO,8. Pri realiz4cii je nutné
pouzit nové dizky kablov cca 350m typu TCEPKPFLE 150XN0,8 a TCEPKPFLE 200XNO,8 , ktoré
sa napoja na jestvujuce kable v novych spojkach NITTO JCSA 440. V koliznych tsekoch budu
vedenia ochranené uloZzenim do plastovej chranicky PE150. Vedenie je vo vlastnictve
a spravcovstve Slovak Telekomu a.s. Karadzi¢ova 10, 825 13 Bratislava.

3.99 653-00 Uprava MK —Duslo Safav km 9,63 cesty 1/75

Uprava podzemného miestneho kabla je vyvolana krizovanim kébla s projektovanou cestou 1/75
v km 9,634. Vedenie je majetkom firmy Duslo a.s., v sprave Duslo a.s. Navrhujeme predmetny
kabel ochranit odkopanim a naslednym uloZzenim do obeténovanej delenej chranicky vid - 04_rez.
Jedna sa o kabel z areélu zavodu Duslo a.s. pozdiZ Zelezniénej vlegky k vahe pri ZSR typu TCEKE
10XNO,8. Pri realizacii nie je nutné pouzit novl dizku kabla. V koliznych tsekoch budi vedenia
ochranené uloZzenim do plastovej chrani¢ky PE150.

3.100 654-00 Prelozka MTS v km 10,29 cesty I/75

Prelozka podzemného kabla miestnej telefonnej siete je vyvolana krizovanim kébla s
projektovanou cestou 1/75 a prisluSnou kruhovou krizovatkou v km 10,275 cesty 1/75. Vedenie je
majetkom firmy Slovak Telekom a.s., vsprave pracovisko Telekom a.s. stredisko Nitra.
Navrhujeme kébel prelozit do zelenej Casti kruhovej krizovatky . Pod projektovanymi
komunikéaciami a inZinierskymi sietami bude kabel uloZeny v chranicke PE 150. Jedné& sa o kabel
do polnohospodarskeho druzstva v Trnovci nad Vahom typu TCEKE 10XNO,6. Pri realiz&cii je
nutné pouZit nova dizku kébla cca 490m typu TCEPKSwWFLE 10XNO,6, ktory sa napoji na
jestvujaci kabel v novych spojkdch NITTO JCSA 200. V koliznych usekoch bude vedenie
ochranené uloZenim do plastovej chraniCky PE150. Vedenie je vo vlastnictve a spravcovstve
Slovak Telekomu a.s. Karadzi¢ova 10, 825 13 Bratislava.

3.101 655-00 Prelozka MTS v km 11,49 cesty /75

PreloZzka vzduSného kabla miestnej telefénnej siete je vyvolana krizovanim kébla s projektovanou
cestou 1/75 a ndhradou cesty do Horného Jatova. Vedenie je majetkom firmy Slovak Telekom a.s.,
v sprave pracovisko Telekom a.s. stredisko Nitra. Navrhujeme vedenie zmenit na zemné a prelozit
mimo zaberu krizovatky tak, aby neprekazalo pri vystavbe. Pod projektovanymi komunikaciami a
inZinierskymi sietami bude kabel uloZeny v chraniéke PE150. Jedné sa o vedenie pozdiZ cesty
Zz Trnovca nad Vahom do Horného Jatova typu TCEKES 10XNO,6. Pri realizacii je nutné pouzit
novl dizku kébla cca 770m typu TCEPKSWFLE 10XNO,6, ktory sa napoji na jestvujici kabel v
novych istiacich stipovych skriniach SUR 30 ktoré budi vyzbrojené LSA péasikmi s bleskoistkami.
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V mieste stipovych skrifi sa zriadi nové uzemnenie pre pripojenie bleskoistiek. V koliznych
Usekoch bude vedenie ochranené uloZenim do plastovej chraniCky PE150. Vedenie je vo
vlastnictve a spravcovstve Slovak Telekomu a.s. KaradziCova 10, 825 13 Bratislava.

3.102 656-00 Prelozka MTS v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

PreloZka podzemného kébla miestnej telefébnnej siete je vyvolana Upravou cesty DIhd nad Vahom
— Sala v suvislosti s vystavbou cesty 1/75 — Sala — Obchvat. Vedenie je majetkom firmy Slovak
Telekom a.s., v sprave pracovisko Telekom a.s. stredisko Nitra. Navrhujeme kébel preloZit mimo
zaberu upravovanej cesty tak, aby neprekazal pri vystavbe. Pod projektovanymi komunikaciami a
inZinierskymi sietami bude kébel uloZeny v chranicke PE 150. Jedné sa o vedenie do Dlhej nad
Vahom typu TCEKE 25XNO,6. Pri realizacii je nutné pouZit nova dizku kabla cca 290m typu
TCEPKSWwWFLE 25XN0,6, ktory sa napoji na jestvujuci kabel v novych spojkach NITTO JCSA 300.
V subehu s prekladanym vedenim su uloZené dve HDPE trubky 40/33 bez zafukaného optického
kabla. V koliznych Usekoch budd vedenia ochranené uloZzenim do plastovej chranicky PE150.
Vedenie je vo vlastnictve a spravcovstve Slovak Telekomu a.s. KaradZi¢ova 10, 825 13 Bratislava.

3.103 670-00 Prelozka DK v km 0,00-0,470 cesty 1/75

PreloZzka podzemnych dialkovych kablov je vyvolana krizovanim kablov s projektovanou cestou
I/75 vkm 0,18 a 0,46. Vedenia s majetkom firmy Slovak Telekom a.s., v sprave pracovisko
Telekom a.s. stredisko Nitra. Navrhujeme kable prelozit mimo zaberu kruhovej krizovatky tak, aby
neprekazali pri vystavbe. Pod projektovanymi komunikaciami a inzZinierskymi sietami budu kable
uloZené v chranicke PE150. Jedna sa o dialkové kable v Useku Galanta - Sala typu DSKP
7XV1,2 A, DKP 7RP1,3+20DM0,9, DSKP 7XV1,2 ,B“, DKP 19RP1,3. Pri realizacii je nutné
pouzit nové dizky kablov cca 600m typu TCEPKPFLE 10XNO0,8, TCEPKPFLE 25XNO,8,
TCEPKPFLE 10XNO,8, TCEPKPFLE 10XNO,8, ktoré sa napoja na jestvujuce kable v novych
spojkach NITTO JCSA 300. V urditych Uusekoch prekladky bude kabel vedeny v subehu s kdblami
objektov 650-00 a 671-00 V koliznych Usekoch budu vedenia ochranené uloZenim do plastovej
chrani¢ky PE150. Vedenia su vo vlastnictve a spravcovstve Slovak Telekomu a.s. Karadzi¢ova 10,
825 13 Bratislava.

3.104 671-00 Prelozka DOK v km 0,13-0,40 cesty /75

PreloZzka podzemnych dialkovych optickych kablov je vyvoland krizovanim kébla s projektovanou
cestou 1/75 a kruhovou krizovatkou v km 0,18. Vedenia si majetkom firmy Slovak Telecom a.s.,
v sprave pracovisko Telekom a.s. stredisko Nitra. Navrhujeme kéble prelozit mimo zaberu
kruhovej krizovatky tak, aby neprekazali pri vystavbe. Pod projektovanymi komunikiciami a
inZinierskymi sietami bude kabel uloZeny v chranic¢ke. Jedna sa o DOK1 Dunajska Streda -
Galanta  typu A-DF(ZN)2Y 1x2+3x6E9/125 0,36F3.5+0,25H1BLG a DOK 2 -
OK_72vl_SMF_D_vonk. Pri realizacii je nutné pouzit novt dizku optického kébla pre DOK1 medzi
spojkami DOS21 — OS01" v dizke 1400m a pre DOK 2 medzi spojkami 2DOS08 a rezervou
2DOR1" v dizke 2950m. Pri realizAcii sa pouziji optické kable rovnakého typu alebo vlastnikom
vedeni schvélené ekvivalentné nahrady. DOS1 sa napoji na jestvujici kabel v jestvujacich
spojkach DOS 21 a OS01". DOS2 sa na jestvujuci kabel napoji v jestvujucej spojke 2DOS08
a v mieste kdblovej rezervy 2DOR1" sa zriadi nova spojka 20S01a’. V prekladanej trase sa
pouZiji nové HDPE 40/33 rary v dizke 2x410m + 1x135m, ktoré sa napoja na jestvujice rdry v
novych spojkach PLASSON. V urcitych usekoch prekladky bude k&bel vedeny v sibehu s k&blami
objektov 650-00 a 670-00. V koliznych Usekoch budl vedenia ochranené uloZzenim do plastovej
chranicky PE150. Stara trasa vedeni po vykonanych prekladkach bude demarkrovana. Po
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prekladke vedeni bude na vedeniach vykonané Uplné zavere¢né merania. Vedenia sU vo
vlastnictve a spravcovstve Slovak Telekomu a.s. KaradziCova 10, 825 13 Bratislava.

3.105 672-00 Uprava DOK - VET v km 0,13-0,180 cesty 1/75

Uprava podzemného dialkového optického kébla je vyvolana krizovanim kabla s projektovanou
cestou 1I/75 akruhovou krizovatkou vkm 0,18.. Vedenie je majetkom firmy
VODOHOSPODARSKA VYSTAVBA §.p. v sprave Energotel, a.s.. Navrhujeme kabel dodatocne
ochréanit na oboch koncoch pretlaku pod $tatnou cestou prediZzenim jestvujicej chranicky o cca 5m
na obe strany. Rezervné 2 x HDPE 40/33 trubky ktoré kongia za cestou sa predizia 05 m
prediZenia chranicky PE 160. Jedn& sa o DOK VE Kralova nad Vahom — VE Gabgéikovo typu 2x4
vlakno SML. Pri realiz&cii nie je nutné pouZit nova dizku kabla ani HDPE trubiek v ktorych je kabel
zaflkany. Dotknuty Usek ké&bla sa nachadza medzi OS18 a VE Kralova ( 3013m). Po Uprave sa na
vedeni vykona kontrolné meranie. V koliznych Usekoch budd vedenia ochranené uloZzenim do
plastovej chranicky PE160.

3.106 673-00 Prelozka DK v km 7,51 cesty 1/7512

PreloZzka podzemnych dialkovych kablov je vyvolana krizovanim kablov s projektovanou cestou
I/75 vkm 7,51. Vedenia st majetkom firmy Slovak Telekom a.s., v sprave pracovisko Telekom
a.s. stredisko Nitra. Navrhujeme kable preloZit mimo zaberu kruhovej krizovatky tak, aby
neprekazali pri vystavbe. Pod projektovanymi komunikaciami a inzinierskymi sietami budu kable
uloZené v chranicke PE150. Jedna sa o dialkové kable v Useku Galanta - Sala typu DSKP
7XV1,2 ,A*, DKP 7RP1,3+20DM0,9, DSKP 7XV1,2 ,B“, DKP 19RP1,3. Pri realizacii je nutné
pouzit nové dizky kéblov cca 370m typu TCEPKPFLE 10XNO0,8, TCEPKPFLE 25XNO,8,
TCEPKPFLE 10XNO,8, TCEPKPFLE 10XNO,8, ktoré sa napoja na jestvujuce kable v novych
spojkach NITTO JCSA 300. V koliznych Usekoch budi vedenia ochranené uloZenim do plastovej
chrani¢ky PE150. Vedenia su vo vlastnictve a spravcovstve Slovak Telekomu a.s. Karadzic¢ova 10,
825 13 Bratislava.

3.107 701-00 Uprava VTL plynovodu DN 100 v km 0,200

V ramci néavrhu cesta 1/75 Sala — obchvat dochadza ku Kkolizii navrhovanej trasy cesty
a existujuceho VTL plynovodu DN 100 PN 40. Pre zaruCenie bezpecCnej prevadzky cesty
a plynovodu je potrebné rieSit’ jeho prelozku v km 0,2200 komunikécie.

Prelozka plynovodu je navrhnuta v dizke 185m. Teren je rovinatého charakteru. Preto bude
niveleta potrubia vedena v sklone 0,2% v hibke s min. krytim 1,2 m Trasa navrhovanej prelozky
plynovodu je vedena cez rolu.

Navrhované plynovodné potrubie dvakréat krizuje navrhovani komunikéciu a jedenkrat existujicu
komunikéciu. V mieste krizenia s navrhovanymi komunikaciami bude potrubie uloZzené do
chraniéky DN 300 dizky 20 a 21m. v mieste kriZenia s existujicou cestou bude potrubie uloZené
do chrani¢ky DN 300 dI. 26m. crani¢ka bude nasunuta do pretlacenej rury DN 500 dl. 24m.

Na oboch koncoch chréanigiek st navrhnuté orientaéné stipiky — duchacky a prepojovacie objekty

PO-CH . UloZenie potrubia v ochrannych rdrach bude na diStanénych objimkach RACI . Konce
budul utesnené gumovou manzetou GAWAPLAST .
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Na prelozku budu pouzité rary ocelové DN 100 mm , priemeru 114,3x8 mm , STN EN 10208-
2+AC L360NB 1.0582 , izolacia PE trojnasobna . Ulozenie potrubia bude na 16zko z piesku hrubky
150 mm. V teréne bude plynovod vyznaceny orientacnymi stlpikmi a vystraznou féliou .

Izolacia bude kontrolovana 100% povrchu ha prieraz na 25 kV.

Kontrola zvarov preziarenim - bude vykonana v zmysle STN 01 5010 a STN 05 1150. Podla
STN 38 6410 bude touto kontrolou kontrolovanych 100% zvarov. Akost radiogramov musi
zodpovedat STN 01 5010. RozliSitelnost podla drdtovych mierok musi byt na rontgenogramoch
zodpovedat triede 1, na gamagramoch aspon triede 2.

Na zmontovanom potrubi sa vykonaju tlakové skasky. Ich U¢elom skusky je preukazat pevnost a
tesnost zmontovaného potrubia. Skuska potrubia bude vykonana v zmysle vyhl. €. 86/1978 Zb. a
STN EN 1594.

Prepojovacie prace plynovodu budld prevadzané trojcestnymi sférickymi tvarovkami typu
Wiliamson bez odstavky plynovodu .

Existujlce plynovodné potrubie bude zo zeme odstranené v dizke cca 170 m .
Navrhovany plynovod je v zmysle vyhlasky 508/2009 zaradeny do skupiny A/g.

Ochranné pasmo plynovodu je 4m.

3.108 702-00 Prelozka VTL DN 500 v km 6,050 — 6,550

V ramci néavrhu cesta 1/75 Sala — obchvat dochadza ku kolizii navrhovanej trasy cesty
a existujuceho VTL plynovodu DN 500 PN 64. Pre zaruCenie bezpecCnej prevadzky cesty
a plynovodu je potrebné rieSit’ jeho prelozku v km 6,050 — 6,550 komunikacie.

PreloZka plynovodu je navrhnuta v dizke 1196m. Teren je rovinatého charakteru. Preto bude
niveleta potrubia vedena v sklone 0,2% v hibke s min. krytim 1,2 m Trasa navrhovanej prelozky
plynovodu je vedena cez role.

Navrhované plynovodné potrubie krizuje navrhovant komunikaciu a existujuce inZinierske siete —
vodovod DN 700, DN 225, zavlahové potrubia DN 800 a DN 600, meliora¢né kanaly a miestne
komunikécie.

V mieste kriZzenia s navrhovanou komunikéciou bude potrubie uloZzené do chranicky DN 800 diiky
23m. V mieste krizenia s melioracnym kanalom bude potrubie uloZené do chranicky DN 800 dlzky
20m.

Dalej plynovod krizuje dva vodovody Hajske — Sladegkovce ,A18“ DN 800 a Hajske — Slade&kovce
,B1* DN 225. Vodovody sU vedené v subehu. V mieste krizenia s nimi bude plynovod uloZeny do
chrani¢ky DN 800 dizky 20 m.

Dalej plynovod krizuje existujice komunikacie. V mieste krizenia s nimi bude ulozeny do
chraniciek dlzky 16, 33 a 24m. Chranic¢ky budu kladené do vykopu.

Na oboch koncoch ochrannych rir budi osadené orientaéné stipiky — duchagky a prepojovacie

objekty PO-CH . UloZenie potrubia v ochrannych rdrach bude na distanénych objimkach RACI .
Konce budu utesnené gumovou manzetou GAWAPLAST .
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Na prelozku budd pouzité rary ocefové DN 500 mm , priemeru 508x10 mm , STN EN 10208-2+AC
L360NB 1.0582 , izolacia PE trojnasobna . UloZenie potrubia bude na 16zko z piesku hrubky 150
mm . V teréne bude plynovod vyznaéeny orientacnymi stlpikmi a vystraznou féliou .

Izolacia bude kontrolovana 100% povrchu na prieraz na 25 kV.

Kontrola zvarov preziarenim - bude vykonana v zmysle STN 01 5010 a STN 05 1150. Podla
STN 38 6410 bude touto kontrolou kontrolovanych 100% zvarov. Akost radiogramov musi
zodpovedat STN 01 5010. RozliSitelnost podla drdtovych mierok musi byt na rontgenogramoch
zodpovedat triede 1, na gamagramoch aspon triede 2.

Na zmontovanom potrubi sa vykonaju tlakové skasky. Ich U¢elom skusky je preukazat pevnost a
tesnost zmontovaného potrubia. Skuska potrubia bude vykonana v zmysle vyhl. €. 86/1978 Zb. a
STN EN 1594.

Z existujuceho plynovodu je v mieste prelozky pripojena pripojka DN 80 pre RS. PrediZenie
pripojky plynu na navrhovanu prelozku je rieSené v ramci ¢asti stavby 703-00. Realizacia oboch
Casti stavby musi byt su€asne. V €ase prepoja plynovodov bude na RS zabezpetena dodavka
plynu mobilnym zariadenim aby nedoslo k preruSeniu dodavky plynu pre odberatelov.

Prepojovacie prace plynovodu budl prevadzané zariadenim typu Wiliamson bez odstavky
plynovodu .

Existujlice plynovodné potrubie bude zo zeme odstranené v dizke cca 1000 m .
Navrhovany plynovod je v zmysle vyhlasky 508/2009 zaradeny do skupiny A/g.

Ochranné pasmo plynovodu je 8m.

3.109 703-00 Uprava VTL plynovodu DN 80 v km 6,730

Stavebny objekt rieSi prelozku VTL plynovodu DN 80 PN 64. Prevadzkovatefom plynovodu
a dodavatefom plynu je SPP Bratislava. Z dévodu budovania rychlostnej cesty 1/75 dochadza ku
kolizii existujuceho potrubia s navrhovanou trasou a niveletou cesty. Jedna sa o VTL pripojku
plynu k RS Veca. VTL plynovod z ktorého je tato pripojend sa v ramci stavby preklada. Z toho
doévodu je potrebné prepojit pripojku na nové preloZzené potrubia DN 500. V mieste krizenia
navrhovaného potrubia s novou trasou komunikécie bude potrubie uloZzené do chraniCky.Prelozka
potrubia je navrhnuta v rastlom teréne. Navrhovana cesta je vtomto Useku v nasype. Niveleta
potrubia je navrhnuta tak Ze zohladnuje navrhovanu niveletu cesty .

Prelozka plynovodu DN 80 je navrhnuta v dizke 82,40m. Navrhnuta je z ocefovych rir DN 80
priemeru 88,9x8mm, STN EN 10 208-2+AC materidl L 360 NB 1.0582. Potrubie bude izolované
izolaciou PE v zmysle STN 42 0022.

Terén je rovinatého charakteru. Preto bude niveleta potrubia vedena v sklone 0,3% v hibke s min.
krytim 1,2 m Trasa navrhovanej prelozky plynovodu je vedena cez rolu.

Na zagiatku a na konci prelozky st osadené orientaéné stipiky.
V mieste krizenia s navrhovanou komunikaciou bude potrubie uloZzené do chranicky. Chranic¢ka

bude realizovana z ocefovych rar Ciernych DN 300. Konce chraniCky budu utesnené tesniacou
manzetou GAWAPLAST 80x300. Na oboch koncoch chrani¢ky budu osadené orientacné stlpiky-
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cuchacky . UloZenie potrubia bude na diStanénych objimkach RACI . Na konci chrani¢ky budua
osadené prepojovacie objekty PO-CH .

Chréani¢ka je navrhnuta z rar ocefovych STN 42 5738.5 DN 300 F 324 x 10mm. Po prevedeni
zvarov bude potrubie zaizolované v zmysle STN 42 0022.

Ocelové potrubie ukladané do zeme sa musi chranit pred koréziou pasivhou ochranou podla
prislusnych STN a kontrolovat podfa STN 03 8376.

Ocelové potrubie bude chranené proti korézii izolaciou PE v zmysle STN 42 0022 . 4. Pred
uloZenim potrubia do ochrannej rary je potrebné skontrolovat’ kvalitu izolacie . V pripade , Ze tato
bola poSkodena , je potrebné izolaciu opravit, potrubie zosilnit dalSou vrstvou izolacie a vyskusat
jej kvalitu .

Izolacia potrubia musi zodpovedat odolnosti proti prierazu 100 % povrchu skaSobnym napéatim 25
kV.

Vlastné plynovodné potrubie bude v chrani¢ke uloZzené na strediace objimky RACI typ B vySky
50mm osadené vo vzdjomnej vzdialenosti 1,5 m. Konce chraniky sa uzatvoria tesniacou
manzetou GAWAPLAST model KG 80x300. Na koncoch chrani¢ky budl osadené cuchacky v
orientagnych stipikoch. Chrani¢ky budi s plynovodom prepojené prepojovacim objektom PO-CH
na oboch koncoch chranigky. Cuchacky a PO-CH budu spolu osadené v skruzi TBH 2-80.

Potrubie uloZzené v zemi bude na 16Zko z piesku hribky 150 mm s obsypom pieskom 200 mm nad
vrchol potrubia. Vo vySke 400 mm nad potrubie sa ulozZi vystrazna félia Zltej farby Sirky 330 mm.

V teréne bude plynovod vyznageny orientaénymi stipikmi a vystraznou féliou.

Prepojovacie prace prelozky na jestvujiuce potrubie , budd prevadzané bez odstavky plynovodu
technolégiou WILLIAMSON.

VSetky zvaracské prace na plynovode mozZu vykonavat iba zvaraci, ktori maju platnd Gradnd
skiSku podlfa EN STN 287-1. Uradnd skuska musi zodpovedat klasifikatnému stupnu
hodnotenia 0 pre automatické metody zvarania.

Kontrola preziarenim - bude vykonana v zmysle STN 01 5010 a STN 05 1150. Podla STN 38
6410 bude touto kontrolou kontrolovanych 100% zvarov. Akost radiogramov musi zodpovedat
STN 01 5010. RozliSitelnost podla drotovych mierok musi byt na rontgenogramoch zodpovedat
triede 1, na gamagramoch aspon triede 2.

Potrubie bude tovarensky izolované izolaciou PE trojnasobnou. Konce rur su hladké pripravené na
zvarany spoj, ktory sa dodatocne po montézi zaizoluje.

Izolacia bude kontrolovana 100% povrchu na prieraz na 25 kV.

Skaska potrubia bude vykonana v zmysle vyhl. €. 86/1978 Zb. a STN EN 1594. Hlavna tlakova
skusku riadi a za jej priebeh zodpoveda revizny technik dodavatela stavby, ktory o vysledku
vyhotovi zapis. Prva Uradna skiska bude vykonavana v zmysle vyhlasky 508/2009 Z.z. 811, za
UCasti inSpektora Tl SR, zastupcu odberatela, investora a prevadzkovatela.

Podla vyhlasky 508/2009 je VTL prekladka zaradena ako vyhradené plynové zariadenie skupiny
"A" ¢l. g.
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Hlavna tlakova skuska bude prevedena podia STN EN 1594 ¢lanok 9.5 - Skusky.
Potrubie bude skusané vzduchom. O vysledku skisky vyhotovi revizny technik zapis.
Zemné prace budd vykonavané strojne a v mieste pripojnia na existujuci plynovod a kriZzeni sieti

ruéne podla STN 73 3050 - Zemné prace. Pred zahajenim stavby sa prekladka vytyci - os trasy,
lomové body, zadiatok a koniec. Vytyené body sa stabilizuja kolikmi v teréne.

3.110 704-00 Uprava VTL plynovodu DN 100 v km 10,324

V ramci navrhu cesta 1/75 Sala — obchvat dochadza ku Kkolizii navrhovanej trasy cesty
a existujuceho VTL plynovodu DN 100 PN 64.

Prelozka plynovodu je navrhnuta v dizke 154m. Tereén je rovinatého charakteru. Preto bude
niveleta potrubia vedena v sklone 0,2% v hibke s min. krytim 1,2 m Trasa navrhovanej prelozky
plynovodu je vedena cez rolu.

Navrhované plynovodné potrubie dvakrat krizuje navrhovant komunikaciu. V mieste krizenia
s navrhovanymi komunikéciami bude potrubie uloZené do chranicky DN 300 dizky 27 a 14m.

Na oboch koncoch chranigiek st navrhnuté orientaéné stipiky — duchacky a prepojovacie objekty
PO-CH . UloZenie potrubia v ochrannych rdrach bude na diStanénych objimkach RACI . Konce
budul utesnené gumovou manzetou GAWAPLAST .

Na prelozku budu pouzité rary ocefové DN 100 mm , priemeru 114,3x8 mm , STN EN 10208-
2+AC L360NB 1.0582 , izolacia PE trojnasobna . UloZenie potrubia bude na 16zko z piesku hrubky
150 mm. V teréne bude plynovod vyznaéeny orientacnymi stlpikmi a vystraznou féliou .

Izol4cia bude kontrolovana 100% povrchu na prieraz na 25 kV.

Kontrola zvarov prezZiarenim - bude vykonand v zmysle STN 01 5010 a STN 05 1150. Podra
STN 38 6410 bude touto kontrolou kontrolovanych 100% zvarov. Akost radiogramov musi
zodpovedat STN 01 5010. RozliSitefnost podla drétovych mierok musi byt na rontgenogramoch
zodpovedat triede 1, na gamagramoch asponi triede 2.

Na zmontovanom potrubi sa vykonaju tlakové skisky. Ich u€elom skusky je preukazat pevnost a
tesnost zmontovaného potrubia. SkiuSka potrubia bude vykonana v zmysle vyhl. &. 86/1978 Zb. a
STN EN 1594.

Prepojovacie prace plynovodu budl prevadzané trojcestnymi sférickymi tvarovkami typu
Wiliamson bez odstavky plynovodu .

Existujlce plynovodné potrubie bude zo zeme odstranené v dizke cca 170 m .
Navrhovany plynovod je v zmysle vyhlaSky 508/2009 zaradeny do skupiny A/g.

Ochranné pasmo plynovodu je 4m.
3.111 705-00 Uprava STL plynovodu DN 32 v km 0.220 vetvy B objektu 104-00

Existujici STL plynovod je uloZeny na moste ponad kanal. V ramci navrhu cesta 1/75 Sala —
obchvat bude most rekonStruovany. Z toho dévodu je potrebné riesit prelozku STL plynovodu.
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PreloZka je navrhnuté v dizke 39m. Navrhovana trasa je vedena stbeZne s kanalom a potom ho
krizuje a opéat sa vracie popri kanali k misetu pripojenia na exist. potrubie.

V mieste kriZenia s kanalom bude potrubie uloZené do chraniéky DN 100 dizky 15m.

Na oboch koncoch chraniéky st navrhnuté orientaéné stipiky — &uchagéky. UloZenie potrubia v
chrani¢ke bude na diStanénych objimkach RACI . Konce budl utesnené gumovou manzetou
GAWAPLAST .

Na prelozku budd pouzité rary HDPE D 32 SDR 11 PE100, priemeru 32x3mm. UloZenie potrubia
bude na 16Zko z piesku hrabky 150 mm. V teréne bude plynovod vyznaéeny orientacnymi stlpikmi
a vystraznou féliou .

Na zmontovanom potrubi sa vykonaju tlakové skasky. Ich U¢elom skusky je preukazat pevnost a
tesnost zmontovaného potrubia. Skuska potrubia bude vykonana v zmysle vyhl. €. 86/1978 Zb. a
STN EN 1594.

Prepojovacie prace plynovodu budu prevadzané zariadenim Wiliamson bez odstavky plynovodu .

Existujlice plynovodné potrubie DN 50 bude zo zeme odstranené v dizke cca 25 m .

Navrhovany plynovod je v zmysle vyhlasky 508/2009 zaradeny do skupiny B/g.

3.112 801-00 Doéasna obchadzka km 0,100

Pocas budovania okruznej krizovatky ako aj jej napojenia na cestu 1/75 bude doprava v danom
Useku vedena po navrhovanej obchadzkovej trase 801-00.

Popis technického rieSenia
Zaciatok obchadzky je na existujucej ceste I. triedy cca 93 m pred zaCiatkom Upravy cesty 1/75
(SO 101-00), dizka obchadzky je 276,849 m.

Zakladné udaje

kategoria C 9,5/40
celkova dizka trasy 276,849 m
min. polomer smerového obliuka 80m
max. polomer smerového obluka 300 m
min. polomer vySkového obluka nivelety 1000 m
max. polomer vySkového obludka nivelety 1000 m
min. pozdiZny sklon nivelety -0,27 %
max. pozdizny sklon nivelety 1,96 %
max. vysledny sklon 4,01 %
Sirkové usporiadanie

jazdné pruhy 2x3,50 m

vodiace pruzky 2x0,25 m

spevnené krajnice 2x0,50 m
nespevnend krajnica 2x0,75 m

celkova Sirka v korune 10,00 m

Smerové a vySkové vedenie
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Zaciatok useku navrhovanej Upravy je na existujucej ceste 1/75 cca 93 m pred zaciatkom Upravy
cesty I/75 (SO 101-00). Trasa prechadza po pravej strane existujlcej cesty 1/75 a konéi v mieste
navrhovanej okruznej krizovatky. Smerové vedenie je navrhnuté tak aby bol zabezpegeny o
najplynulejSi prejazd obchadzkou. Trasu tvoria priame Casti ajednoduché smerové obluky
o polomeroch 170, 300, 300 a 80m. Celkova dizka trasy obchadzky je 276,849m.

VySkovo je trasa navrhnuta tak, aby bolo zabezpeéené plynulé odpojenie z cesty 1/75 a napojenie
na novobud. okruh krizovatky SO 101-00 a aby priSlo €¢o mozno k najmenSiemu zaberu okolitych
pléch. Na zaoblenie lomu nivelety bol pouZzity obluk s polomerom 1000m.

KonStrukcia vozovky

Asfaltovy betén velmi hruby

AC 11 obrus; CA 50/70; Il; 40 mm; STN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m?

PSE; STN 73 6129
Obalované kamenivo hrubozrnné

AC 16 podklad; CA 50/70; 1l; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Infiltragny postrek 1,0 kg/m?

Pl; STN 73 6129
Strkodrvina

SD; 31,5 Gc; 200 mm; STN 73 6126 200 mm
Strkodrvina

SD: 45 Gc; 150 mm; STN 73 6126 150 mm

a 440 mm

Navrhova unosnost podlozia E, = 60 MPa

Napojenie vozovky bude v mieste odpojenia z cesty 1/75 a napojenia na okruh krizovatky SO 101-
00 rieSené preplatovanim konstrukénych vrstiev v Sirke 1,0 m.

3.113 802-00 Doéasna obchadzka km 7,450

PocCas budovania SO 105 ako aj ¢asti okruznej krizovatky SO 101 bude doprava v danom Useku
vedena po navrhovanej obchadzkovej trase 802-00.

Popis technického rieSenia
Zaciatok obchadzky je na existujlcej ceste lIl. triedy cca 47 m pred zaciatkom Upravy cesty
[11/50811 (SO 105-00), dizka obchadzky je 512,854 m.

Zakladné udaje

kategoria C 7,5/40
celkova dizka trasy 512,854 m
min. polomer smerového oblika 50 m
max. polomer smerového obluka 140 m
min. polomer vySkového obluka nivelety 5000 m
max. polomer vySkového obludka nivelety 5000 m
min. pozdiZny sklon nivelety -0,17 %
max. pozdizny sklon nivelety -1,09 %
max. vysledny sklon 6,10 %
Sirkové usporiadanie

jazdné pruhy 2x3,00 m

vodiace pruzky 2x0,25 m
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spevnené krajnice 2x0,25 m
nespevnena krajnica 2x0,50 m
celkova Sirka v korune 8,00 m

Smerové a vySkové vedenie

Zaciatok Useku navrhovanej obchadzky je na existujucej ceste 111/50811 cca 47 m pred
zaciatkom Upravy tejto cesty (SO 105-00). Trasa prechadza po lavej strane existujlucej cesty
11/50811. V km 0,213370 — 0,287430 je trasa vedena v osi okruznej krizovatky SO 101-00.
Smerové vedenie je navrhnuté tak aby bol zabezpeCeny €o najplynulejSi prejazd obchadzkou.
Trasu tvoria priame Casti a jednoduché smerové obliky o polomeroch 50, 140, 50, 50, 100, 50
a 50 m. Celkova dizka trasy obchadzky je 512,854m.

VySkovo je trasa navrhnuta tak, aby bolo zabezpecené plynulé odpojenie a napojenie na cestu
[11/50811 a aby priSlo ¢o moZno k najmenSiemu zaberu okolitych pléch. Na zaoblenie lomov
nivelety boli pouZzité obliky s polomerom 5000m.

KonStrukcia vozovky

Asfaltovy betén velmi hruby

AC 11 obrus; CA 50/70; Il; 40 mm; STN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m?

PSE; STN 73 6129
Obalované kamenivo hrubozrnné

AC 16 podklad; CA 50/70; 1l; 50 mm; STN EN 13108-1 50 mm
Infiltragny postrek 1,0 kg/m?

Pl; STN 73 6129
Strkodrvina

SD; 31,5 Gc; 200 mm; STN 73 6126 200 mm
Strkodrvina

SD: 45 Gc; 150 mm; STN 73 6126 150 mm

a 440 mm

Navrhova unosnost podlozia E, = 60 MPa

Napojenie starej a novej vozovky bude rieSené preplatovanim konstrukénych vrstiev v Sirke 1,0 m.

3.114 803-00 Docéasna obchadzka km 10,250

Pocas budovania SO 106-00 ako aj €asti okruznej krizovatky SO 101-00 bude doprava v danom
Useku vedena po navrhovanej obchadzkovej trase 803-00.

Popis technického rieSenia
Zaciatok obchadzky je na existujlcej ceste Il. triedy cca 45 m pred zaciatkom upravy cesty 11/562
(SO 106-00), dizka obchadzky je 380,175 m.

Zakladné udaje

kategoria C 9,5/40
celkova dizka trasy 380,175 m
min. polomer smerového oblika 50 m
max. polomer smerového obluka 50 m
min. polomer vySkového obluka nivelety 2000 m
max. polomer vySkového obludka nivelety 5000 m
min. pozdiZny sklon nivelety 0,25 %
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max. pozdizny sklon nivelety
max. vysledny sklon

Sirkové usporiadanie

jazdné pruhy 2x3,50 m
vodiace pruzky 2x0,25 m
spevnené krajnice 2x0,50 m
nespevnend krajnica 2x0,75 m
celkova Sirka v korune 10,00 m

Smerové a vySkové vedenie

-1,91 %
6,03 %

Zaciatok Useku navrhovanej obchadzky je na existujucej ceste 11/562 cca 45 m pred zagiatkom
Upravy tejto cesty (SO 106-00). Trasa prechadza po lavej strane existujucej cesty 11/562. V km
0,139530 — 0,247440 je trasa vedena v osi okruznej krizovatky SO 101-00. Smerové vedenie je
navrhnuté tak aby bol zabezpedeny €o najplynulejSi prejazd obchadzkou. Trasu tvoria priame
gasti ajednoduché smerové obliky o polomeroch 50 m. Celkova dizka trasy obchadzky je

380,175m.

VySkovo je trasa navrhnuta tak, aby bolo zabezpecené plynulé odpojenie a napojenie na cestu
[1/562 a aby priSlo €0 mozno k najmenSiemu zaberu okolitych pléch. Na zaoblenie lomov nivelety

boli pouzité obluky s polomerom 5000m a 2000m.

KonStrukcia vozovky

Asfaltovy betén velmi hruby

AC 11 obrus; CA 50/70; Il; 40 mm; STN EN 13108-1

Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m?

PSE; STN 73 6129

Obalované kamenivo hrubozrnné

AC 16 podklad; CA 50/70; 1l; 50 mm; STN EN 13108-1

Infiltragny postrek 1,0 kg/m?

Lt STN 73 6129
Strkodrvina

SD: 31,5 Gc; 200 mm; STN 73 6126

Strkodrvina

SD: 45 Gc; 150 mm; STN 73 6126

Navrhova unosnost podlozia E, = 60 MPa

40 mm

50 mm

200 mm

150 mm
a 440 mm

Napojenie starej a novej vozovky bude rieSené preplatovanim konstrukénych vrstiev v Sirke 1,0 m.

V Bratislave, november 2012

Vypracoval:

Ing. Marek Smelik
a spracovatel'sky kolektiv
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